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INTRODUCTION

Note au propriétaire

Felicitations! Vous venez de vous porter acquéreur de
notre nouvel autocar articulé. Cet autocar est le fruit de
plusieurs années de recherches techniques et d'essais
routiers. C'est un véhicule a la fine pointe de la tech-
nologie, congu pour offrir un confort maximal, une
logeabilité exceptionnelle, une maniabilité inégalée et
une exploitation économique. De plus, cet aulocar a été
concu d'abord et avant tout en fonction de la sécurité.

Il vous est maintenant possible d'essayer ce véhicule
d'un concept nouveau et de redécouvrir le plaisir de fa
conduite.

Votre véhicule ne comporie probablement pas tous les
équipements décrits dans ce manuel. Par conséquent,
cerlaines explications ne seront pas pertinentes pour la
compréhension du fonctionnement de votre véhicule.

PREVOST CAR INC. a toujours eu le souci d'améliorer
continuellement ses véhicules. Ainsi, nous nous
réservons le droit d'apporter des moditications & la con-
ception et aux spécifications du véhicule, et d'y apporter
des améliorations sans aucun préavis.

Note a I'opérateur

Ce manuel renterme les informations nécessaires qui
vous aideront & vous familiariser avec la conduite de
lautocar ariculé H5-60. | est bien important de com-
prendre le fonctionnement complet du véhicule afin
d'assurer au maximum le conforl et la sécurité.

Il est important de connaitre & fond le véhicule pour le
conduire de fagon appropriée. La simple lecture de ce
manuel ne pouvant tenir compte des imprévus, une
bonne compréhension des informations permettra une
utilisation appropriée du véhicule. Il est préférable que
ce manuel demeure dans le véhicule au moment d’'une
éventuelle revente, et que PREVOST CAR INC. en soit
avisée afin que ses dossiers soient mis a jour.

Le texte, les figures et les spécifications de ce manuel
étaient exacles au moment de sa publication. Toute
reproduction intégrale ou partielle de ce manuel est in-
terdite sans autorisation écrite de PREVOST CAR INC.
Ce manuel peut éire moditié en tout temps sans avis
préalable. Les mots suivants sont utilisés pour insister
sur une information particuliére:

AVERTISSEMENT: S’applique a des Instructions
qui, si elles ne sont pas sulvies, peuvent causer des
blessures personnelles.

ATTENTION: S’applique a des instructions qul, sl
elles ne sont pas suivies, peuvent endommager
gravement les composantes du véhicule.

REMARQUE: Ajoute un supplément d’information
aux instructions données.

Pour voire protection et afin d’assurer une longue durée
de vie de volre autocar, il faut tenircompte de nos
"ATTENTION", "AVERTISSEMENT", et "REMARQUE".
Dans le cas contraire, il peut en résulier des dommages
sérieux el/ou de graves blessures personnelles.

1-1
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Clefs

Sept (7) clefs diftérentes sont fournies avec l'autocar articulé H5-60 pour les serrures suivantes:

—

1- Interrupteur d'allumage

Utiliser cetle clef pour la mise sous tension des circuits
électriques et/ou pour mettre le moteur en marche.

2- Tachygraphe

Utiliser cette clef pour ouvrir le tachygraphe afin de
remplacer la carte.

3- Serrure du cabinet d'aisances

Utiliser cette clei pour déverrouiller la porte du cabinet
d'aisances ou pour en empécher I'accés.

4- Distributeurs de serviettes et de papler de toliette

Utiliser cette clef (LF # 92201-England) pour remplir les
deux distributeurs.

5- Serrures des portes avant et arri¢re, des compar-
timents & bagages du compartiment électrique et du
compartiment de service avant

Utiliser cette clef pour verrouiller ou déverrouiller les por-
tes avant el arriere, ainsi que les compariments &
bagages. Il est aussi possible de verrouiller ou de
déverrouiller électriquement les porles des comparti-
menis 4 bagages au moyen d'un interrupteur (voir page
2-4 #15) dans le compartiment du conducteur.

6- Serrure du compartiment personnel du conduc-
teur

Utiliser la clef (Chrysler) pour verrouiller ou déverrouiller
le compartiment personnel du conducteur.

7- Serrures des pories pour le remplissage du
réservoir du liquide de refroidissement et le
réservoir a carburant

Utiliser cette clef pour verrouiller ou déverrouiller la porie
pour le remplissage du réservoir du liguide de refroidis-
sement afin de le maintenir au niveau approprié, et pour
verrouiller ou déverrouiller la porte pour remplir le
réservoir & carburant.

REMARQUE; Afin de vous protéger contre le vol:

A) Consigner les numéros des clefs, et conserver
ceux-cl dans un endroit sdr, et non dans le véhicule.

B) Il est préférable de mettre un double de ces clefs
dans un lieu sdr, afin de les obtenlir sans difficulté en
cas de perte.

2-1



INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Interrupteurs principaux des bat-
teries

Un interrupteur manuel pour le systéme de 24 volts est
situé dans le coin supérieur droit du deuxiéme compar-
timent a bagages sur le cdté droit du véhicule. Placer
cet interrupteur & la position "MARCHE" ("ON") pour ex-
citer les circuits d'éclairage et des accessoires
électriques.

Un deuxieme interrupteur manuel pour le systéme de 12
volis est placé sous le premier, et permet d'exciter tous
les circuits d’éclairage extérieur.

arrupteur
eria 24 volls

ATTENTION: Les interrupteurs princlpaux des bat-
teries doivent étre placés a la position "ARRET"
("OFF"}lorsque le véhicule est statlonné pour la nuit
ou pour une période de temps plus longue.

REMARQUE: Lorsque les Interrupteurs des bat-
teries sont placés a la position "ARRET” ("OFF"),
tout courant électrique est supprimé a I'exceptionde
la montre du tachymétre, les détecteurs d'incendie,
ainsi que la mémorisation des stations
présélectionnées de la radio.

Remplissage du réservoir a car-
burant

Upe petite porte située sur le c4té droit du véhicule au-
dessus des roues avant donne accés au col de remplis-
sage du réservoir.

REMARQUE: A la condition que le véhicule soit
stationné de niveau, un sifflet se fait entendre, et le
pistolet de distribution s’arrétera automatiquement
lorsque le réservolr sera rempli 495% de sa capaché.

ATTENTION: Ne pas remplir le réservoir a plus de
95 % de sa capacité.

2-2
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tableaux de commandes et d’intruments

1- COMMANDE LATERAL GAUCHE . .. .. 2-4

2- COMMANDE REGULATEUR DE VITESSE 2-6

3- TABLEAU DE BORD GAUCHE . ... .. 2-8
4- COMMANDE INFERIEUR GAUCHE . ., 2.9
5- TABLEAU DE BORD CENTRAL ... ... 2-10
6- TABLEAUDEBORDDROIT ...... ., 2-14
7- COMMANDE INFERIEUR DROIT ... .. 2-15
8- CONSOLECENTRALE . .......... 2-15
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION '

Tableau de commande latéral gauche

1
2
3

8]
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Interrupteurs

1- Anti-mise en poriefeulile (Jacknife)

Enfoncer l'interrupteur & bascule et le maintenir en posi-
tion pour actionner le systéme anti-mise en porteteuille.

2- Abaissement/relévement

Enfoncer l'interrupteur 4 bascule vers le haut et le main-
tenir en position pour relever I'avant du véhicule. Enfon-
cer l'interrupteur & bascule vers le bas pour abaisser
lavant du véhicule.

3- Portes avant et arriere

Enfoncer l'interrupteur a bascule vers le haut pour ouv-
fir la porte avant et enfoncer de nouveau pour Ia fermer.
Entoncer l'interrupteur & bascule vers le bas pour ouvrir
la porte arriére et enfoncer de nouveau pour la fermer.

4- Sélecteur a boutons-poussoirs de la transmis-
sion

Permel de passeren marche avant ou en marche arriére,
ou au point mont.

5- Glace du conducteur

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le haut et le main-
tenir en position pour fermer la giace du conducteur. En-
foncer l'interrupteur & bascule vers le bas et le maintenir
en position pour ouvrir ia glace du conducteur.

3[R}
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6- Systéme de chauffage du slége du conducteur

Enfoncer l'interrupteur & bascule pour actionner le
systéme de chaufiage incorporé au siége du conducteur.

7- Eclairagye du compartiment du conducteur

L'interrupteur & bascule en position "MARCHE" aliume
les deux plafonniers avant silués au-dessus du conduc-
teur. Ces plafonniers sont surtout utilis€s Ic =2ir lorsque
les passagers montent ou descendent de l'autocar.

8- Pare-solell gauche

Enfoncer I'interrupteur & bascule vers le haut et le main-
ler]'ir en position pour relever le pare-soleil gauche. En-
foncer l'interrupteur & bascule vers le bas et le maintenir
enipositon pour abaisser le pare-soleil gauche.

9- Espace Inutllisé pour interrupteur supplémentaire
10- Pare-solell drolt

Enfoncer I'interrupteur a bascule vers le haut et le main-
tenir en position pour relever le pare-soleil droit. Enfon-
cer l'interrupteur 4 bascule vers le bas et le maintenir en
position pour abaisser le pare-soleil droit.

2-4
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

11- Lampes de lecture

Les lampes de lecture sont actionnées par deux inter-
rupteurs différents. L'interrupteur a bascule "READING"
excite tout le circuit des lampes de lecture lorsqu'enfoncé
a la position "MARCHE" ("ON"). Par la suile, chaque
passager peul actionner sa lampe de lecture au moyen
de I'interrupteur placé sur le boitier de la lampe. Les lam-
pes de lecture sont placées sous les compartiments &
bagages intérieurs el préréglées pour donner un
éclairage approprié a chaque passager.

12- Eclalrage général

Enfoncer l'interrupteur & bascule a trois positions a la
premigre coche pour aliumer les platonniers du couloir;
enfoncer d'une autre coche pour allumer simultanément
I'éclairage fluorescent et les plafonniers du couloir. Les
plafonniers du couloir sont placés sur I'avant des com-
partiments & bagages, tandis que I'éclairage fluorescent
est placé sous ceux-ci. Eviter d'utiliser cet éclairage
lorsque le moteur ne fonctionne pas.

13- Eclalrage de la girouette frontaie

Enfoncer I'interrupteur a bascule pour actionner
I'éclairage de la girouette trontale.

14- Coquerie {Galley)

Enfoncer linterrupteur a bascule pour mettre en marche
le réfrigérateur de la coquerie.

15- Systéme de verroulllage des compartiments &
bagages

Enfoncer linterrupteur & bascule vers le haut pour
deverrouiller les compartiments, et vers le bas pour les
verrouiller.

16- Sonnette d’arrét et d’appel de 'hétesse

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le bas pour action-
ner la sonnette, permettant ainsi aux passagers de son-
ner pour le prochain arrét ou pour I'hitesse.,

17- Rhéostat d'éclalrage du tableau

L'intensité lumineuse du tableau peut étre réglée au
moyen du rhéostat en tournant celui-ci dans le sens
horaire. L'intensité lumineuse diminue progressivement
avec la rotation horaire du rhéostat.

2-5



INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Régulateur de vitesse

4 1 2 3

1- Marche/Arrét 3- Resume
2- Set 4- Kill

Introduction

Le régulateur de vitesse est un systdme automatique qui
permet de maintenir une vitesse constante supérieure &
50 km/h (30 mi/h) sans appuyer sur la pédale
d'accélérateur. Les interrupteurs de commande, au
nombre de quatre (4), sont placés sur un 1ableau dans
le compartiment du conducteur (voir page 2-3 #2).

AVERTISSEMENT: N'utiliser pas le régulateur de
vitesse lorsque les conditlons routiéres empéchent
de rouler aune vitesse constante, comme en circula-
tion dense ou sur des routes exposées au vent,
glacées, ennelgées, glissantes ou n’ayant pas une
surtace stable,

Réglage de la vitesse

Pour actionner le systéme, enfoncer I'interrupteur & bas-
cule "MARCHE/ARRET" & la position "MARCHE".
Régler la vitesse en accélérant a la vilesse désirée, en-
foncer momentanément linterrupteur "SET", puis le
relacher ainsi que la pédale d'accélérateur, La vitesse
de croisiere est ainsi réglée et stockée en mémoire pour
qu’elle soit maintenue automatiquement.

REMARQUE: 1l sera Impossible d’utillser le
regulateur de vitesse ou d’actlonner Finterrupteur
"RESUME", si la vitesse est inférieure & environ
50 km/h (30 mith).

Acceélération

Il est possible d'accélérer en utilisant I'une des deux
méthodes ci-aprés.

1. Enfoncer et maintenir I'interrupteur "RESUME"
jusqu'a la vitesse désirée. Relacher I'interrupteur
"RESUME" et la vitesse sélectionnée sera maintenue.

2. Appuyer sur la pédale d'accélérateur jusqu'a la
vitesse désirée, puis enfoncer et relicher l'interrupteur
“SET“. *

REMARQUE: Avec le régulateur de vitesse en
fonctionnement, Il est possible d’'accélérer pour
doubler, etc. en appuyant sur I'accélérateur de la
fagon habituelle. Le régulateur de vitesse reviendra
a/la vitesse préalablement sélectionnée avec le
reldchement de la pédale d’accélérateur.

Décélération

Il est possible de réduire la vitesse sélectionnée selon
'une des deux méthodes ci-aprés:

1. Enfoncer et maintenir linterrupteur "SET" jusqu'a la
vitesse désirée. Relacher linterrupteur "SET" et la
vilesse sélectionnée sera maintenue.

REMARQUE: Chaque Impuision émise par
I'Interrupteur diminue Ila vitesse d'environ
0.625 km/h (un (1) mith).

2. Appuyer légérement sur la pédale de frein pour libérer
le systéme. Pour revenir a la vitesse préalablement
sélectionnée aprés une application des freins ou
l'utilisation de l'interrupteur "KILL" avec le régulateur en
fonctionnement, enfoncer et reldcher l'interrupteur
"RESUME", 4 |a condition que la vitesse soil supérieure
& 50 km/h {30 mith).

Annulation de la vitesse sélectionnée

Il 'est possible d'annuler le systéme de régulation
automatique de la vitesse selon 'une des trois méthodes
ci-aprés:

1./ Enfoncer l'interrupteur "MARCHE/ARRET" & la posi-
tion "ARRET".

2. Appuyer légérement sur la pédale de frein.

3. Enfoncer l'interrupteur "KILL". Cet interrupteur annule
temporairement le régulateur de vitesse sans appliquer
les freins ou utiliser l'interrupteur "MARC! {S'ARRET" .
Enfoncer et relacher linterrupteur "KILL", la vitesse du
véhicule diminuera jusqu'a ce que V'interrupteur
"RESUME" soit enfoncé, et la vitesse augmentera
automatiquement & la vitesse sélectionnée.

REMARQUE: L'interrupteur "RESUME" peut étre
réutliisé lorsque la fonction de régulation automati-
que est annulée a I'étape 2 ou 3.

L'interrupteur "RESUME" raméne et malntlent
automatiquement le véhicule 3 la vitesse qui avait
été sélectionnée avant une application des frelns ou
I'utllisation de P'interrupteur “KILL". Si la vitesse
devient inférleure & 50 km/h (30 mi/h), il faut régler a
nouveau le systéme, car celui-ci n’est pas fonction-
nel acette vitesse. Lorsqu’il s’agit d’annuler la fonc-
tion automatique du régulateur de vitesse, tout
mouvement Imprévu du véhicule peut &tre minimisé
en appuyant légérement sur la pédale d'accélérateur
avant de fermer le régulateur de vitesse.

2-6
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Transmission automatique

La conduite d'un autocar articulé muni d'une transmis-
sion automatique est semblable & celle d'une automobile
a transmission automatique. Sélectionner le rapport
approprié en fonction de la vitesse pour améliorer le ren-
dement et le contréle du véhicule. La transmission est
enligrement automatique. Le rappont des vitesses du
convertisseur de couple change automatiquemeni avec
l'augmentation de !a vitlesse du véhicule, et la prise
directe s'effectue au besoin, selon la vitesse de l'autocar
et la position de l'accélérateur.

Sélecteur de vitesses

Le sélecteur de vitesses a boutons-poussoirs est
complétement électronique, et comprend sept touches:
R( marche arrigre), N {point mort), D (drive), 4 (quatriéme
vitesse}, 3 (troisiéme vitesse), 2 (deuxiéme vitesse) et 1
(premiére vitesse). Le sélecteur de vitesses comporte
aussi un témoin lumineux "DO NOT SHIFT" ("NE PAS
EMBRAYER"), et un avertisseur sonore,

Fonctionnement

Lorsqu‘'un des boutons-poussoirs est enfoncé, un déclic
se fait et la touche s'illumine pour indiquer que la trans-
mission est préte & fonctionner au rappon choisi.
Lorsque le systeme ATEC détecte un grave probléme
dans le systéme, un averlissement sonore se fait en-
tendre pendant & secondes, et le témoin lumineux
"DO NOT SHIFT" s'allume pour informer le conducteur
que la transmigssion est maintenue en prise. Siune autre
touche est enfoncée, l'avertissement sonore se pour-
suivra jusqu’a ce que le rappon initial soit choisi,

A) Marche arriére (R)

Utiliser ce rapport pour déplacer le véhicule vers 'arriére.
Immobiliser complétement le véhicule avant de passer
de la marche avant a la marche arriére ou vice-versa.
Appuysr sur la touche (R) qui s'allumera et actionnera le
signal avertisseur de marche arriére.

B) Point mort (N)

Utiliser ce rapport pour mettre le moteur en marche.
Sélectionner le point mort (N) pour vérifier les acces-
soires du véhicule, et pour les longues périodes ou le
moteur tourne au ralenti; le frein de stationnement doit
étre appliqué. Le sélecteur de vitesses & boutons-pous-
50irs reviendra automatiquement au point mort a la mise
en marche du moteur.

AVERTISSEMENT: Appliquer toujours le frein de
stationnement avant de quitter le siége du conduc-
teur.

C) Drive (D)

Utiliser ce rapport en conduite normale. Enfoncer la
touche et le véhicule se msttra en marche en premiére
ou deuxigéme vitesse, et passera automatiqguement & un
rapport plus élevé en fonction de 'augmentation de la
vitesse. Au ralentissement du veéhicule, la vitesse
diminue et la transmission passe automatiquement A un
rapport plus élevé en fonclion de Faugmentation de la
vitesse. Au ralentissement du véhicule, la vitesse
diminue et la transmission passe automatiquement au
rapport inlérieur approprié. Dans les cas ol il y a une
surface glissante, 'ECU (dispositif de commande
électronique) commande le fonctionnement du convert-
isseur (déconnecter le systéme de verrouillage) et
empéche la rétrogradation pendant un certain temps, ou
jusqu'a ce que la vitesse de rotation de la roue soit
revenue A la normale.

REMARQUE: Le changement de vitesse manuel doit
étre effectué seulement lorsque la circulation
I'exige.

D) Trolsiéme (3) et quatriéme (4) vitesses

Utiliser ces vitesses pour des pentes moyennes, ou
lorsque la charge ou les conditions de circulation ne per-
meltent pas la vitesse supérieure. Le passage & une
vitesse supérieure ou inférieure se fait de fagon
automatique.

E) Deuxiéme (2) vitesse

Utiliser ce rapport en circulation dense ou dans les em-
bouteillages. Le véhicule se metira en marche en
premiére vilesse et 1a fransmission passera automati-
quement en deuxidme vitesse. Au ralentissement, la
transmission passera automatiquement a la premiére
vitesse. Les rapports inférieurs permettent d'obtenir un
freinage plus important du moteur et du ralentisseur (plus
la vitesse est basse, plus grand sera le freinage du
moteur et du ralentisseur).

F) Premlére (1) vitesse

Utiliser cette vitesse pour sortir 'autocar de la boue ou
de la neige, ou pour gravir les pentes raides. Cette
vitesse permet un freinage moteur maximal. Aux vites-
ses inférieures (1,2,3,et 4}, la transmission ne passera
pas & un rapport supérieur sélectionné, sauf si le régime
du moteur esi supérieur a la vitesse choisie.




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tableau de bord gauche
12

1- Interrupteur des lave-glaces supérieurs

Enfoncer Finterrupteur & bascule et le maintenir en posi-
tion pour actionner les lave-glaces.

2- Interrupteur du déglvreur supérieur

Enfoncer linterrupteur & bascule A la premiére position
pour mettre en marche le ventilateur A faible vitesse et
enfoncer & |la deuxiéme position pour Ia vitesse élevée.

3- Interrupteur des essule-glace supérieurs

Enfoncer l'interrupteur & bascule a la premigre position
pour actionner le mode intermittent, et enfoncer & la
deuxiéme position pour obtenir une vitesse constante.

4- Interrupteur de réglage du rétroviseur extérleur
droit

Entoncer l'interrupteur & bascule vers le haut ou le bas
pour orienter le rétroviseur & I'angle choisi.

5- Interrupteur du systéme de chauffage des
rétroviseurs extérieurs

Enfoncer Pinterrupteur & bascule pour actionner le
sysiéme de chaufiage des rétroviseurs extérieurs.

6- Interrupteur de réglage du rétroviseur extérieur
gauche

Enfoncer 'interrupteur & bascule vers le haut ou le bas
pour orienter le rétroviseur a I'angle choisi.

7- Interrupteur des phares antibrouillard

Enfoncer linterrupteur a bascule pour allumer les phares
antibrouillard, ainsi que les feux rouges arriére et les feux
de gabaril. Avant d'allumer les phares antibrouillard,
retirer les protecteurs de plastique.

15 18
8- Interrupteur du signal de détresse

Enfoncerlinterrupteur & bascule afin d’actionnerious les
clignotants simultanément. Les témoins lumineux clig-
noteront aussi.

9- Interrupteur d'éclairage extérieur

Enfoncer l'interrupteur & bascuie pour allumer les feux
de gabarit et enfoncer de nouveau pour allumer les
phares.

10- Temoin de verroulllage des compartiments a
bagages

S'allume lorsqu'un ou plusieurs compartiments a
bagages sont déverrouillés.

11- Témoin de verroulllage de la porte du cablnet
d'aisances

S'allume lorsque la porte du cabinet d'aisances est
verrouillée.

12- Espaces Inutilisés pour témoins additionnels.

13- Indicateur de température de I'huile & transmis-
slon

Indique la température de I'huile & transmission. La lec-
lure nomnale devrait varier entre 70 et 120°C
( 160-250 °F).

REMARQUE: i est possible que la température at-
telgne un maximum de 166 ‘C (330 °F) lorsque le
ralentisseur est utllisé pendant de longues périodes.

2-8
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

14- Manoméatre de pression de suralimentation

Indique la pression de suralimentation en pouces de
mercure ou en lb/po. ca.. La lecture dépend du régime
du moteur et de la charge du véhicule,

15- Voltmétre 24 volts

Indique Ia tension du systéme électrique. La lecture nor-
male devrait varier entre 24 et 27.5 volis avec le moteur
en marche.

16- Bouches d'air réglables

Le tableau de bord comporte deux (2) bouches d'air
reliées au systéme de chauffage et de climatisation.
Celles-ci peuvent étre orientées manuellement de fagon
4 diriger l'air chaud ou frais dans la direction choisie.
Pour obtenir le débit d"air approprié, tourner dans le sens
antihoraire I'anneau extérieur des bouches d'air.

17- Pyrométre

Indique la température des collecteurs d'échappement
gauche et droit en centaines de degrés Fahrenheil. La
lecture normale devrait varier entre 500 et 1100 °F selon
les conditions d'utilisation du véhicule. ’

18- Voltmeétre 12 volts

Indique la tension du systéme électrique. La lecture nor-
male devrait varier entre 12 el 13.75 volts avec le moteur
en marche.

Tableau de commande inférieur

gauche

Interrupteurs

1- Allumage

Cet interrupteur met les circuits électriques sous tension
lorsque la clei est tournée & la position "MARCHE"
("ON"). Pour metire le moteur en marche, tourner la clef
a la position "DEMARRAGE" ("START"), et la relacher
dés la mise en marche du moteur. Tourner la clef & la
position "ARRET" ("OFF") pour arréter le moteur et met-
tre les circuits électriques hors tension. La clef de con-
tact doit étre retournée & la position "ARRET" ("OFF")
avant de démarrer a nouveau.

2- Ralentl accéléré

Enfoncer l'interrupteur a bascule vers le bas pour action-
ner le ralenti accéléré; la vitesse de rotation du moteur

L]

augmentera a environ 950 tours par minute. Utiliser cet
interrupteur lors d'arréts de courte durée.

REMARQUE: Lorsque le moteur du véhicule est
arrété avec 'interrupteur de ralentl accéléré ala posi-
tion "MARCHE" ("ON"), cette fonction sera annulée
automatiquement a la remise en marche du véhicule.
Le conducteur doit enfoncer, puls régler a nouveau
I'Interrupteur & bascule pour actionner le régime
accéléré.

3- Démarrage 4 frold

Actionne le dispositit de démarrage & froid a l'intérieur
du compartiment moteur { consulter la rubrique "DIS-
POSITIF DE DEMARRAGE A FROID" a la page 4-9).

4- Systéme de préchauffage Webasto

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le bas pour action-
ner le systeme de préchauifage Webasto.

ATTENTION: Le systéame de préchauffage Webasto
ne dolt pas fonctionner pendant plus de vingt (20)
minutes avant le démarrage du moteur, afin de ne
pas décharger les batterles.

REMARQUE: Le systéme de préchauffage Webasto
s'arrétera lorsque la température du liquide de
refroidissement attelndra 77 “C (170 °F), mais le
témoin demeurera allumé pour vous rappeller de
fermer I'interrupteur.

5- Ralentisseur de la transmission

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le bas pour action-
ner le ralentisseur hydraulique de la transmission qui
fonctionne lorsque la pédale d'accélérateur est relachée.

AVERTISSEMENT: N'utillser jamals le ralentisseur
sur une chaussée glissante, car ce systéme de
freinage supplémentaire pourrait nuire au bon
fonctionnement du dispositif d'anti-blocage. Par
conséquent, le ralentisseur dolt demeurer Inutilisé
pour assurer le fonctionnement optimal des freins
de service; dans le cas contraire, ceci pourrait
résulter en une perte de contréle du véhicule,

6- Dispositif de dérivation du moteur

Enfoncer linterrupteur a bascule vers le bas peour an-
nuler le systéme d'arrét d'urgence et actionner
l'interrupteurd'aliumage pour remetire le moteur en mar-
che; appuyer sur Finterrupteur jusqu'a ce que le véhicule
puisse s'immobiliser sur le co1€ de la route.

REMARQUE: Le moteur fournira Initialement 80 %
de sa puissance qui diminuera progressivement
jusqu'a 40 % afin de protéger ses composantes.

ATTENTION: Le dispositit de dérivation du moteur
ne doit étre utilisé que dans les cas d'urgence,
comme pour dégager le véhicule de la circulation.
Une utliisation abusive de cet Interrupteur pourralt
endommager gravement le moteur.

7- Espace Inutillsé pour interrupteur
supplémentaire

29



INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tableau de bord central ( avec tachygraphe)
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Temoins/voyants lumineux

1- Quverture de porte arriére

2- Faible pression d'air circuit primaire
3- Limite de l'articulation

4- Verrouillage des différentiels

5- Vérifier transmission

6- Feux stop

7- Feux de route

8- Ballerie

9- Arrétl du moteur

10- Détecteurs d'incendie

11- Séparateur d'eau

12- Abaissement/relévement

13- Faible pression-climatisation

14- Comparliment 4 bagages entrouvert
15- Faible pression d'air circuit secondaire

18- Frein da stationnement

17- Dispositif d’anti-blocage

18- Ralentisseur de la transmission

18- Vérifier moteur

20- Bas niveau de carburant

21- Systéme de préchauffage Webasto

22- Espace inutilisé pour témoin supplémentaire
23- Haute pression chautiage/climatisation

24- Manometre de pression d'air circuit primaire
25- Manométre de pression d'air circuit secondaire
26- Manométre de pression d’huile

27- Indicateur de température de I'huile

28- Tachygraphe

29- Clignotant gauche

30- Clignotant droit

2-10

S S EEE

===

"

| Ee— | =



[ 1

B O S I BN

INSTRUCTIONS D'UTILISATION
Tableau de bord central (sans tachygraphe)
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Témoins/voyants lumineux

1- OQuverture de porte arriére

2- Faible pression d'air ¢ircuit primaire
3- Limite de I'articulation

4- Verrouillage des différentisls

5- Verifier transmission

6- Feux stop

7- Feux de route

8- Batterie

9- Arrét du moteur

10- Détecteurs d'incendie

11- Séparateur d'eau

12- Abaissement/relévement

13- Faible pression-climatisation

14- Compartiment 4 bagages entrouvert
15- Faible pression d'air circuit secondaire
16- Frein de stationnement

17- Dispositif d'anti-blocage

18- Ralentisseur de !a transmission

19- Espaces inutilisés pour térmsine supplémentaires
20- Vérifier moteur

21- Bas niveau de carburant

22- Systéme de préchauffage Webasto

23- Espace inutilisé pour témoin supplémentaire
24- Haute pression chauffage/climatisation

25- Indicateur de vitesse

26- Manometre de pression d'air circuit primaire
27- Tachymatre

28- Manometre de pression d'air circuit secondaire
29- Manoméire de pression d'huile

30- Clignotant gauche

31- Clignotant droit
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tableau de bord central

Témoins/voyants lumineux

Ouverture de porte arriére
S'allume lorsque la porte arriére est ouverte.
Falble pression d'alr primalre

S'allume lorsque la pression du systéme primaire est
trop basse.

Limlte de I'articulation

S'allume lorsque larticulation atteint un angle de
30 degrés sur le plan horizontal, ou 10 degrés sur le plan
vertical (voir page 3-5).

Verroulllage des différentiets

S’allume automatiqguement lorsque la commande de ver-
rouillage des différentiels est placée a la posilion
"VERROUILLAGE" ("LOCK"),

Vérifier transmission

S'allume et demeure allumé jusqu'a ce gue la transmis-
sion soit suflisamment réchauffée pour fonctionner &
toutes les vilesses, et clignote lorsque linterrupteur
d'essai est a la position "MARCHE" ("ON") pour indiquer
un fonctionnement inapproprié de la transmission {voir
page 4-10).

Feux stop
S'allume lorsque les feux stop s'allument.
Feux de route

S'allume lorsque les feux de route sont sélectionnés (voir
page 2-17).

Batterle

S'allume lorsque I'altemateur ne fonctionne pas correc-
tement.

Arrét du moteur

S'allume en cas d'un trouble majeur au moteur. Le
moteur s'arréte aprés 15 secondes.

Détecteurs d’'incendle

S'allume lorsqu’un incendie est détecté dans le compar-
timent moteur.

Séparateur d'eau

S'allume lorsque le séparateur doit étre vidangé {voir
page 6-6).
Abaissement/relévement

S'allume lorsque le systéme d'abaissement ou de
relevement du véhicule fonctionne (voir page 3-1).

Faible pression cheutffage/climatisation

S'allume lorsque la pression du systéme de chaui-
fage/climatisation est trop basse. L'embrayage du com-
presseur est libéré et le ventilateur s'arréte.

L

Compartiment & bagages entrouvert

S'allume lorsqu'un ou plusieurs compartiments &
bagages esi(sont) entrouvert(s).

Falble pression d’air secondaire

S'allume lorsque la pression d'air secondaire est trop
basse.

Frein de stationnement

S’allume lorsque le frein de stationnement est appliqué
(voir page 2-16).

Dispositif d’anti-blocage

S'allume jusqu'a ce que le véhicule atteigne la vitesse
de 5 kmvh (3 mifh), et lorsque le dispositif anti-blocage
ne foenctionne pas correctement.

Ralentlsseur de la transmission

S'allume lorsque le ralentisseur de la transmission est
placé a la position "MARCHE" ("ON") {voir page 3-1).

Verifier moteur
Clignote pour toute défectuosité du moteur.
Bas niveau de carburant

S'allume lorsqu'il reste environ 68 litres (18 gallons U.S.)
dans le réservoir. Faites le plein aussitét que possible.

Systéme de préchauffage Webasto

S'allume lorsque le systéme de préchauffage Webasto
fonctionne.

Haute pression chastiisge/climatisation

S allume lorsque la pression du systéme de chauf-
fage/climatisation devient trop élevée. L'embrayage du
compresseur sera libéré, mais le ventilateur continuera
a fonctionner.

Manometre de pression d'air primaire

Indique la pression d'air du systéme primiaire. La lecture
normale devrait varier entre 90 et 125 Ib/po.ca. (620
4 860 kPa).

Manométre de pression d’air secondaire

Indique la pression d'air du systéme secondaire. La lec-
ture normale devrait varier entre 90 et 125 Ib/po.ca. (620
4860 kPa).

Manométre de pression d’huile

Indique la pression d’huile du moteur. La lecture nor-
male devrait varier entre 35 et 75 lb/po.ca. (240-516 kPa)
au régime maximal du moteur.

Indicateur de température de I'huile

indique la température de I'huile du moteur. La lecture
normale devrait varier entre 94 et 120 *C (200 et 250 °F).

Cllgnotant gauche

S'allume et s'éteint lorsque le signal de direction gauche
est actionné avec la manette a fonctions muitiples.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Clignotant droit

S'allume et s'éteint lorsque le signal de direction droit est
actionné avec la manette a fonctions multiples.

Tachyméatre

Indique la vitesse du moteur en centaines de tours par
minute.

Indicateur de vitesse

Indique ia vitesse du véhicule. Le compteur totaliseur in-
dique la distance parcourue par le véhicule.

Modéles vendus au Etats-Unis: milles
Modéles vendus au Canada: kilométres

REMARQUE: N'utlliser pas les indicateurs pour ef-
fectuer les réglages mécaniques.

Tachygraphe

Le tachygraphe comporte plusieurs fonctions:
Indicateur de vitesse

Indique la vitesse du véhicule en km/h ou mith.
Compteur totailsateur

Indique la distance totale parcourue par le véhicule.
Tachymaétre

Indique la vitesse du moteur en centaines de tours par
minute.

Montre

Fonctionne méme si les interrupteurs principaux sont
placés 4 la position "ARRET".

Témoin de la table d’articulation

S'allume lorsqu’une pression est appliquée sur Ia table
d'articulation pour améliorer la tenue de route de
l'autocar articulé.

Enregistrement sur papler des lectures de
I'indicateur de vitesse et du tachymétre, sur une
période de 24 heures ou de sept jours.

Pour procéder au changement de la carte
d'enregistrement & l'intérieur du tachygraphe, ouvrir le
couvercle du tachygraphe a l'aide de la clef prévue & cet
eftet, soulever la languette de retenue de la carte, et
remplacer celle-ci en plagant le cété gradué en mi‘h ou
en km/h face a la languette. Eniin, replacer la languette
et fermer le couvercle.

Témoin indicateur
joint central

Vis
d'ajustement

Languette de
retenue

‘Bague de
réglage

ATTENTION: Ne pas faire tourner le moteur lorsqu’il
n'y a pas de carte ou lorsque celle-ci est
endommagée afln de préserver le mécanisme Inter-
ne du tachygraphe. Remplacer la carte au besoln.

Pour réglerla montre, ouvrir le couvercle du tachygraphe
& l'aide de la clef prévue & cet eifet, et fourner la bague
de réglage sur le c6té gauche du tachygraphe.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tableau de bord droit

1- Bouche d'air réglable

Voir le numéro 16 sous la rubrique "Tableau de bord
gauche”, page 2-8.

2- Commande de chauffage et de reclrculation d'air-
compartiment du conducteur

Cetle commande doit normalement &tre placée 4 la posi-
tion "FRESH AIR" ("AIR FRAIS"). Si le systéme de
chauffage n'atteint pas la température désirée dans des
condilions climatiques rigoureuses, tourner la com-
mande vers la gauche & la position "RECIRC." (Recir-
culation dair).

3- Commande du dégivreur principat du pare-brise

Celte commande sert & diriger le débit d'air vers le
dégivreur principal du pare-brise ou vers les bouches
d'airdu tableau de bord, ou vers les deux simultanément,
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
le débit d'air dans le dégivreur, et dans le sens anti-
horaire pour augmenter le débit dans les bouches d'air.
Placer la commande au centre pour diriger I'air
simultanement vers le dégivreur et les bouches d'air.

4- indicateur de température du liquide de refroidis-
sement du moteur

Indique la température du liquide de refroidissement du
moteur. Une lecture normale devrait varier entre
76 et 90 "C (170 et 195 °F).

12

5. Commande de température du systéme de chauf-
fage et de climatisation-compartiment du conduc-
teur

Régle la température du systéme de chaui-
tage/climatisation dans le compartiment du conducteur.
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
la lempérature, et dans le sens inverse pour l'abaisser.
Iy aura debit maximal de chaleur lorsque la commande
sera tournée au bout de sa course horaire.

6- Commande de vitesse du ventilateur du systéme
de chauffage/ climatisation- compartiment du con-
ducteur

Tollrner le bouton dans le sens horaire a la premiére
position pour mettre le ventilateur en marche, puis
tourner & nouveau pour régler 2 |a vitesse désirée.

7- [indicateur de niveau de carburant

Indique la quaniité approximative de carburant dans le
réservoir. Il n'est pas recommandé de faire fonctionner
le yéhicule lorsque lndicateur indique que le niveau du
réservoir est rempli & 1/8 de sa capacité.

REMARQUE: En tenant compte que le réservoir est
de forme Irréguliére, I'aigullle approchant le quart
(1/4) du réservolr aura tendance a se déplacer plus
rapidement vers la zone limite pour le remplissage.
Par conséquent, effectuer le remplissage du
réservolr avant d’entreprendre un long trajet.
Lorsque I'aigullle avolsine la zone limite, le véhicule
peut parcourir un maximum de 100 kilométres
(60 milles) selon la vitesse et la charge du véhicule.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

8- Commande de chauffage et de climatisation pour
la section avant

Régle la température des modes "chautffage" ou
“climatisation" dans la section avant du véhicule.
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
la température, et dans le sens anti-horaire pour
Fabaisser. Une diode électroluminescente (DEL) rouge,
située sur la console centrale sous le thermometre de la
section avant, s'allumera lorsque le mode "chauffage”
fonctionne, tandis que le mode “climatisation” sera
indiqué par une diode (DEL) verte.

9. Commande de chauffage et de climatisation pour
la section arriére

Régle la température des modes “"chauffage” ou
“climatisation" dans la section arriére du véhicule.
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
la température, et dans le sens antihoraire pour
l'abaisser. Une diode électroluminescente (DEL) rouge,
située sur la console centrale sous le thermométre de la
section arriére, s'allumera lorsque le mode “chautfage”
fonctionne, tandis que le mode “"climatisation" sera
indiqué par une diede (DEL) verte.

10- Commande de luminosité

Régler au besoin.

11- Commande de contraste

Régler au besoin.

12- Ecran de télévision

S'allume automatiqguement en marche arriére.

Tableau de commande inférieur
droit

(]
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1 2 3 4 5

1- Interrupteur de chauffage et de climatisation pour
les passagers

Entoncer l'interrupteur 4 bascule vers le bas pour mettre
en marche le systéme de chaufiage ou de climatisation
dans les sections avant et arriere. Le systéme de ven-
tilation fonctionnera automatiquement.

2- Interrupteur de ventilation pour les passagers

Enfoncer Vinterrupteur a bascule vers le bas pour mettre
la ventilation en marche. Uliliser cette position pour
eviter d'embrayer ou de débrayer continuellement le
compresseur lorsque le systéme de chauffage ou de
climatisation ne fonctionne pas correctement.

3- Interrupteur des reglstres d’admisslon d'air frais

Enfoncer l'interrupteur a bascule vers le bas pour termer
partiellement les deux registres d'admission d'air frais.

4- Interrupteur de sélection des haut-parleurs

Enfoncer 'interrupteur & bascule vers le haut pour ac-
tionner les haut-parleurs dans le compartiment du con-
ducteur. Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le bas
pour actionner les haut-parleurs des sections avant et
arrigre. La position centrale permet le fonctionnement
simultané des haut-parieurs avant et arriére.

5- Radio MA/MF stéréo a lecteur de cassettes

Comprend une radio MA/MF, un lecteur de cassettes et
un systéme de diffusion publique. Les instructions rela-
tives au bon fonctionnement du systéme de son sont in-
cluses dans la boite de publications techniques livrée
avec le véhicule.

Console centrale

1- Cendrier

2- Allume-cigarette

3- Réglage du volume du systéme de diffusion publique
4- Thermomeire de la section avant

5- Thermométre de la section arriére

6- Diodes DEL rouges du mode "chauftage"

7- Diodes DEL vertes du mode "climatisation"
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Console latérale droite (standard)

Soupapes de commande

1- Frein de stationnement

2- Verrouillage des différentiels

3- Ouverture de secours de la porte avant
Console latérale droite
(optionnelle)

Soupapes de commande

1- Frein de stationnement

2- Verrouittage des différentiels

3- Quverture de secours de la porte avant

4- Dispositif de dérivation du frein de stationnement

1- Frein de stationnement

Le vehicule est muni de freins de stationnement & res-
sort sur les deux essieux moteurs. La poignée de la
soupape de commande est placée surla console latérale
ala droite du conducteur. Tirer la poignée de la soupape
de commande vers le haut pour appliquer les freins de
stationnement & ressort. Ceux-ci n'ont pas été congus
pour éire utilisés comme freins de service. La poignée
de la soupape de commande doit étre poussée

complétement vers le bas lorsque le véhicule se déplace
dans des conditions normales.

REMARQUE: Les freins de stationnement peuvent
assister les freins de service afin d'arréter le
véhicule en cas d'urgence seulement. La distance
de treinage sera beaucoup plus longue qu’aprés une
application des freins de service. Avant de libérer
les freins de stationnement en poussant la polgnée
de la soupape de commande vers le bas, vérifier las
manometres afin de s'assurer que la pression d’alr
du systéeme de freinage a atteint un minimum de 655
kPa (95 Ib/po.ca.).

Si, au cours d'un fonctionnement normal avec une pres-
sion d'air maximale, I'application des freins de service ne
rébssit pas a arréler le véhicule pour quelque raison que
ce soit, appliquer les freins de stationnement en tirant la
poignée de la soupape de commande, ce qui bloquera
les freins & ressort sur les essieux moteurs.

2- Commande de verrouillage des
ditférentiels

En conduite normale, la traction est répartie entre les
qdatre {4) roues des deux (2) essieux moteurs. Ainsi,
chaque essieu est flottant, et la vitesse de rotation de
chaque roue est indépendante des autres. Lorsqu'ily a
patinage des roues sur une chaussée glissante, il est
possible d’améliorer la traction du véhicule en main-
tenant la commande de verrouillage des ditférentiels &
la position "LOCK" (verrouillage). Le systéme de ver-
rouitlage des difiérentiels assure une traction positive
$OUS au moins une roue de chaque essieu moteur.

ATTENTION: Relacher la comimande de verrouillage
des différentiels dés que le véhicule est sorti de la
neige ou de la boue. Ne déplacer pas la commande
alaposition "LOCK" (verrouillage) lorsque les roues
arriére glissent ou patinent. De plus, éviter de
laisser les roues arriére patiner. Aussitét qu'll y a
perte de traction, placer le systéms 2 la position
"LOCK" (verrouillage) pour éviter d’'endommager le
mecanisme de verrouillage ou les différentiels.

3- Ouverture de secours de la porte
avant

Eq cas d'unfonctionnement inapproprié de la porte avant
et du mecanisme de verrouillage pneumatique ou de ses
composantes internes, utiliser la commande de secours
prévue & cet effet. Pour actionner, tourner dans le sens
antihoraire la poignée de la soupape de commande
sitbée sur la console latérale droite, 4 coté de la poignée
du frein de stationnement.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

4- Dispositif de dérivation du frein de
stationnement

Si, au cours d'un fonctionnement normal, la pression
d‘air dans les trois systames de freinage chute sous
276 kPa (40 Ib/po.ca.), les freins de stationnement 4 res-
sorl seront appliqués immédiatement & pleine capacité
sur les essieux moteurs pour arréier le véhicule. La
cause de cette baisse de pression doit 8tre déterminée
et corrigée avant d'utiliser & nouveau le véhicule.

Cependant, les véhicules peuvent étre équipés d'un
systéme de déblocage des freins de stationnement qui
permet de conduire le véhicule pendant une courle
periode & un endroit de stationnement sécuritaire. Pour
actionner celui-ci, pousser et maintenir vers le bas la
poignée de commande située & cté de la commande
d'ouverture de secours de la porte avant, tout en con-
duisant le véhicule.

Commandes de la colonne de
direction

\

Feux
croisement

A. La manette a fonctions multiples sert & ac-
tionner les accessolres sulvants:

1- Clignotant: Déplacer la manetie vers le haut au
second cran afin d'indiquer votre intention de tourner
vers la droite, ou vers le bas au second cran pour tourner
vers la gauche. La manetie reviendra automatiquement
a sa position initiale lorsque le virage sera complété.

2- Avertissement de changement de voie: Leverou
abaisser la manette au premier cran, et le maintenir. La
maneite retournera & sa position initiale lorsque
relachée.

3- Inverseur de feux de route/feux de croisement:
Les teux de route ou de croisement peuvent étre
sélectionnés en poussani la manette vers le tableau de
bord ou en la tirant vers le conducteur.

4- Appel de phares: Les feux de route psuvent éire
allumés momentanément en tirant complétement la
manette vers le conducteur, pour ensuite la relacher.

5- Clignotants de courtolsie: Les clignotants peuvent
étre allumés en enfongant le bouton situé sur ie bout de
la manette.

6- Commande des lave-glaces: Appuyer surlabague
placée au bout de ia manette pour actionner les lave-
glaces. Lorsque [a bague est relachée, les gicleurs
s'arrétent immédiatement, mais les essuie-glace repas-
seront deux fois pour essuyer le pare-brise.

7- Essule-glace: Tourner la manette vers I'avant pour
mettre en marche les deux bras électriques
synchronisés; le premier cran correspond & la basse
vitesse, et le deuxiéme a une vitesse rapide. Tourner la
manetie vers l'arriére pour actionner le balayage inter-
mittent.

ATTENTION: N'utiliser pas les balais d'essule-glace
Sur un pare-brise sec pour ne pas rayer le verre.
Libérer toujours les balals coincés par le gel avant
de les utiliser, afin de ne pas endommager leur
mécanisme.

B. Avertisseur électrique

Pour utiliser l'avertisseur électrique, appuyer sur le
bouton au centre du volant.

Commandes au pied

A- Bouton de l'averilsseur & alr: Fait résonner
I'avertisseur & air.

B- Pédale de frein: Permet d'appliquer les freins de
service.

C- Pédale d’'accélérateur: Permet de faire varier le
régime du moteur.
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Portes

Ouverture et fermeture

Fonctionnement de l'intérieur

Les portes avant et arriére sont munies d'un dispositif de
fermeture actionné a I'air. Un interrupteur, situé sur le
tableau de commande latéral gauche, actionne
automatiquement un systéme pneumatique qui ouvre et
ferme les deux portes. Enfoncer linterrupleur a bascule
vers le bas pour ouvrir 1a porte arriére, et vers le haut
pour ouvrir la porte avant. Fermer la(es) porie(s) en
enfongant l'interrupteur & bascule en conséquence.

REMARQUE: Les deux portes sont munies d'un
mécanisme Inverseur de sécurlté en cas
d'obstruction.

Fonctionnement de I'extérieur

Les portes avant et arriére peuvent étre fermées au
moyende deux (2) verrous. Les deux portes doivent étre
deverrouillées pour permettre le fonctionnement du
mecanisme d'ouverture pneumatique. La porte avant
peut aussi étre ouverte de 'extérieur en appuyant surun
bouton, dans le compartiment situé au-dessus de la roue
avant droite. Pourfermer la porte, appuyer sur le bouton,
qui sera automatiquement actionné jusqu'a ce que la
porte soit complétement fermée. Utiliser la clef
appropriee pour verrouiller la porie de I'extérieur.

Soupape pneumatiqu

Il est possible d'ouvrir la porte arriére de I'extérieur, soit
a l'arrigre ou & I'avant du véhicule. Pour ouvrir celle-ci
de I'avant, enfoncer le petit bouton situé dans le compar-
timent au-dessus de la roue avant droite. Pour ouvrir
celle-ci de I'arriére, appuyer sur le bouton de la soupape
pneumatique situe dans le compartiment au-dessus de
fa roue arrigre droite.

ATTENTION: Les deux portes dolvent d’abord étre
deverroulliées pour ne pas endommager leur
mécanisme de verrouilage.

REMARQUE: Le frein de stationnement sera
appliqué automatiquement avec I'ouverture de la
porte arriere. Pour fermer la porte arriére de
I'extérleur, appuyer a nouveau sur la soupape
pneumatique a l'arrlére, ou sur le petit bouton a
I'avant.

Siege

Siége du conducteur

Le nouvel autocar articulé H5-60 n'offre qu'un seul type
de siége pour le conducteur. Le siége «ISRI» est dis-
ponible en deux (2) modéles. Le modéle standard com-
porte une suspension mécanique tandis que l'autre
modele est muni d'une suspension pneumatique. Les
deux siéges peuvent étre équipés de supports lom-
baires.

ILb
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Siege «ISRI»

ll est possible de régler le siége ISR & la position de con-
duite la plus confortable en suivant les instructions ci-
apras.

1. Tourner le bouton pour régler I'appuie-bras 3 la
hauteur désirée.

2. Tirer lacommande vers le haut pour amener le dos-
sier a I'angle approprié.

3. Tirer ia poignée vers le haut, puis pousser ou tirer
pour relever ou abaisser I'avant du coussin du siége.

4. Tirer 1a poignée vers le haut, puis pousser ou tirer
pour relever ou abaisser I'arriére du coussin du siége.

3-4 Tirer les deux poignées vers le haut pour régler la
hauteur du coussin du siége.

5. Tirer la poigneée vers le haut, et glisser le siége vers
lavant ou l'arriére pour régler la distance entre le con-
ducteur et le tableau de bord.

REMARQUE: Cette poignée peut aussl étre placée a
I'avant du slége (manette no 8).

6. Cette molette sert & régler la suspension du siége.
Tourner la molette dans le sens horaire pour avoir un
siége plus ferme, et dans le sens antihoraire pour un
siége moins ferme.

7. Enfoncer la partie supérieure des interrupteurs & bas-
cule pour gonfler les chambres & air des supports lom-
baires incorporés au dossier du siége, et enfoncer la
partie inlérieure des interrupteurs & bascule pour
dégonfier les chambres 4 air.

REMARQUE: Les interrupteurs a bascule arriére et
avant servent a gonfler les supports lombalres
Iinférleurs et supérieurs.

8. Tirer la manette vers le haut pour faire pivoter le si2¢ge
du conducteur

REMARQUE: Cette manette peut aussl remplacerla
manette no 5 sur certains modales de slége.

Réglage de la hauteur

Sur un siege ISRI doté d'une suspension pneumatique,
la moletie de réglage (6} n'est pas nécessaire car la
suspension s'ajuste automatiquement selon le poids du
conducteur, tandis que le siége & suspension mécanique
s'abaissera avec le poids du conducteur.

Coussins chauffants ‘

Le siege «ISRI» peut aussi étre muni de coussins chauf-
fants actionnés par un interrupteur monté sur le tableau
de bord.

Siéges des passagers

Tous les siéges sont installés sur des rails de fagon a
pouvoir modifier la disposition des siéges. Chaque siége
est monté sur un socle ovale en aluminium de fagon a
faciliter le nettoyage entre le socle et la paroi latérale du
véhicule.

Sieges des passagers

1- Bouton-poussoir d'inclinaison du dossier
2- Socle ovale en aluminium

3- Repose-pied

4- Porte-journaux

5- Cendrier

6- Poignée de maintien

Le dossier du siége peut s'incliner & I'angle désiré grace
au bouton-poussoir placé sur le coté du siége. Enfoncer
et maintenir le bouton-poussoir, pour ensuite pousser le
dossier du siége vers Varriere  I'angle désiré; relacher
le bouton-poussoir pour bloquer le dossier & cetle posi-
tion. Ramener le dossier du siége a sa position initiale
en enfongant le bouton-poussoir. Le mécanisme de
réglage de l'inclinaison du siége est hydrauligue <t com-
porte un ressort de rappel.

Chaque sieége du c61é couloir est muni d'un appuie-bras
relevable & ressort qui s'abaisse automatiquement. Le
mécanisme de rappel est logé dans le pivol de
laccoudoir. On retrouve le méme type d'appuie-bras
entre les deux siéges, sauf qu'il ne comporte aucun res-
sont, ce qui permet & celui-ci de demeurer relevé pour le
confori des passagers. Un autre appuie-bras est installé
sur le cété fenétre, mais est fixe.

Les sidges des passagers peuvent comporier les acces-
soires suivants: cendrier, porte-journaux, poignée de
maintien et repose-pied.
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Sieges pivotants

Il est possible d'installer deux (2) siéges pivotants au
debut de la section arriére, & I'emplacement des tables
a cartes, permettant ainsi d'offrir plus d'intimité aux pas-
sagers. Pourfaire pivoterles siéges, retirer les coussins,
et devisser les quatre (4) vis 4 oreilles retenant le sigége.
Tirer le siége vers le couloir pour ensuite le toumner dans
le sens antihoraire. Aligner les orifices de montage et
serrer les vis & oreilles avant de replacer les coussins.
Ces instructions sont affichées sur la structure du sigge
sous les coussins.

Ceinture de sécurité

Le siége du conducteur comporte une ceinture de
sécurité rétractable comme exigé par les lois provin-
ciales et fedérales. Pour boucler la ceinture, tirer lente-
ment la languette et Iinsérer dans la boucle. Aucun
réglage spécial n'est requis, le rétracteur s'ajustant
automatiquement. Tout mauvais fonctionnement de la
ceinture de sécurité doit étre rapporté immédiatement au
personnel d'entretien.

REMARQUE: La ceinture de sécurlté doit &tre tirée
sans interruption afin d'éviter le blocage du
mécanisme dévideur avant que la ceinture ne solit
bouclée. Le cas échéant, laisser la celnture
s’enrouler complétement avant de recommencer.

AVERTISSEMENT: S'assurer que la celinture est
bien bouclée et qu'elle est placée le plus bas pos-
sible sur les hanches, afin de prévenir les risques de
blessure en cas d'accident. Ne porier pas de celn-
turetordue, et ne coincer pas la celnture ou ses com-
posants dans le mécanisme du siége afin de ne pas
endommager ceux-cl. Ne boucler pas la ceinture sur
des objets rigides ou cassables dans/ou sur vos
vétements comme des lunettes, des stylos, des
cleis, etc. quipourralent causer des blessures.

ATTENTION: La celnture ne dolt pas frotter sur des
objets tranchants. Ne pas bilanchir ou assécher la
celnture de sécurité.

Deboucler la ceinture en appuyant sur le bouton au
centre de la boucle et laisser la ceinture s'enrouler. Si
la ceinture ne s'enroule pas complétement, tirer-la pour
éliminer les tortillements. S'assurer que la ceinture ne
$e noue pas et ne se {orde pas en s'enroulant.

Rétroviseurs

Rétroviseurs extérieurs

Le H5-60 est doté de deux rétroviseurs extérieurs qui
comportent chacun un moteur. Ceux-ci peuvent étre
réglés de liniérieur au moyen des deux interrupteurs
situés sur ie tableau de bord gauche. Ces réiroviseurs
sont équipés d'un systéme de chauffage électrique qui
assure une bonne visibilité pour toutes les conditions
clfmaliques. De plus, ils comporient des thermostats
intégres qui évitent un fonctionnement continuel du
chauffage. Utiliser l'interrupteur approprié sur le tableau
de bord gauche pour mettre en marche le dégivrage
simuitané des deux rétroviseurs.

REMARQUE: Régler les rétroviseurs extérieurs et
Intérleurs avant de condulre le véhicule et aprés
avolr ajusté le siége a la position appropriée. Il est
important pour une conduite sécuritaire d'avolr une
bonne vision sur chaque c6té de I'autocar.

ATTENTION: N'installer pas de miroir convexe sur
le verre chauffant du rétroviseur, car cecl pourralt
entrainer une distribution Inégale de la chaleur sur
le verre et provoquer le bris de celul-cl.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Rétroviseurs intérieurs

On retrouve aussi deux autres rétroviseurs dans le com-
partiment du conducteur. Le premier rétroviseur est
placeé dans le coin supérieur gauche et sert & surveiller
le passage de la porle avant, fandis que l'autre est
installé au centre de I'autocar pour permettre au conduc-
teur de surveiller la circulation dans le couloir,

Volant inclinable et colonne de
direction télescopique

Abaisser la poignée placée a la gauche de la colonne de
direction pour obtenir urte variation de 11 degrés dans
Fangle d'inclinaison du volant, ainsi qu'un mouvement
télescopique de la colonne de direction d'une longueur
de 5 cm (2 pouces). Repousser la poignée vers le haut
pour verrouiller le mécanisme.

AVERTISSEMENT: N'essayer jamais de régler le
volant ou la colonne de direction avec le véhicule en
marche. Un brusque mouvement du volant peut
entrainer une perte de contréle du véhicule, et
causer des blessures au conducteur ainsl qu‘aux
passagers.
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Compartiments extérieurs

| L)

17 18 19 20 21 22 23

1- Porte arriére
2- Conduite d’admission en air frais
3- Compartiment utilitaire

4. Compartiment a bagages/systéme de chauffage/
climatisation

5- Compartiment & bagages
6- Comparliment & skis

7- Compartiment a bagages, des disjoncteurs du
systéme de chauifage/climatisation et des boites
de jonction du moteur

8- Compartiment a bagages, des interrupteurs
principaux des batteries et du compresseur

8- Compartiment & bagages/systéme de chauffage/
climatisation

10- Compartiment coulissant des batteries

11- Porte d'acces pour le remplissage du réservoir &
carburant

12- Ponte d'accés aux interrupteurs d'ouverture et de
fermeture des portes avant et arriére

13- Pone avant
14- Cameéra escamotable pour marche arriére

25 26 27 28 29

15- Compartiment de la roue de secours
16- Compartiment avant rabattable
17- Compartiment de service avant

18- Compartiment de la bolte de jonction électrique
avant

19- Conduite d'admission en air frais

20- Porte du compartiment a bagages et du systéme
de chaufiage et de climatisation

21- Porte d’accés au séchoir du réfrigérant

22- Compartiment du condenseur et du moteur
23- Radiateur

24- Compartiment a skis

25- Porte d'accés pour le remplissage du liquide de
refroidissemeant

26- Compartiment & bagages

27- Compariment 4 bagages et du systéme de
chauffage/climatisation

28- Porte du compartiment utilitaire

29- Porte d'accés aux réservoirs du cabinet
d'aisances
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

*

Compartiments a bagages

Un sysiéme de verrouillage élecirique central, actionné
au moyen d'un interrupteur sur le tableau de commande
latéral gauche, est installé comme équipement standard
seulement sur les dix (10) grands compartiments 3
bagages. Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le haut
pour déverrouiller les compartiments et vers le bas pour
les verrouiller.

Il est aussi possible de déverrouiller les compartiments
de I'extérieur au moyen de la clef prévue a cet efiet (voir
#5 page 2-1). Pour verrouiller le compartiment sans
utiliser l'interrupteur, ouvrir celui-ci, abaisser le verrou au
centre du panneau intérieur, et fermer le compartiment.
Le compartiment peut maintenant étre déverrouillé au
moyen de la clef ou de l'interrupteur électrique.

Un témoin s'allumera sur le tableau de bord gauche si
un ou plusieurs compartiments & bagages sont
déverrouillés.

ATTENTION: SI le véhicule est arrété pour une
courte période, le compartiment donnant accés aux
interrupteurs principaux des batterles et du com-
presseur {voir #8, page 2-22) doit étre déverrouillé,
afin d’avolr rapldement accés aux interrupteurs en
cas d’incendle.

+

Quvrir la porte en soulevant la poignée; le mécanisme
d'ouverture est assisté par des cylindres sous pression
qui maintiennent la porte ouverte.

REMARQUE: Il faut se rappeler que les portes,
3,6,18,24,28 (page 2-22) peuvent seulement étre
verrouillées ou déverroulllées avec la clef. Ver-
rouiller toujours les compartiments a bagages avant
de quitter le véhicule, pour éviter le vol ou le van-
dalisme.

Compartiment des batteries

Quaire (4) batteries sans entretien sont installées dans
un petit compartiment coulissant situé dans la section
avant, au-dessus du deuxiéme essieu directeur. Ce
comparliment est toujours verrouillé. Pour y accéder,
ouvrir le premier compartiment & bagages du c61é droit;
tirer el maintenir d'une main le levier situé dans le coin
supérieur droit, et de I'autre tirer le compariment coulis-
sant vers I'extérieur. Fermerle compartiment en le pous-
sant vers l'intérieur et ce dernier se verrouillera
automatiquement.

Tirer le levier

AVERTISSEMENT: Les batteries au plomb émettent
des gaz explosifs. Eviter les étincelles, les flammes
et les cigarettes allumées prés du compartiment des
batteries.
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Compartiment moteur

[l faut ouvrir deux portes pour avoir accés au moteur en
vue d'enfaire I'entretien: les portes du condenseur et du
radiateur (#22 et #23). Pour ouvrir la porte du conden-
seur, tirer la poignée située dans le compartiment du
séchoir du réfrigérant (#21). Les instructions d'ouverture
sont affichées a lintérieur de la porte du compartiment
du séchoir du réfrigérant,

La porie du compartiment du séchoir du réfrigérant est
munie de charniéres, tandis que celle du radiateur est
boulonnée (4 boulons). La porie du condenseur com-
porte une barre de retenue, qui se verrouilie automati-
quement en position lorsque la porte est ouverte. Pour
deverrouiller celle-ci, pousser la barre de retenue vers le
haut et fermer la porie du condenseur.

g5 Barre de
retenue

Il est possible d’avoir accés au moteur par une autre
porte sur le cété droit. |l faut d'abord avoir ouvert les
compartiments des disjoncteurs et des interrupteurs
principaux des batteries (#7 et #8). Ce méme comparti-
ment (#8) donne aussi accés au compresseur du
systeme de chauffage et de climatisation. Tourner les
vis de retenue d'un quart de tour vers la gauche, puis
tirer ou soulever le panneau approprié dans le coin droit
pour effectuer I'entretien du compresseur du systéme de
chauffage et de climatisation.

AVERTISSEMENT: Pour tout travail devant étre
effectué dans le compartiment moteur, ou pour
placerou enleverdes objets dans les compartiments
abagages, prendre garde de ne pas se blesser dans
la paroi supérieure de ces compartiments.

Recommandations générales

1. Le compartiment utilitaire (#3) doit demeurer fermé
pour ne pas géner l'ouverture de la porie arriére (#1).

2. La porte d'accés pour le remplissage du liquide de
refroidissement (#25) doit étre fermée avant d'ouvrir la
porte du compartiment a skis (#24) pour éviter
d'endommager cette dernidre.

3. Le panneau de visite du moteur & I'intérieur des com-
partiments des disjoncteurs et des interrupteurs prin-
cipaux des batteries (#7 et #8) doit étre maintenu fermé
lorsque les compartiments nos 7 et 8 sont fermés.

4. Lorsque la porte du compartiment renfermant le con-
denseur et le moteur (#22) est ouverte, il ne faut pas ouv-
rir le compartiment & bagages et du systéme de
chauffage et de climalisation , car il pourrait bloguer la
porte du compartiment du séchoir du réfrigérant (#21).

5. La porte du compartiment du séchoir du réfrigérant
doit étre ouverte pour ouvrir celle du condenseur.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Compartiment moteur
1 23 4 5 6

Identification des composantes

1- Condenseur

2- Soupape de remplissage d'urgence du systéme
pneumatique

3- Seéchoir du réfrigérant

4- Arbre du ventilateur du radiateur

5- Dispositif de démarrage par temps froid
6- Réservoir d’huile & moteur

7- Robinet du réservaoir d'huile & moteur

8- Jauge de niveau d’huile

9- Séparateur d'eau
10- Radiateur
11 - Conduite d’admission d'air du moteur
12- Systéme de préchauffage Webasto
13- Filtre & carburant du systéme Webasto
14- Réservoir du réfrigérant
15- Refroidisseur d'huile pour circuits hydrauliques
16- Moteur {hydraulique) du venlilateur du condenseur
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Pare-chocs rabattable

Le pare-chocs avant est rabattable. Pour effectuer
I'entretien, desserrer I'écrou & chagque extrémité du pare-
chocs, puis pousser ceux-ci vers le haut, etle pare-chocs
peut étre rablatu.

REMARQUE: 1l faut deux personnes pour effectuer
cette opération.

s
Dévisser les écrous et poussef
ceux-ci vers le haut

7 \
=

AVERTISSEMENT: Ce compartiment n'a pas été
congu pour y entreposer des objets. Ne lalsser
jamais d’objet dans ce compartiment, car Il pourrait
géner le fonctionnement de latimonerle de direction.

ATTENTION: S'assurer que ie pare-chocs est bien
accroché et que les écrous de retenue sont blen
serrés aprés avolr relevé le pare-chocs.

Compartiments intérieurs

Compartiment personnel du conduc-
teur

Un compartiment verrouillable est installé sur le coté
gauche de l'escalier avant, et peut étre déverrouillé au
moyen de la clef prévue A cet effet (voir la section "clefs"
a la page 2-1). Utiliser ce compartiment pour y loger les
effets personnets du conducieur et/ou de I'hdtesse.

£ Compartiment
<o personnel du
. conducteur

Compartiment arriére

Il existe aussi un compartiment situé sur le c5té du der-
nier siege de la section arriére. Utiliser ce compartiment
pour y rany2r les produits de nettoyage, ou le papier et
les serviettes hygiéniques,

AVERTISSEMENT: Etant donné que la commande
de secours de la porte arriére est montda dans ce
compartiment, celui-ci doit étre déverroulllé. Il ne
faut JAMAIS y ranger des produits toxiques.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Accessoires

Accessoires du conducteur

Girouette frontale

Procéder de la fagon suivante:

1. Enfoncer l'interrupteur a bascule situé a gauche
sous la giroustte frontale.

2. Choisir la destination au moyen du voyant prévu a
cet effet.

3. Ladestination désirée sera affichée lorsque la
destination correspondante concordera avec la
fleche en regardant par le voyant.

T -
)
_ Indicateur vitré J
interrupteur & bascule

Glace a commande électrique du conducteur

Le compartiment du conducteur comporte une glace a
commande électrique, qui est actionnée par un interrup-
teur situé sur le tableau de commande latéral gauche.

Camera pour marche arriére

L'equipement standard comprend aussi une caméra
pour la marche arriére reliée & un écran de 1élévision.
Lorsque le conducteur choisit la marche arriére, la
cameéra et |'écran de télévision s'allument automatique-
ment pour permettre au conducteur de voir & I'arriére du
véhicule. L'écran se fermera aussitt aprés avoir passé
4 un autre rapport. Cette caméra escamotable est
visible de I'extérieur seulement lorsqu'elle est en
fonctionnement. Un interrupteur, placé dans un petil
compartiment sur le c6té droit de I'escalier arriére, per-
met de sortir la caméra pour la nettoyer.

Interrupteur ~
a bafi::ule_

Placer linterrupteur & la position "MARCHE" ("ON") pour
nettoyer le verre protecteur de la caméra. Vaporiser de
l'eau savonneuse et essuyer avec un chiffon propre et
sec ou une raclette,

ATTENTION: Ne nettoyer pas le verre protecteur de
lacaméra avec un chiffon sec seulement, carle verre
pourralt ére rayé.

AVERTISSEMENT: Ne nettoyer pas le verre protec-
teur de lacaméra lorsque fa transmission est en mar-
che arriére, car Il pourrait en résulter de sérieuses
blessures,
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Cendrier

Appuyer légérement sur le c1é du cendrier pour l'ouvrir.
Retirer celui-ci en appuyant sur la languette intérieure.

AVERTISSEMENT: Ne jeter pas de paplers dans le
cendrier car ceux-cl pourralent s’enflammer.

Allume-cigarette

L'allume-cigarette est placé sous le cendrier. Enfoncer
l'allume-cigarette et celui-ci reviendra a sa position ini-
tizle lorsque prét pour utilisation. Replacer l'allume-
cigarette dans son logement apres utilisation. La douille
de l'allume-cigarette peut aussi étre utilisée pour des ap-
pareils de 12 volts dont la consommation maximale est
de 130 watls, comme une lampe de poche, un petit
aspirateur, etc. S'assurer de ne pas endommager la
douille en utilisant des appareils munis de fiches
inappropriées.

REMARQUE: L’allume-cigarette et 1a doulille

demeurent fonctionnels méme aprés avolr enlevé la
clef de contact.

Porte-verre

Le conducteur dispose d'un porte-verre placé a
Pextrémité arriégre du tableau de commande latéral
gauche. Tirer pour ouvrir, et mettre le porte-verre en
place. Refermer en inversant la séquence.

Porte-cartes

Un porte-cartes a été installé A I'extrémité du tableau de
commande latéral gauche pour y ranger les carles
routieres.

Prises pour microphone

Trois (3) prises pour microphone du sytéme de diffusion
publique sonl installees aux endroits suivanis:

Une prise pour le conducteur située sur le tableau de
commande lateral gauche.

Deux prises pour I'hdtesse placées dans les deux
premiéres rangées de la section avant.

REMARQUE: Le systéme de diffusion publique
comporte un atténuateur qul permet de s'adresser
de fagon plus compréhensible aux passagers.

Accessoires des passagers

Lampe de lecture

ALk
A

1, Lampe de lecture
2, Interrupteur de la lampe de lecture

3| Bouton d'appe! pour I'ndtesse: Enfoncer
Finterrupteur & bascule pour actionner la sonnette
dans le compartiment du conducteur.
L'interrupteur comporie un voyant pour indiquer la
position du passager a I'hdtesse.

4, Boutond'arrét: Enfoncer l'interrupteur pour ac-
tionner la sonnette dans le compartiment du con-
ducteur, avertissant celui-ci que le passager
descendra au prochain arrét.

Panler a rebuts

Les passagers peuvent jeter leurs rebuts dans un panier
prévu & cet effet, situé a l'arriére de la derniére rangée
de siéges sur le coté gauche, prés du cabinet d'aisances.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Tables & cartes

Plusieurs tables & cartes, d'installation facile, sont in-
cluses dans I'équipement standard. Elles sonl rangées
dans les porte-colis, recouvertes de leur enveloppe
protectrice.

Pour installer la table & cartes, il suffit de la retirer de son
enveloppe protectrice et de la tenir & un angle de 45°
avec la paroi latérale. Insérer la cheville a ressor de la
table dans la charniére fixée a la paroi. Une fois en
place, le mécanisme de la cheville verrouille automati-
quement Ia table & cartes dans la charniére. Une fois la
table bien fixée ala paroi latérale, amener le pied 4 angle
droit en position ouverte en appuyant sur la languette de
verrouillage, puis abaisser le pied de la table par terre.
Celle-ci est maintenant installée et préte pour utilisation.

N’

1. Cheville & rappel

2. Cheville de verrouillage
3. Charniére murale

4. Pied de table

5. Languette de verrouillage

Cabinet d'aisances :

l.e cabinet d’aisances, placé dans le coin arriére gauche
du veéhicule, comprend une toilette chimique & chasse
d'eau, un lavabo, un miroir, un panier & rebuts, des dis-
tributeurs de papier hygiénique, de savon liquide et de
servietles.

Lorsque [a porte du cabinet d'aisances est verrouillée de
l'intérieur, les témoins lumineux fixés sur la paroi arriére
de l'autocar, au-dessus du pare-brise et sur le tableau
de bord gauche s’allument. En cas d'urgence, le pas-
sager peut actionner un averlisseur sonore qui retentira
dans le compariiment du conducteur. Le bouton, ainsi
que les Instructions, sont fixés & la paroi intérieure du
cabinet d'aisances. Le cabinet d'aisances posséde son
propre systeme de ventilation qui fonctionne seulement
lorsque le moteur du véhicule est en marche. Le
réservoir d'eau douce est placé au-dessus du comparti-
ment de toilette, ef comporie comme équipement stan-
dard un thermoplongeur alimenté par un courant
alternatif de 110-120 voits. L'interrupteur est situé dans
le compantiment électrique sous la glace du conducteur,
el sa source d'alimentation est la méme que celle utilisée
pour l'éclairage fluorescent et le chauffe-bloc. Pour
vidanger et remplir le réservoir, consulter la section
traitant de I'entretien.

-G-

Toileite
chimigque

' T}l.‘striﬁul_eur p:apie_r
hygienique :

! Laua.l;!{ :
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Indicateur de colmatage du filtre

a air

Ce disposilil est relié au systéme d’admission d'air pour
contréler la dépression entre le filtre 4 air et le moteur,
alin de détecter et indiquer une augmeniation anormale

de la dépression causée par un élément filtrant encrassé
de saletés, et par conséquent colmaté.

Pour déterminer si le filtre a air doit étre remplacé, in-
staller un indicateur de colmatage a voyant dans la con-
duite menant au filtre & air. L'indicateur & voyant entraine
un piston qui indique le degré de dépression ou de col-
matage.

AUCUNE
RESTRICTION

RESTRICTION
MAXIMUM

indicateur de colmatage de type a diaphragme

Indicateur de distance parcourue

Un indicateur de distance parcourue esl installé sur
I'extrémité droite du troisiéme essieu. Celui-ciindique la
distance parcourue en milles ou en kilométres par le
véhicule, depuis sa sortie de l'usine de montage pour
les essais routiers.

Eclairage des compartiments

Les compartiments & bagages, celui de service & l'avant
et le compartiment électrigue sont automatiquement
éclairés dés qu'ils sont ouverts. Les lumiéres du com-
partiment moteur s'allument aussi automatiquement
lorsque la porte du condenseur est ouverie.
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SECURITE

Ralentisseur de la transmission

Le ralentisseur n'est pas un frein, mais un dispositif
aidant a ralentir le véhicule, permettant ainsi un meilleur
contrdle, une conduite plus sécuritaire, et un fonctionne-
meni plus économique. Le ralentisseur assure un effet
de freinage aux moments opportuns comme la descente
de routes montagneuses et sinueuses exposées au
venl, la conduile dans les bouchons de circulation et sur
les autoroutes congestionnées.

Le ralentisseur assure un effet retardateur maximal aux
faibles rapports, oti il est possible de maintenir le rotor &
une vitesse constante. Relacher Faccéléraleur lorsque
le ralentisseur est utilisé. L'utilisation prolongée de ce
dernier entrainera I'augmentation de la température de
I'huile & transmission. :

Le ralentisseur aide & réduire la vitesse dans les pentes
sans utiliser les freins de service du véhicule. Ainsi, la
surchaufie des freins est presque inexistante et les
risques d'une perte de maitrise du véhicule sont
minimisés. Par ailleurs, le ralentisseur augmente
considérablement la durée de vie des garnitures el des
disques des freins, diminuant ainsi les frais d'entretien.

ATTENTION: Les véhicules sulvant I'autocar
articulé peuvent ne pas ralentir aussi rapidement
lorsque le ralentisseur de la transmission est utilisé,
Appliquer légérement et sporadiquement sur les
freins pour que les feux stop s’atlument.

Dispositif anti-blocage des freins
( IIABSH)

Le dispositif anli-blocage intégral a &té congu pour as-
surer la stabiiité et la maniabilité du véhicule pendant le
freinage, et pour réduire la distance d'arrét peu importe
les conditions de la chaussée.

Sur chaussée glissanie et plus généralement dans les
cas d'urgence, un freinage excessif entraine souvent le
blocage des roues. Le dispositif anti-blocage assure un
freinage optimal, tout en maintenant une bonne
maniabilité du véhicule sur chaussée glissante.

De plus, sur suriace molle ou glissante, la distance
d'arrét avec des roues bloquées est plus longue, tandis
que les suifaces irréguliéres causent l'usure des pneus.

Le dispositif anti-blocage surveille le comportement des
roues lors du freinage. Des capleurs placés sur chaque
roue des essieux 1,3,et 5, mesurent continuellement la
vitesse des roues lors du freinage, et transmetient les
renseignements a un processeur a six pistes qui détecte
la roue sur le point de se bloquer.

Des soupapes modulatrices réglent rapidement la pres-
sion de freinage { jusqu'a 5 fois par seconde) pour
empécher le blocage des roues. Par conséquent, la sur-
veillance de chaque roue esl effecluée en fonclion de
I'adhérence existant entre le pneu et la chaussée. Avec
ce dispositif, le véhicule s'arréte sur une {rés courte dis-
tance tout en demeurant stable et sous le contréle du
conducteur.

ATTENTION: Les véhicules sulvant I'autocar
peuvent ne pas s’arréter aussi rapidement sur une
chaussée glissante; aussi, dans la mesure du pos-
sible, donner un avertissement préalable avant
d'appliquer les freins.

Systéme d’abaissement

Ce systéme permet aux passagers de monter ou des-
cendre du véhicule sans difficulté. [l abaisse I'avant du
véhicule de fagon a ce que la marche d'entrée soit plus
facile d'accés pour les passagers. Sur l'autocar H5-60,
le sysiéme est trés rapide, seulement 7 secondes pour
abaisser et 11 secondes pour relever le véhicule sont
necessaires.

REMARQUE: Ce véhicule est équipé d’'un systéme
d’Interverrouillage qui appliquera automatiquement
le frein de stationnement lorsque le systéme
d'abalssement est actionng.

Arréter le véhicule, placer la transmission au point mort,
puis enfoncer, a la position appropriée, l'interrupteur du
systéme d'abaissement situé sur le tableau de com-
mande latéral gauche; le frein de stationnement
s'appliquera automatiquement et un voyant indiquera
que le systéme est en fonctionnement. Enfoncer et
maintenir l'interrupteur 4 bascule vers le bas jusqu'a la
hauteur voulug; le systéme s'arréiera au reldchement de
l'interrupteur.

Pour libérer le systéme, enfoncer linterrupteur vers le
haut jusqu'a ce que le voyant s'éteigne; le frein de
stationnement peut étre relaché et la transmission peut
étre embrayée au rapport approprié.

REMARQUE: Le systéme d'abaissement ne
fonctionne pas lorsque la vitesse du véhicule est
supérieure a 5 mi/h. Ainsi, le conducteur ne peut ac-
tionner le systéme par Inadvertance a grande
vitesse,

Relévement

Ce systéme sert & relever I'avant du véhicule afin
d'assurer une garde au sol supplémentaire et faciliter
ainsi un embarquement ou un débarguement sur une
rampe de navire, ou lors d’'une situation particuliére.
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SECURITE

Sorties de secours

Fenétres latérales

Toutes les fenétres latérales dans les sections pour pas-
sagers peuvent étre ouvertes de l'intérieur et servir de
sortie de secours, a I'exception des pelites fenétres
avant et arrigre. Une lampe de couleur bleue est
installée au-dessus de chaque fenétre latérale, et toutes
les lumieres bleues sont allumées au moyen de
linterrupieur des feux de gabarit sur le tableau de bord
gauche.

Pour ouvrir la fenétre, soulever la barre au bas de la
fenétre, puis pousser le bas de celle-ci vers I'extérigur.
Des instructions & cet effet sont affichées sur la barre de
deverrouillage de chaque fenétre ouvrante.

1. Barre de déverrouillage
2. Fenétre latérale

ATTENTION: Toutes les sorties de secours doivent
étre fermées en temps normal afin de ne pas les en-
dommager. Ne fermer pas les tenétres trop brusque-
ment de fagon a ne pas endommager le systéme de
sortie de secours.

Sorties de secours au toit

Les panneaux des sorties de secours situés sur le toit, a
l'avant et a I'arriére du véhicule, sont congus pour étre
ouverts de l'intérieur par les passagers. |l est possible
d'installer une sortie de secours optionnelie sur le toit &
I'arrigre de la section avant. Pour ouvrir en cas
d'urgence, pousser complétement le panneau de ven-
tilation vers I'extérieur, repousser la languetie noire vers
l'arriére, et pousser la poignée vers 'extérieur tout en ap-
puyant sur la languette noire, afin de libérer le loquel de
la sortie de secours. Des instructions & cet effet sont
apposées sur la surface intérieure du panneau de la sor-
tie de secours.

1. Panneau

2. Instructions

3. Poignée du panneau

4. Languette d'ouverture (noire)

REMARQUE: Les sortles de secours du toit peuvent
étre ouvertes seulement par le conducteur en cas
d’une panne au moteur du systéme de ventilation.
Pousser vers le haut en prenant garde de ne pas
libérer le loquet.

ATTENTION: Prendre garde aux hauteurs libres si
vous conduisez e véhicule avec les panneaux du toit
ouverts.

Pour retermer, insérer la piéce angulaire, siluée 3
l'arriere de la poignée d'ouverture, entre les deux sec-
tions de la languelte blanche sur le cadre. Tirer la
poignée vers l'intérieur pour engager le loquet. Enfin,
tirer le panneau, un cété 2 la fois, pour le refermer,
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SECURITE

Equipement de sécurité

Pour les cas d'urgence, un égquipement de sécurité a été
fixé sous le premier siége de la rangée gauche dans la
section avant, et un autre a I'intérieur d'un petit compar-
timent sous le dernier siége A droite, dans la seclion
arriére, prés du cabinel d'aisances. Pour cuvrirle com-
partiment arriere, tourner les vis a molette de 3/4 de tour,
tirer vers l'arrigre, puis soulever le panneau vers le haut.
Inverser la marche a suivre pour refermer.

L'équipement peut comporter une trousse de premiers
soins, une hache & incendie et des extincteurs chimi-
ques. Le nombre, la dimension des aricles et méme
dans certains cas, leur emplacement, peuvent varier
selon les lois fédérales ou provinciales.’

Avertisseurs

Cric/outils

Le compartiment & skis gauche comprend un ensemble
pour soulever le véhicule. L'ensemble inclut un cric
hydraulique d'une capacité de 12,5 tonnes, une clé pour
les écrous de roues, des courroies de rechange, et un
jeu de réflecteurs triangulaires.

En plus des voyanis lumineux, les autocars Prévost sont munis d'avertisseurs sonores qui informent le conducteur

des conditions de fonctionnement du véhicule.

o= ————SonRefie——

Abaissement de I'avant Averlisseur sonore
Arliculation s/o
Articulation Averlisseur sonore
:
5 Indicateur de confort Avertisseur sonore

L

Voyant lumineux Avertisseur sonore Cause
Air circuit primaire Averlisseur sonore Faible pression d'air
Air circuit secondaire Avertiseur sonore Faible pression d'air
s/o Averlisseur sonore Bouton d'urgence
3 [ ] . .
dans le compartimentdetoilette actionné
sfo Sonnette Bouton aclionné par un passager
s/o Sonnerie Incendie dans le compartiment moteur

|
It

—Incendie.dans le.comparimeni-moteur
Abaissement de 'avant du véhicule
Angle de l'articulation a atteint 30°
Angle de l'articulation a

atteint 35" sur ie plan horizontal

ou 10 “sur le plan vertical

Confort arriére altéré

Remarque: Tous les dispositifs avertisseurs sont placés dans le compartiment de service avant. Le systéme
d’alarme relié aux circuits pneumatiques primaire et secondalre comporte un seul avertisseur.,
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SECURITE

Avertisseur de marche arriére

L'avertisseur de marche arriére informe les piétons que
le véhicule se déplacera en marche arriére. Le conduc-
teur doit redoubler de prudence avec le véhicule en mar-
che arriére. En cas de doute, demander & une personne
de vous guider.

Soupape de remplissage
d’'urgence du systéme pneumati-
que

L'autocar est équipé d'une soupape de remplissage
d'urgence du systéme pneumatique qui vient alimenter
le systéme pneumatique lorsque la pression est faible et
que le moteur ne peut fonctionner. La soupape est
placée dans le compartiment du séchoir du réfrigérant,
au-dessus de la bouteille du séchoir du réfrigérant.
Celte soupape peut étre reliée a toute conduile
d'alimentation en air exiérieur de dimension normale
pour alimenter fous les systémes (freins, suspension,
abaissement, accessoires).

Phares antibrouillard

li est possible d'installer des phares antibrouillard a
halogéne optionnels sur I'autocar H5-60 afin
d'augmeniter la visibilité du conducteur par temps de
brouillard, ou pour améliorer la visibilité juste & I'avant du
véhicule. Ceux-ci jouent aussi un rle important relative-
ment & la sécurité,

REMARQUE: Certains états ou provinces peuvent
limiter I'utilisation de ces phares. |l est préférable de
prendre connaissance des réglements en vigueur
dans chaque état ou province avant de les utillser.,

Feux de stationnement et
d’éclairage latéral

Quatre (4) feux & halogéne sont installés sur le H5-60:
deux sur la seclion arriére et deux sur la section avant.

Les feux sont placés & I'arriére des roues de la deuxigéme
section, et s'allument automatiquement pour taciliter les
manoeuvres de marche arriére et de stationnement.

Sur la section avant, on retrouve un feu dans le panneau
du compartiment de la direction sur le cété gauche, tan-
dis que l'autre feu est placé entre la roue avant etia porte
d'entrée sur le coté droit du véhicule. La principale fonc-
lion de ces feux consiste 4 augmenter la visibilité latérale
pour negocier un virage.

Garde-boue

Un garde-boue est placé a I'arriére de chaque roue du
H5-60. lIs sont fabriqués d'un matériau épais, et congus
pour empécher les projections de pierres sur les pan-
neaux inférieurs de l'autocar et sur les véhicules a
larriére.

Pare-soleil et toiles anti-
éblouissantes

Des pare-soleil & commande élecirique indépendante et
des toiles anti-éblouissantes sont installés sur les deux
cotés du véhicule. Enfoncer l'interrupteur & bascule
approprié vers le haut pour relever le pare-soleil ou vers
le bas pour I'abaisser 4 la position approprié?—

De plus, une toile anti-éblouissante & ressori esi installée
ala gauche du conducteur pour protéger celui-ci contre
tolt éblouissement latéral. Abaisser celle-Gi en tirant
san ourlet jusqu'a la position appropriée et relacher; la
tolle demeure automatiquement en position. Relever la
tolle au moyen du cordon de tirage prévu a cet effet.

Avertisseurs sonores

Avertisseurs a air

Les avertisseurs & air ont été congus pour étre utilisés
sur les autoroutes seulement. Appuyer sur la soupape
a bouton-poussoir située sur le plancher & la gauche du
conducteur, et I'air est acheminé vers les comes pour
faire résonner I'avertisseur.

Avertisseurs électriques

Les avertisseurs électriques doivent éire utilisés dans les
villes et les banlieues, et sont actionnés par un bouton
au centre du volant de direction.

EE .
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SECURITE

Systeme de sécurité de
I'articulation

Angle de I'articulation (plan horizontal)

La conduite d'un véhicule articulé nécessite quelgues
précautions. Il faut veiller & ce que les sections avant et
arriére n'atteignent jamais un angle de 45° en marche
arriere. Le véhicule est muni de dispositifs intégrés
congus pour protéger l'articulation. Deux signaux aver-
tisseurs informent le conducteur de la position de
l'exirémité arriére par rapport 4 I'avant de l'autocar.

Les signaux sont émis de la fagon sulvante:
30" voyant indicateur
35" averlisseur sonore

De plus, le frein de stationnement s'applique automati-
quement & 40° pour ne pas endommager I'arliculation,
et une butée empéche le véhicule de dépasser I'angle
limite de 45"

ATTENTION: Le véhicule peut étre endommagé
dans le cas d’'une mise en portefeullie; par
conséquent, redoubler de prudence en marche
arriare.

Angle de I'articulation (plan vertical)

La limite maximale sur le plan vertical et sur un sol de
niveau, esl de 11°, soit 38 pouces entre les sections
avant et arriére. Cet angle ne doit pas étre dépassé afin
de ne pas endommager I'afticulation. llfaut prendre des
précautions particuliéres pour soulever le véhicule 4 des
fins d'entretien ou lorsque celui-ci s’engage sur une
rampe d'acces.

Indicateur de confort

Un indicateur de confort (sighal sonore) averit le con-
ducteur lorsque le roulis de la section arriére ou la con-
dition de la chaussée altérent le confort des passagers.
Le cas écheant, le conducteur doit diminueria vilesse du
vehicule.
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Inspection quotidienne

A- Extérieur du véhicule

Avec le moteur arrété

Condition générale

Veérifier la condition générale du véhicule et inspecter
celui-ci afin de détecter les boulons ou écrous desserrés.
Veérifier tous les composants de I'éclairage extérieur.

Pneus et roues

Inspecter tous les pneus, incluant celui de la roue de
secours. S'assurer que les boulons des roues sont tous
bien serrés. Les écrous des roues en alllage
d'aluminiur ou en acier doivent étre serrés 4 un couple
variant enire 610 et 680 N.m (450-500 Ib-pi). Mettre la
main sur les couvercles des roulements de roue afin de
détecter toute surchaufie de ceux-ci. Faire cette
verification lors d'arréts pour effectuer le plein de car-
burant, et plus particuliérement si les freins ont été
révisés derniérement.

Fuites

Vérifier minutieusement sous le véhicule et & lintérieur
des compartiments. Rapporter oute fuite au personnel
d'entretien.

Portes

S'assurer que les portes et les fenétres a 'extérieur du
véhicule sont fermées.

Qutlls et piéces de rechange

S'assurer que rien ne manque: la clé pour les écrous de
roues, les différentes clefs du véhicule, les courroies de
rechange, les réflecteurs et le cric.

Systéme pneumatique

Chaque mois, ouvriries robinets de purge des réservoirs
d'air pour vidanger |'eau puis refermer.

Séparateur d'eau

Desserrer |a vis de purge pour vidanger le séparateur;
serrer la vis.

Niveau du liquide de refroidissement

Le systeme de refroidissement est rempli & son niveau
maximal lorsque le liquide de refroidissement {froid) est
visible dans le col de remplissage du réservoir. Siceiui-
ci doit étre rempli, utiliser une solution identique a celle
circulant dans le systéme (50-50).

AVERTISSEMENT: Le liquide de refroldissement
chaud est sous pression. Lalsser refroidir le moteur
avant de vérifier le nilveau,

Réservolr de lave-glace

S'assurer qu'il est plein. Eviter le gel du lave-glace pen-
dant I'hiver en utilisant un liquide antigel pour pare-brise.

Huile &4 moteur

Vérifier le niveau; ajouter directement dans le moteur ou
du réservoir d'appoint (voir page 6-4).

REMARQUE: Le véhicule dolt étre de niveau.
Transmisslion

Vérifier le niveau d'huile (voir page 6-3).
Réservolr d’hulle pour circults hydrauliques
Vérifier le niveau d'huile {voir page 6-5).

REMARQUE: Ladirection et le moteur du ventilateur
du condenseur utllisent la méme hulle.

Courroles
Vérifier I'usure des courroies.
Tendeurs de courroies

Inspecter visuellement la tension des courroies ainsi que
la longueur des arbres des tendeurs.

Avec le moteur en marche

Fuites

Détecter tout bruit indiquant une fuite d'air au niveau des
roues.

Turbocompresseur

Rechercher toute fuite d’huile ou son inhabituel
provenant du turbocompresseur.

B- Intérieur du véhicule

Avec le moteur arrété

Extincteurs

S'assurer que la trousse de premiers soins est en place,
et que les extincteurs sont en état de fonctionnement.

Siéges

S'assurer que lous les siéges et les coussins sont bien
fixés.

Sorties de secours

S'assurer que les sorties de secours s'ouvrent facile-
ment.
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Cabinet d’alsances

Verifier la propreté, et s'assurer qu'il y a de I'eau, du
papier hygiénique et des serviettes.

Compartiment du conducteur
Régler les rétroviseurs et le siége.

Avec le moteur en marche

Cadrans et avertisseurs

Les cadrans doivent étre en position normale, et les
voyants et avertisseurs éteints.

Carburant
S'assurer que le niveau est suffisant.
Freins de service

Véritier 'augmentation de la pression. Lorsque le
moteur est a I'arré et qu'aucune pression n'est exercée
sur la pédale de frein, la perte de pression ne devrait pas
dépasser 21 kPa (3 Ib/po2).

Frein de stationnement et de secours

La pression d'air étant supérieure & 448 kPa (65 Ib/po2),
abaisser celle-ci en appuyant de fagon répétitive sur la
pédale de frein, puis s'assurer que I'avertisseur, sonore
fonctionne et que le bouton de commande se souléve
par lui-méme. Laisser la pression d'air augmenter
jusqu’a 585 kPa (85 Ib/po2) avant de libérer le frein de
stationnement.

Recommandations

S'assurer de bien comprendre les principes de
fonctionnement du véhicule.

- Garder toujours le véhicule en bon état de fonc-
tionnement.

- Eviter de conduire le véhicule avec un bas niveau
de carburant.

- Laisser le moteur tourner au ralenti pendant au
moins 30 secondes avant de le fermer.

- Le moteur doit toujours tourner au ralenti avant de
passer du point mort & un rapport de marche
avant ou arriére.

- La grille du sélecteur de la transmission ne
comporie aucune position pour le stationnement.
Il faut donc appliquer le frein de stationhement, et
placer le sélecteur au point mort lorsque le véhi-
cule est immobilisé.

- Effectuer les marches & suivre selon les
instructions données dans ce manuel.

- A moins d'indications contraires, fermer le moteur
pour toute pratique reliée & la lubrification et &
I'entretien.

- Ne jamais pousser ou remorquer le véhicule pour
taire démarrer le moteur.

- | Ne jamais remorquer le véhicule sans avoir
soulevé au préalable les essieux moteurs ou
démonté l'arbre de transmission.

La lubrification interne de la transmission automatique
est inappropriée lorsque le véhicule est remorqueé.

- | Des extincteurs chimiques doivent étre installés
sous le premier siege du c6té droit de la section
avant, et dans un petit compartiment sous le der-
nier siégedu coté droit de la section arriére. En cas
d'incendie, évacuer tous les passagers et
analyser la situation avant d'essayer de combattre
rincendie.

- | Accelérer au décélérer graduellement sur
chaussée enneigée ou glacée.

REMARQUE: Ce manuel renferme 4 peu préstout ce
qu'il faut savoir pour opérer I'autocar dans les situa-
tions normales et anormales (situations d'urgence).
Toute anomallie pouvant causer un mauvals
fonctionnement du véhicule dolt étre
immediatement signalée au personnel d’entretien,
et plus particuliérement quand Il s’agit de sécurité.

Chauffage, ventilation et
climatisation

L'intérieur de I'autocar H5-60 est pressurisé par le
systéme de chautiage et de climatisation. Le débit d'air
el les commandes divisent le véhicule en trois zones
reliées entre elles, soit le compartiment du conducteur
avec le dégivreur, el les sections avant et arriére.

L'intérieur du véhicule doit toujours étre légérement
pressurise, de fagon a ce que poussiéres et humidité ne
puissent 'y introduire.

Chaque section comporte ses propres conduiles qui as-
surent 'admission, la recirculation el I'évacuation de l'air.

Compartiment du conducteur

L'airfrais en provenance d'un plénum placé & I'arriére du
pare-chocs, passe par un registre réglable pour pénétrer
dans lachambre de mélange. L'air de retour passe dans
une conduite a l'arriére du tableau de bord avant d'étre
acheminé dans la chambre de mélange. La commande
identifiée "DRIVER A/C HEATING AIR RECIRCULA-
TION" (systéme de chauffage et de climatisation-recir-
culation d'air) est placée sur le tableau de bord droit. Par
la suite, le mélange d'air circule dans un serpentin de
reffoidissement el de chauffage, deux ventilateurs et
une conduite d'évacuation.
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La conduite d'évacuation droite dégivrera environ les 2/3
du pare-brise, tandis que celle de gauche dégivrera
l'autre section du pare-brise 4 I'avant du conducleur. Ce
dernier peut aussi au moyen de la commande identifiée
"A/C-HEATING MAIN WINDSHIELD DEFROSTER
CONTROL" (commande du dégivreur du systéme de
chautfage et de climatisation}, diriger cet air vers la con-
sole el orienter les bouches d'air vers ses pieds, ses
genoux et/ou sa poitring.

AVERTISSEMENT: Une température trop élevée
dans le compartiment du conducteur peut entrainer
lasomnoience et diminuet la capacité du conducteur
a bien conduire le véhicule.

Section avant

L'admission d'air frais s'effectue sur le c6té gauche par
un registre 4 deux positions, pour ensuite étre achemingé
vers la chambre de mélange. Le registre & commande
pneumatique peut étre ouvert au maximum en temps
normal ou fermé pariellement dans des conditions
climatiques rigoureuses et dans des zones trés polluées;
l'interrupteur identifié “FRESH AIR DAMPER" (registre
d‘air frais), placé sur le tableau de commande inférieur
droit, permet la commande simultanée des regisires
avant el arriére.

L'air de retour est aspiré par deux chambres d'admission
sous les sigges et par une chambre au niveau des mar-
ches de l'entrée. Par la suite, le mélange d'air circule
dans des serpentins de refroidissement et de chauffage,
pour étre acheminé vers deux ventilateurs indépendants
situés sous la conduite de ventilation intérieure; I'air suit
ensuite le trajet habituel dans 1a conduite de ventilation,
soil entre les parois latérales et la sortie au bas de la
fenétre.

Section arriére

L'air suit & peu prés le méme trajet que dans la section
avant, sauf que l'air de retour est aspiré 3 I'extrémité de
la conduite de ventilation, placée des deux c6iés du
plancher prés de l'articulation et dans la marche prés du
cabinet d'aisances. Une partie de l'air est aussi
expulsée dans la zone de I'articulation.

La section arriére comporie aussi un ventilateur dans le
cabinet d'aisances qui sert en premier lieu a &liminer les
odeurs, et en deuxiéme lieu, a réchaufier ou refroidir le
compartiment avec I'air ambiant du véhicule. Le ven-
tilateur agit comme évent pour tout e véhicule.

L'interrupteur identifié "PASSENGER A/C-HEATING"
(systéme de chauffage et de climatisation-passagers)
sur le tableau de commande inférieur droit permet le
fonctionnement simultané des systémes de chauifage et
de ventilation dans les sections avant et arriére.

De plus, les commandes "A/C-HEATING TEMPERA-
TURE" (systéme de chauffage et de climatisation-
température) placées sur le tableau de bord droit
permettent le contréle indépendant de la température
pour chaque section. En cas de panne du systéme de
climatisation, tourner l'interrupteur "PASSENGER VEN-
TILATION" {systéme de ventilation-passagers) a la posi-
tion "ON" pour actionner le systéme de ventilation
seulement. De plus, il est possible d’augmenter la ven-
tilation en ouvrant les évents situés sur les sorties de
secours du toil.

REMARQUE: Pour faire fonctlonner le systéme de
climatisation lorsque I'autocar est arrété, faire
tourner le moteur au ralenil accéléré. Lorsque le
systéme de climatisation fonctlonne, fermer les
fendtres et ouvrir les portes au besoln seulement.

Le systéme de climatisation et de chauffage ne
fonctionne pas si le systéme de charge du véhicule est
défeclueux, ceci afin de ne pas déchargerinutilement les
batteries. Lorsque le systéme de climatisafien est en
marche, stationner le vehicule a au moins 1.3{){(4’) des
autres véhicules, de fagon 4 assurer une ventilation suf-
fisante dans les faisceaux du condenseur.

Renseighements généraux

Fonctionnement du moteur

Mise en marche du moteur par I'avant

Procéder & la mise en marche ou a f'arrét du moteur du
compartiment du conducteur selon les instructions
suivantes:

Marche a suivre:

1. S'assurer que linterrupteur de démarrage dans le
compartiment moteur est en position normale, ¢c'est-a-
dire pour une mise en marche & parir de l'avant du
véhicule, et que les interrupteurs principaux des bat-
teries sont a la position "MARCHE" ("ON").

2. S'assurer que le bouton de commande du frein de
stationnement est complétement tiré vers le haut, et que
les freins a ressort sont appliqués.

3. Tourner la clef de contact & la position de démarrage,
et refacher dés que le moteur se met en marche.

REMARQUE: SI le moteur ne démarre pas, Il faut
tourner la clef de contact & la positlon "ARRET"
{"OFF") avant d’essayer & nouveau, sinon la clef ne
pourra étre tournée & la position "DEMARRAGE"
("START").
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ATTENTION: Ne pas actionner le démarreur pen-
dant plus de 15 secondes. Laisser le démarreur
retroidir environ une minute avant d’essayer a
nouveau. Cecl empéche la surchaufife du démarreur
et permet le refroidissement du relals de temporisa-
tion.

Pour les moteurs équipés du systéme DDEC,
n'appuyer pas sur la pédale d’accélérateur avant le
démarrage. Dans le cas contralre, I'application de la
pédale transmet une Indlication de panne au module
de commande électronique, affectant ainsi le
systeme d’admission de carburant. Si la pédale
d’acceélérateur est enfoncée a la suite d'une Inatten-
tion, relacher et attendre environ 30 secondes.
Aprés ce délal, reprendre la séquence de démarrage.

Mise en marche du moteur au compartiment
moteur

Les interrupteurs de mise en marche et d'arrét du moteur

danslacempartimentmeteur sont montés surune petite

boite au-dessus du moteur.

Bouton de
démarrage

Interrupteur de

commande

AVERTISSEMENT: S'assurer que le frein de station-
nement est appliqué avant de procéder au

démarrage du moteur. ! é / e
1. Placer l'interrupteur de dé}tﬁ rrage a la position

de"démarrage arriére”{"REAR START").

2. Enfoncer le bouton du démarreur et le relacher
des la mise en marche du moteur.

AVERTISSEMENT: Eviter de toucher les piéces
mobiles et ne porter pas de vétements amples.

ATTENTION: Toutes les précautions cltées
Préecédemment en ce qui a tralt au démarreur
s'appliquent également dans le cas du démarrage au
compartiment moteur.

Systeme de commande
electronique transmission Al-
lison (ATEC)

Le sysiéme ATEC comprend quatre composants prin-
cipaux: dispositit de commande électronique (ECU),
capteur commande accélérateur, capteur de vitesse et
sélecteur de vitesses. Le capteur de la commande de
l'accélérateur, le capteur de vitesse et le sélecteur de
vitesses transmettent les données 4 I'ECU. L’'ECU traite
ces donnees et émel des signaux pour actionner les
solénoides appropriés situés sur les soupapes de com-
mande dans la transmission. L'action des solénoides
agit sur les circuits hydrauliques, qui déterminent les
passages aux rapports supérieurs ou inférieurs, et le ver-
rouillage. Le systéme ATEC ne surveille pas seulement
le fonctionnement de fa transmission, mais détecte aussi
loutes les anomalies dans la transmission.

Lorsqu'une anomalie est déteclée, le systéme ATEC est
programmg pour réagir automatiquement de fagon 4 as-
surer la sécurité du conducteur, du véhicule et de la
trapsmission. Le systeme ATEC allume le voyant
"CHECK TRANS" sur ie tableau de bord ou les voyants
"CHECK TRANS" et "DO NOT SHIFT", Le voyant
"CHECK LIGHT" fait partie intégrante du systéme de
diagnostic électronique. |l sert A indiquer un probléme
et emet un signal codé pour localiser le composant
defectueux.

Pour faciliter la vérification de fonctionnement et inter-
roger I'ECU (dispositif de commande électronique) en
vue d'obtenir des données valables, utiliser un lecteur de
diagnoslic. Le cas échéant, brancher ie connecleur
approprié (non fourni par le fabricant) dans la prise
prévue & cel effet dans le compartiment de service avant
prés de la prise pour courant alternatif 110-120 volts, et
placer l'interrupteur "ATEC-TEST" & la position "MAR-
CHE" ("ON") pour effeciuer I'entretien de ce systéme
électronique (consulter la rubrique “"codes de diagnostic
pour les systémes "DDEC-ATEC" dans la section
"Description technique" .
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Blocage de 'embrayage

La mise en prise el le dégagement du blocage de
'embrayage sont automatiques et ne doivent pas étre
confondus avec un changement de vitesse. |l peut étre
utile pour ceux qui suivent mentalement les change-
ments de rapporis de savoir le moment o0 se produit le
blocage. Le blocage de I'embrayage se produit lorsque
I'etiort du moteur et la demande de couple sont faibles.
Le moteur et la transmission sont alors en prise directe.
Lorsque le capteur de vitesse détecte une diminution de
la vitesse, 'lECU commande & la soupape de change-
ment de vitesse de dégager le blocage de I'embrayage
selon le changement de vitesse programmé. Le
degagement du systéme de blocage a pour résultat de
relier a nouveau le moteur et la transmissin au moyen du
converlisseur de couple.

Transmission automatique

A) Importance d’un niveau d’'huile
approprié

1. I est trés important de maintenir I'huile au niveau
approprié, L'huile circulant dans la transmission sert &4
engager les embrayages, & lubrifier et & refroidir les com-
posants. Sile niveau d'huile est trop bas, la transmis-
sion ne fonctionnera pas & son niveau optimal car les
embrayages he seront pas suffisamment lubrifiés. Dans
le cas contraire, si le niveau d'huile est trop haut, il en
résultera une surchauffe de la transmission 4 la suite de
I'épaississement de I'huile et de la présence d'air dans
celle-ci.

2. Verifier toujours le niveau d'huile & deux reprises pour
s’assurer que la lecture est précise. Dans le cas de lec-
tures irréguliéres, s'assurer du bon fonctionnement du
renitlard de la transmission et/ou que le col de remplis-
sage pour I'huile est bien ventilé, Un reniflard obstrué
peut refouler I'huile dans le col de remplissage et don-
ner une lecture erronée. Une jauge coincée dans
'extrémité supérieure d'un col de remplissage non
ventilé peut entrainer I'huile vers le haut du col lors de
son refrait, donnant ainsi une lecture erronée.

3. La vilesse primaire de la transmission ainsi que la
temperature de I'huile affectent beaucoup le niveau de
I'huile. Une augmentation de la vitesse primaire abaisse
le niveau d'huile, tandis qu'une augmeniation de la
iempérature de I'huile éléve le niveau de I'huile. Par
conséquent, vérifier toujours le niveau d'huile avec le
moteur au ralenti, et la transmission au point mor. Ef-
fectuer une derniere vérification du niveau d'huile
lorsque la transmission atteint sa température normale
de fonctionnement (71-83° C; 160-200° F),

B) Formation d’écume et d’air dans
Phuile

1. Le fonctionnement de la transmission sera affecte s'il
y a formation d’écume ou d'air dans I'nuile. La formation
d'air dans I'huile découle principalement d'un faible
niveau d'huile dans le carter, d'une quantité élevée

d'huile dans le carter ou d'un anneau d'étanchéité
défeclueux ou manquant sur 1a conduite d'admission.

2. Un niveau d'huile trop bas n'immergera pas
complétement le filtre & huile. Par conséquent, Fhuile et
I'air seront aspirés par la pompe el acheminés vers les
embrayages et le convertisseur, pour y causer de la
cavitation et des changements de vitesses imprécis. La
formation d'air modifie aussi la viscosité et la couleur de
I'huile pour former un liquide blanc laiteux.

3. Le niveau d'huile normal se silue légérement en-
dessous du train planétaire. Si le niveau est trop haut,
les composants du train planétaire baigneront dans
I'huile pour y causer la formation d‘air. Le cas échéant,
Il en resultera une surchautfe et des changements de
vitesses imprécis.

4. Dans le cas d'un anneau d'élanchéité détectueux sur
la conduite d'admission du filtre, la pompe d'admission
aspire l'air et I'huile du carter pour provoquer la forma-
tion d'air dans I'huile.

C) Protection du col de remplissage

Pour ajouter ou vérifier le niveau d'huile, éviter
linfiltration de saletés ou de corps étrangers dans ie co!
de remplissage. Nettoyer I'extrémité du col de remplis-
sage avant de retirer la jauge. (Consuiter la rubrique
"Vérification du niveau d'huile” dans la section "Soins et
entretien".)

Systéme de commande
électronique Détroit Diesel

Le systéme DDEC est un sysiéme de commande et
d'injection électronique de carburant 4 la fine pointe de
la technologie, congu pour les moteurs diesels, Intégré
au moteur, le systéme DDEC présenie plusieurs
caraciéristiques augmentant le rendement d teuret
facilitant la tdche du conducteur, comme uné’autdhomié
plus-élevée-avec moins de carburant, une diminution des
émanations lors du démarrage & froid, une diminution
des frais d'entretien, etc. Ces avantages sont possibles
grace & l'optimisation des fonctions principales du
moteur qui affeclent 'économie de carburant, la fiabilité
du moteur et le fonctionnement des injecteurs.
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Les composants principaux comprennent un module de - Module de commande électronigue (ECM)
commande électronique (ECM), un systéme de distribu- ;

tion électronique (EDU), et des injecteurs électroniques Mémoire mon'e p rogrammable ('.DHOM)
(EVI). Le module de commande électronique (ECM) est Systéme de distribution électronique (EDU)
le cerveau du systéme DDEC. L'ECM renferme une Injecteurs électroniques (EUI)

Pédale électronique (EFPA)

mémoire morte programmable (PROM) quitransmet les
instructions relatives aux fonctions de commande prin-

Capteur pression de suralimentation {TBS)
Capteur pression d'huile (OPS)

cipales du moteur comme la vitesse, la puissance, la
régulation du moteur, la séquence de démarrage a froid
et les diagnostics, ainsi que le dispositif de protection op-

tionnel du moteur. - Capteur température de I'huile (OTS)
L'ECM surveille et analyse continuellement le systéme - Capteur reférence synchrone (SRS)
DDEC pendant le fonctionnement du moteur au moyen - Capteur calage de l'allumage (TRS)

de capteurs électroniques. Le systdme de distribution . o
Slectronique (EDU) régule les impulsions de courant Capteur niveau du liquide de refroidissement (CLS)

électroniques fransmises aux solénoides pour assurer - Transmetteur d'impulsions
une distribution précise de ['injection.

Les injecteurs électroniques {EUI) fonctionnent de fagon

semblable au systéme mécanique d'injection. Cepen- .
dant, une soupape de commande & solénoide assure la fianhi e flQNALY D2 2ORTIE

distribution et le dosage, ce qui assure un réglage Cactice mmm
beaucoup plus simple et plus précis des injecteurs. REFERENCE 8YNON COMMANDE

. B PREGRION DE IIECTEURS
Le systéme DDEC peut diagnostiquer rapidement les SURALMENTATION actoun | Y
anomqlies grace & un systéme d'autodiagnostic; celui-ci Apratereld BELon L
contréle tous les capteurs et les composants | L

TEMPERATURE

électroniques du moteur, et identifie les défectuosités et @ BE LWE
autres troubles reliés au moteur en émettant un code de

diagnoslic au technicien. Les codes de diagnostic sont PRDsoIEH DRIl
enregisirés dans la mémoire de 'ECM et peuvent étre |§| T

lus au moyen d'un lectsur pour identifier le probléme. B of Y e | '——~. ouMoTE
REMARQUE: Il est normal qu'un moteur tourne ——.@ L
BATTERE

LECTEUR {DODL)

VERIFICATION
rapidement au démarrage. Lorsque le moteur atteint o MoTER
sa température normale de fonctlonnement, la

vitesse du ralentl diminuera au réglage établl.
Reéchautfer lemoteur jusqu’a ce qu'litourne auralen-
ti avant d’opérer le véhicule. Schéma fonctionnel du systéme DDEC
Le systéme DDEC consiste en des codes de diagnostic

identifiant les composants défectueux.

Le systeme DDEC comprend les composants suivants:

ECM
PROM
-a— PEDALE
ELECTRONIQUE
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CONSEILS DE CONDUITE

Joint central

L'autocar articulé est un véhicule de 60 pieds de lon-
gueur, facile a conduire méme dans les rues étroites, car
une articulation placée a environ 80 % de sa longueur
facilite les manoeuvres du conducleur dans les situa-
tions particuligres.

De plus, grace a cette articulation et avec les roues
arriére directrices, le rayon de braquage est inférieur &
celui d'un autocar conventionnel.

Ce joint fait partie intégrante de la structure et permet un
déplacement vertical et horizontal, tout en empéchant
les roulements d'une section par rapport & I'autre. Ces
caractéristiques ajoutées aux autres incorporées dans
I'aticulation, font du H5-60 un chéssis presque intégral
a grande vitesse.

Les commandes et dispositifs principaux reliés aux
aspects fonclionnels de l'articulation sont les suivants:

1. Deux amortisseurs pour service intense, congus pour
diminuer le mouvement latéral de la section arriére par
rappori & la section avant.

2. Unsystéme de freins 4 disques multiples, instailé au
niveau de l'arliculation, exerce un freinage contre les
mouvements de la section arriére.

A) |l est appliqué avec une pression maximale lorsque
les freins de service sont sollicités.

B) Il est appliqué avec une pression moyenne lorsque
le véhicule roule & une vitesse supérieure a 65 kmvh (40
mi/h).

C) !l peut étre appliqué au besoin par le conducteur. Le
cas échéant, il est appliqué avec une pression maximale.

3. Une timonerie agissant sur I'essieu directeur arriére.

Les dispositifs du joint central mentionnés
précédemment, ont été congus, modifiés et étalonnés
lors de nombreux essais rouliers sur toutes sortes de
chaussée, et dans des conditions climatiques les plus
rigourguses.

Par exemple, aprés de nombreux essais routiers, il a été
demontré qu'une pression d'air de 40 Ib/po2 sur le frein
de l'articulation assurait le confort des passagers lorsque
l'autocar roulait & sa vitesse de croisiére. Ce méme frein
sert aussi a annuler les mouvements latéraux du chéssis
de la section arriére.

De plus, les essals routiers ont permis de démontrer
qu'un arrél d'urgence pouvait étre effectué sur une
chaussee enneigée, tout en maintenant le véhicule droit
et dirigeable grace au systéme de freins a disques mul-
tiples et au dispositil anti-blocage.

En d'autres occasions sur chaussee glissante, la com-
mande manuelle du frein de I'articulation permet au con-
ducteur de garder le véhicule en ligne droite lorsque les
roues entrainées ont tendance a déraper.

Blocage des différentiels

En temps normai, les véhicules munis d'essieux tan-
dems comportant un systéme de blocage des
différentiels & commande pneumatique (DLO), doivent
étre conduits avec la commande placée a la position
"DEVERROUILLAGE" ("UNLOCK"}, permettant un
mouvement différentiel entre les essieux pour la con-
duite normale.

En d'autres lemps, il faut essayer de prévoir les situa-
tions entrainant le patinage des roues, comme le sable,
la boue, la glace, la neige épaisse, la conduite sur les
routes secondaires, etc. Le cas échéant, verrouiller les-
différentiels avant que les roues ne commencent &
patiner, et non aprés.

Il est trés simple de verrouiller les différentiels. Déplacer
la commande 3 Ia position "VERROUILLAGE" {("LOCK"}
tout en reldchant provisoirement l'accélérateur. Le
systéme de verrouillage des difiérentiels est maintenant
fonctionnel. A ce mode, une traction positive est
distribuée aux deux essieux moteurs jusqu'a ce que
celle-ci revienne a la normale. A ce moment, ramener
la commande a la position "DEVERROUILLAGE" ("UN-
LOCK").

Si les roues patinent sur une chaussee glissante, le
mouvement différentiel doit étre interrompu pour les trois
raisons suivantes:

1. Latraction et I'avance du véhicule diminuent ou sont
annulées, car toute la puissance est transmise & la rouve
qui patine.

ATTENTION: Rouler a basse vitesse seulement, car
une roue qui patine atteint une vitesse de rotation
quatre fols supérieure a ta normale, ce qul risque
d’endommager le pneu.

2. Le différentiel de verrouillage (situé dans la partie
avani du differentiel avant), les satellites, ainsi que les
planélaires de l'essieu comportant la roue qui patine
peuvent &tre endommagés gravement. Dans ia plupart
des cas, les dommages ne sont pas apparents
immédialement, mais résultent ultérieurement en un bris
du différentiel.

3. Lamise en prise soudaine du mécanisme de verrouil-
lage avec une roue qui patine provoque une forte charge
sur les dents des engrenages et les arbres connexes, ce
qui occasionne des réparations codteuses et de longs
temps d'arrét.
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Recommandations

1. Essayer de prévoir les situations ol la chaussée sera
glissante, et engager le systéme de verrouillage des
différentiels (DLO) avant que les roues ne patinent,

2. N'actionner jamais le sysiéme de verrouillage des
ditferentiels lorsqu‘une ou plusieurs roues patinent.

3. Ne dépasser pas 32 kmvh (20 mi/h} lorsqu’une ou
plusieurs roues patinent.

4. Conduire le véhicule avec la commande placée & la
position "DEVERROUILLAGE" en temps normal.

Pare-brise supérieur

Essuie-glace et lave-glace

L'équipement standard comprend deux bras d'essuie-
glace électriques et synchronisés. Les essuie-glace
sont actionnés par un interrupteur 4 bascule placé sur le
tableau de bord gauche. Enfoncer I'interrupteur a la
premiére position pour actionner le balayage intermit-
tent, et & la deuxiéme position pour une vitesse
constante. L"INTERRUPTEUR DES LAVE-GLACE"
est placé sur le méme tableau pras de L"INTERRUP-
TEUR DES ESSUIE-GLACE".

Un dégivreur électrique pour le pare-brise supérieur est
inclu dans I'équipement standard. I est commandé par
un interrupteur & bascule placé entre les interrupteurs
des essuie-glace et des lave-glace. Enfoncer
Vinterrupteur & bascule & la premiére position pour ac-
tionner la basse vitesse, et & la deuxiéme position pour
la haute vitesse.

Réservoir de lave-glace

Le réservoir de lave-glace est situé dans le compartiment
de la direction. Le réservoir, d'une capacité de 19 litres
{ 5 gallons américains), comporte un couvercle que l'on
doit visser. Veérifier réguliérement le niveau de lave-
glace dans le réservoir.

Ire gicleurs de lave-glace sont montés sous les bras
essuie-glace. Le lave-glace est refoulé par une pompe

¢lectriqgue dans des tubes de caoutchouc vers les

gicleurs, pour étre ensuite projeté sur le pare-brise.

Les gicleurs supérieurs et inférieurs ont leur propre com-
mande el pompe conneclées au méme réservoir.

AVERTISSEMENT: Partemps frold, il est préférable
de réchauffer le pare-brise avec le dégivreur avant
d’utiliser les lave-glace, afin de prévenir la formation
de givre qul diminuerait senslblement la visibliité.
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CONSEILS DE CONDUITE

Entretien des disjoncteurs prin-
cipaux

Les six (6} disjoncteurs principaux sont moniés dans le
troisiéme compartimen a bagages du c6ié droit de la
section avant, et identifies comme suit:

1. Alimentation de la boite de jonction avant
70 ampéres-12 volts

2. Alimentation de la boite de jonction centrale
70 ampeéres-12 volts

3. Alimentation de lz boite de jonction avant
80 ampéres-24 volis

4. Alimentation de la boite de jonction arriére
70 ampéres-24 volts

5. Alimentation du moteur du ventilateur de
I'évaporateur avant 90 ampéres-24 volts

6. Alimentation du moteur du ventilateur de
évaporateur arriére 90 ampéres-24 volts

De plus, chacun des moteurs des quaire (4) ventilateurs
des évaporateurs du sysiéme de climatisation et de
chauffage pour les sections des passagers comporte un
disjoncteur de 40 amperes installé sur les boites du

systéme de chauffage et de I'évaporateur. Disjoncteur de 40 ampéres monté sur la boite du

systéme de chautfage et de I'évaporateur.

Six (6) disjoncteurs moniés dans le troisieme comparti-
ment & bagages sur le c6té droit de la section avant.
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Dispositif de démarrage a froid (Ether)

L'autocar comporte un dispositif de démarrage & froid qui
utilise I'éther pour faciliter 1a mise en marche du moteur
lorsque latempérature est inférieure 42° C (35" F). Deux
types de dispositifs sont disponibles, soit & fonctionne-
ment manuel ou & commande électrique.

Dans le cas des véhicules comporiant un dispositif de
démarrage & froid manuel, le godet est placé sur la con-
duite d'admission d'air. Pour utiliser le dispositif,
soulever le couvercie du godet pour le liquide de
demarrage et placer une capsule de 7 cc sur le tube effilé
dans le godet, pour ensuite comprimer celle-ci au moyen
du couvercle afin de la vider de son contenu. Enlever la
capsule, fermer le couvercle, puis mettre le moteur en
marche au compartiment moteur (voir la pratique sous
"Informations générales”).

Pour le dispositif de démarrage & froid & commande
électrique, il s'agit simplement d'enfoncer l'interrupteur
de démarrage a froid sur le tableau de commande
intérieur gauche pour mettre le moteur en marche par
femps froid.

Godet pour le liuide de
démarrage par temps froid.

Couvercle du godet.

ATTENTION: Cette pratique doit étre exécutée
seulement en cas de nécessité absolue. Le cas
échéant, utiliser une capsule de 7 cc 4 la fois. Une
utilisation exagérée du liquide de démarrage peut
endommager gravement le moteur.

AVERTISSEMENT: RISQUE D'INCENDIE - Le liquide
de démarrage utilisé dans les capsules est inflam-
mable, toxique et anesthésique. Eviter de fumer
pour manlpuler les capsules, et tenir éloigné de la
flamme ou des hautes températures. Eviter
d'inhaler les vapeurs dégagées par le liquide de
démarrage.

Chauffe-bloc

Le véhicule peut aussi étre muni d'un chauffe-bloc
électrique & immersion pour faciliter le démarrage par
temps froid. Ouvrir le compartiment de service avant
gauche, et brancher un cordon prolongateur dans la
prise pour courant altemnatif de 110-120 volts, puis placer
linterrupteur approprié & la position "ON". Le cordon
prolongateur doit étre branché dans une prise pour
courant aiternatif de 110-120 volts seulement. Uiiliser le
chauffe-bloc lorsque I'autocar est stationné pourune lon-
gue periode par temps froid, et qu'un courant approprié
est disponible.

ATTENTION: Utiliser seulement un courant alter-
natit de 110-120 voits et un cordon prolongateur
muni d'une fiche a trols broches. S’assurer de
déconnecter le cordon prolongateur et de refermer
le compartiment, avant de mettre le moteur en mar-
che et/ou déplacer le véhicule.

Réchauffage du moteur

Aprés le démarrage du moteur, augmenter la vitesse au
ralenti accélére au moyen de l'interrupteur "RALENTI
ACCELERE" ("FAST IDLE") sur lg tableau de com-
mande inférieur gauche. Tout au long de celte période
de réchautfage, le frein de stationnement doit demeurer
appliqué, et les témoins lumineux ainsi que les
manometres el les indicateurs doivent étre |'objet d'une
attention particuliére afin de détecter toute anomalie du
moteur . Le cas échéant, arréter immédiatement le
moteur et communiquer avec le personnel d'entretien.
Le vehicule est prét lorsque la température du liquide de
refroidissement atteint 140° F.

AVERTISSEMENT: Ne lalsser pas tourner le moteur
dans un endroit fermé et non ventilé. Les gaz
d’échappement du moteur renferment des gaz
dangereux qul peuvent étre mortels st Inhalés.
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CONSEILS DE CONDUITE

Systéme de préchauffage (Webasto)

Le systéme de préchauffage auxiliaire sert & réchauffer
et 4 conserver la chaleur des moteurs a refroidissement
pareau. Le systéme de préchauffage fonctionne de con-
cerl avec le systeme de chauffage du véhicule qui
réchauffe I'habitacle intérieur.

Le fonctionnement du systéme de préchauffage est
indépendant du moteur de I'autocar. 1l est relié aux cir-
cuits de refroidissement et de chauffage, au systéme
d'alimentation en carburant et au systéme électrique du
vehicule.

Le dispositif de chaufiage est équipé d'un injecteur &
haute pression, réglé au moyen de thermoslats, et
fonctionne par intermittence. |l est actionné par un inter-
rupteur & bascule sur le tableau de commande inférieur
gauche. Un voyant lumineux sur le tableau de bord in-
dique la marche de I'appareil.

Le voyant lumineux s'allume au moment de la mise en
marche du systéme; le ventilateur d'air secondaire, la
pompe & carburant et la pompe 4 eau commencent &
tourner, Aprés 15 secondes, le carburant est pulvérisé
dans la chambre de combustion par l'injecteur & haute
pression et, dans le méme temps, allumé par une
étincelle haute tension. Une cellule photoélectrique
ferme le dispositif d'aillumage dés la formation de la
flamme.

Sila combustion n'a pas été établie dans un délai de 30
secondes aprés la mise en marche du systéme, ou si
lalimentation en carburant s'est interrompue plus de 10
secondes pendant la marche du systéme, V'appareil de
chauffage s'arréte immeédiatement.

Une mise hors-circuit pour défalllance se fait également
en cas de surchauffe de l'appareil de chauffage au
moyen d'un fusible thermique, et aussi en cas de sous-
tension. Aprés avoir éliminé la cause de la panne,
remetire I'appareil de chauffage en marche enie fermant
d'abord, pour ensuite le remettre en marche.

Dés que la température de service est atteinte, le
thermostat de commande est actionné et régle la
tempéralure par la mise en circuit et hors-circuit de
'appareil de chauffage, pour maintenir le liquide de
refroidissement 4 une {empéralure constante. Si la
tempéralure s'éléve au-dessus du point de mise en cir-
cuit supérieur du thermostat de régulation,
I'tlectrovanne coupe l'alimeniation en carburant pour
éteindre la flamme. Le cycle de purge commence, tan-
dis que le ventilateur d'air secondaire et la pompe a car-
burant continuent de tourner pendant environ 150
secondes, pour ensuite s'arréter automatiquement.

La pompe a eau continue & fonctionner pendant la
période réglée, et ie voyant demeure allumé. Si la
température descend sous le point de mise en circuit
inférieur du thermostat de régulation, I'appareil de chauf-
fage est de nouveau mis en marche.

La combustion s'arréte avec l'arrét de l'appareil de
chauffage. Le voyant lumineux s'éteint et le cycle de
purge commence. A la fin du cycle, la pompe s'arréte
automatiquement.

L’appareil de chauffage peut 8tre remis en marche pen-
dant le cycle de purge.

Réchauffage de la transmission

Lorsque la température est inférieure & -29° C (-20° F),
les voyants "DO NOT SHIFT" et "CHECK TRANS"
demeurent allumés aprés la mise en marche du moteur.
La transmission demeure au point mort, peut importe le
rapport choisi jusqud ce que sa température soit
supérieure & -29° C (-20° F). A ce slade, le voyant "DO
NOT SHIFT" s'éteint et la transmission peut &tre
embrayée seulement en premiére vitesse ou en marche
arrigre. Lorsque le voyant "CHECK TRANS" s'éteint & -
7" C (20° F), latransmission est suffisamment réchaufiée
pour fonctionner a tous les rapports.
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Démarrage-secours

Pour faire démarrer un véhicule dont les batteries sont
déchargées, utiliser une alimentation d’appoint ayant la
méme tension {24 volts, c.c.) el des cébles volanis
appropriés.

1. Connecter une pince du cable volant rouge a Ia
borne positive (+) de la source d'appoint.

2. Connecler l'autre extrémité du cable volant rouge
a la borne positive (+) du bloc de démarrage situé
dans le deuxiéme compartiment 4 bagages sur le
c6ié droit de la section avant.

3. Connecter une pince du cable volant noir 4 la
borne négative (-) de la source d'appoint.

4. Connecter I'autre extrémité du cable volant noir &
la borne négative (-) du bloc de démarrage.

5. Procéder au démarrage du moteur.

6. Retirer les cables en inversant la séquence
ci-dessus, et replacer les capuchons protecieurs
sur les bornes du bloc de démarrage.

AVERTISSEMENT: Fermer tous les dispositits
d'éclairage, de chauffage et autres accessoires
électriques. S’assurer que le frein de stationnement
est appliqué et que la transmission est au point mort
avant de procéder au démarrage-secours. S'assurer
gue les cdbles volants sont bien fixés aux bornes;
I'extrémité positive du cable ne doit toucher aucune
pléce métallique, a I'exception de la borne positive
{+) du bloc de démarrage.

REMARQUE: Les céables volants doivent étre
congus pour supporter une intensité de 500 ampéres
au démarrage. Sila longueur des cébles est de 6 m
{20 pleds) ou moins, utlliser des fils de calibre 2/0
(AWG). Dans le cas de céibles d'une longueur variant
entre 6 et 9 m (20-30 pieds), utiliser des fiis de callbre
3/0 (AWG).
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Pneus

Pression des pneus

L'état et la pression des pneus peuvent affecter non
seulement la durée de vie utile degceux-ci, mais aussi
la sécurité.

REMARQUE: Les pressions de gonflage
recommandées sont données & la section “"Descrip-
tion technlgue*.

De plus, les pressions de gonflage a froid sont inscriles
sur la plaque d'identification du véhicule & I'arriére du
siége du conducteur.

Verifier réguliérement la pression des pneus au moyen
d'un manométre pour pneus donnant une lecture
précise. Ne dépasser pas la pression de gonflage
maximale recommandée.

La pression de gonflage & froid implique que le véhicule
est immobilisé depuis au moins trois (3) heures, ou qu'il
a parcouru moins d'un mille,

AVERTISSEMENT: Une pression inadéquate
entraine Pusure des pneus et affecte la tenue de
route du véhicule, pouvant résulter en une perte de
contrdle de celui-cl.

REMARQUE: Veérifier toujours la pression du pneu
de la roue de secours.

Changement d’une roue

Les crevaisons sont peu fréquentes de nos jours. Le cas
échéant, stationner le véhicule sur I'accotement & une
distance sécuritaire de la route, et appliquer le frein de
stationnement. N'oublier pas d'aclionner les feux de
détresse et de placer les réflecteurs triangulaires 4 une
distance appropriée du véhicule, conformément aux
réglements du Code de la route.

La roue de secours est placée sous I'arrigre du véhicule.
Pour avoir accés a la roue de secours, ouvrir la porte du
reservoir de la toiletie dans le coin arriére gauche du
véhicule. Pour sortir la roue de secours, tourner Ia
manivelle du treuil & lintérieur du compartiment pour
supponter le poids de la roue de secours. Retirer la
goupille d'arrét el la barre de retenue de la roue de
secours sous le véhicule, puis débloquer le treuil et
abaisser la roue sur le sol. Libérer le cable du treuil de
la roue de secours. Tirer le pneu ou déplacer 'autocar
de six pieds vers 'avant.

REMARQUE: Dans le cas d'une crevaison sur I'une
des roues de la section arriére, il faudra peut-étre
lever le véhicule pour avolr accés & la roue de
secours.

Le cric et la clé sont rangés dans le compartiment
des boites de jonction, situé au-dessus de la roue
avant gauche.

Vérifier périodiquement la pression du pneu de la
roue de secours afin de le malntenir prét pour utllisa-
tion. Gonfler le pneu de la roue de secours a la pres-
sion du pneu ayant la pression la plus élevée sur le
véhicule.
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Marche & suivre

Etape 1

Fermer le moteur, appliquer le frein de stationnement,
sorlir le cric et la clé du compartiment de service avant
gauche, el la roue de secours.

Etape 2

Veéhicules ayant des enjoliveurs de roue

Enlever les enjoliveurs avant de passer a I'élape 3.
Véhicules ayant des chapeaux de moyeu

Enlever les chapeaux avec la clé appropriée avant de
passer 3 I'étape 3.

Etape 3

Desserrer les écrous des roues d'environ un tour dans
le sens antihoraire au moyen de la clé prévue 4 cet effel.
N'enlever pas les écrous immédiatement.

Etape 4

Ily a sept (7) points de levage sur chaque c6té: quatre
{4) sous le chassis, et trols (3) sous les essieux {Consul-
ter la rubrique "Poinis de levage" dans la section
"Défectuosités mineures et conseils de conduite”).

AVERTISSEMENT: Avant de changer une roue,
s'assurer que le sol est solide et de niveau. Au be-
solin, placer une planche sous le cric.

Tout autre endroit utllisé pour soulever le véhicule
pourrait endommager celui-cl ou causer des bles-
sures personnelles.

Etape §
Utiliser le cric hydraulique pour soulever lel véhicule.
Soulever sutfisamment I'autocar pour changer la roue.

AVERTISSEMENT: Soulever le véhicule seulement
sl le cric est bien placé,

Les passagers ne doivent pas demeurer dans
I'autocar lorsqu’ll est soulevé.

Etape 6

Devisser les écrous de la roue, et enlever celle-ci, Placer
la roue de secours, replacer les écrous, el serrer
légérement en croisé avant d'abaisser l'autocar.

Etape 7

Abaisser le véhicule en dévissant lentement la soupape
sur le cric, jusqu'a ce que les pneus touchent le sol.

Etape 8

Serrer fermement les écrous en croisé avec la clé au
couple approprié.

REMARQUE: Serrer les écrous 4 un couple de 610
4 680 N.m (450-500 Ib-pi). Toute personne douée
d'une torce moyenne peut obtenir ce couple au
moyen de la clé, En cas de doute au sujet du couple
de serrage des écrous de la roue, vérifier au moyen
d’une clé dynamométrique.

Etape 9

Abaisser complétement le véhicule et enlever le cric.

ectifier la pression du pneu de lar oue de secours selon
les rpessions de gonflage & froid inscrites sur la plaque
d'identification du véhicule & l'arriére du siége du con-
ducteur.

Etape 10

Bien ranger la roue endommagée en la rangeant dans
on comparliment au moyen du treuil, et faire réparer la
crevaison et équilibrer la roue aussitét que possible.

Points de levage

Liautocar H5-60 comporte sept (7) points de levage sur
chaque c6té; quatre (40 sous le chassis et trois (3) sous
les essieux. Consuiter l'llustration ci-dessous pour plus
de détails.

A
A Chéssis
A Essieu

Il est possible de soulever le véhicule au moyen d'uncric,
d’'un cric hydraulique sur roulettes ou d'un pont
elévateur; par contre, il faut loujours utiliser ces points
de levage. De plus, les crics doivent avoir les capacités
stivaniesy établies en fonction de la répartition du poids
dl vénhicile sur les essieux:

Essieu avant: 7270 kg/16 000 Ib
Essieu moteur: 10 455 kg /23 000 Ib
Essicu arriére: 4 545 kg / 10 000 Ib

ATTENTION: Ne soulever jamais le véhicule sous
I'essieu directeur avant ou l'essleu moteur arrlére
pour ne pas endommager les composants de la
suspenslon.

Ne dépasser jamais un angle de 12 ou 0.9 m (36 po)
entre les sectlons avant et arrlére lorsque le véhicule
est souleve.

S’assurer d’appliquer la pression appropriée seule-
ment aux endroits prévus a cet effet. Dans le cas
contralre, Il peut en résulter une déformation et/ou
des dommages au chéassis ou a fa table
d’articulation.
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CONSEILS DE CONDUITE

Remorquage

Deux oeils de remorquage sont montés sous chaque
pare-chocs. Le véhicule doit 8tre remorqué a partir de
ces points seulement, au moyen d'une barre d'attelage
et d'une chaine de sdreté. Cette méthode évite
d'endommager le véhicule. Au besoin, raccorder une
conduite d'air auxiliaire & I'autocar pour appliquer les
freins de celui-ci. Le moteur ne peut étre mis en marche
en poussani ou en remorquant le véhicule.

ATTENTION: La lubrification Interne de la transmis-
sion est Iinsuffisante lorsque le véhicule est
remorqué. Démonter I'arbre de la transmission ou
les arbres des roues lors du remorquage afin de ne
pas endommager la transmission. *

REMARQUE: Lors du remontage de I'arbre de la
transmission ou des arbres de roues, s’assurer que
les écrous sont serrés aux couples appropriés, que
les arbres des roues sont du bon cété { gauche et
droit) et/ou que I'arbre de la transmission est blen
synchronisé. Consulter le manuel de service
approprié au sujet des couples de serrage.

AVERTISSEMENT: Ne laisser jamais les passagers
dans un véhicule remorqué sous aucunhe
considération.
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CONSEILS DE CONDUITE

Vérification de fonctionnement du moteur

Démarrage difficile

Causes problables:

Basse tension des batteries

Connexions du démarreur desserrées
Démarreur défectueux

Interrupteur du moteur du démarreur défectueux
Grippage interne

Huile de graissage inappropriée

Panne de la commande électronique

du disjoncteur CKT

Fusibles sautés ou manquants

Alimentation en carburant insufflsante
Présence d'air dans le carburant

Panne de carburant

Canalisations de carburant desserrées
Canalisations de carburant fissurées
Filtres & carburant colmatés

ou canalisations de carburant obstruées
Pompe a carburant défectueuse

Ajutage de linjecteur défeclueux
Raccord de canalisation manquant ou obstrué
Température élevée du carburant recyclé

Faible compression

Soupapes d'échappement défectueuses
Segments de piston défectueux

Fuites au niveau du joint de culasse
Réglage inapproprié des soupapes
Soufflante défectueuse

Dispositif d'aide au démarrage défectueux
a basse température amblante
Fonctionnement inapproprié

du dispositif d‘aide au démarrage

XKoo X X X

Moteur ne tourne pas
Faible vitesse de démarrage
Moteur tourne sans démarrer
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
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CONSEILS DE CONDUITE

Echappement suspect

Fumée nolre ou grise
Fumée bleue
*Fumée blanche

-l N I

=

L

A Il

Causes probables:
Obstruction Importante- admission d'air

Filtre & air endommagé ou sale X
Orifices des chemises obstrués X
Grilte de la soufflante obstruée X
Contre-pression élevée de I'échappement

Systéme d'échappement défectueux X
Accumulation de matiéres étrangéres

dans le systéme X
Condltions de service anormales

Air ambiant 4 une température édlevée X
Air raréfié a haute altilude X
Spécifications du mazout

Mazout d'un grade inapproprié X

Hulle de graissage non brdlée

envoyée dans le cylindre

Segments racleurs défectueux .

Jeu des fixations des axes des pistons
Chemises ou pistons rayés

Mauvais alignement des pistons et des bielles
Angle d'installation excessif

Quaniité excessive d'huile dans le carter
Disques de retenue d'huile

de la soufflante défectueux

Falble compression

Soupapes d'échappement défectueuses
Segments des pistons défectueux

Fuite au niveau du joint de culasse

Réglage inapproprié-soupapes d'échappement
Soufilante défectueuse

Faible indice de cétane dans le carburant

Mo X X X X

X X X X X

X

aE .

* Il est possible qu'aprés le démarrage d'un moteur froid, il s'échappe de Ia fumée blanche. Cette situation est nor-
male et devrait disparaitre avec le réchauffage du moteur.
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CONSEILS DE CONDUITE

Fonctionnement anormal du moteur

Causes probables
Alimentation en carburant insuffisante
Presence d'air dans le carburant
Faible quantité de carburant
Joint d'étanchéité-canalisations de carburant endommagés
Canalisations de carburant desserrées
Canalisations de carburant fissurées
Filtres carburant colmatés-canalisations-carburant obstruées
Température du carburant trop basse '
Pompe & carburant défectueuse
Raccord de canalisation manguant ou obstrué
Température élevée du carburant recyclé
Ajutage de l'injecteur défectueux
Falbles pressions de compression
Soupapes d'échappement défectueuses
Segments des pistons défectueux
Fuite au niveau du joint de culasse
Réglage inapproprié des soupapes
Soufflante défectueuse
Air Insufilsant
Filtre & air endommagé ou coimaté
Crifices des chemises obstrués
Grille de la soufflante obstruée
Contre-pression élevée de iI'échappement
Systéme d'échappement défectueux
Accumulation matiéres étrangeéres-échappement
Air ambiant & une température élevée
Air raréfié & haute altitude
Transport d’hutle dans l'air
Boite d'air encrassée 5
Conduites de purge obstruées
Disques de retenue d'huile de la soufflante défectueux
Soufflante défectueuse au niveau du joint du bloc-cylindres
Basse température du liquide de refroidissement
Thermostats ne sont pas complétement fermés
Fuile autour des joints des thermostats
Volets de radiateur défectueux
Ventilateur défectueux

X X X X X

Fonctionnement Irréguller ou arréts fréquents
Falble puissance

KoM O M MM MM XK X XX

KX X XK X XX XK X XX

Ko XX X X X X

Cognement

> X

XX X x
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CONSEILS DE CONDUITE

Conditions de service anormales

Causes probables:

Fuites externes

Connexions desserrées

Canalisations fissurées

Joints ou anneaux d'étanchéité endommagés

*Perte d’'huile de graissage au niveau du tube du reniflard
*Perte d'huile de graissage-orifice de la jauge d'huile
Perte d'huile de graissage-orifice de vidange de la boite d'air
“Indique une pression élevée dans le moteur

Fuites Internes

Disques de retenue d'huile de la soufflante défectueux
Fuite au niveau du refroidisseur d'huile

Retenue de I'hulle au niveau du cylindre
Segment racleur défectueux

Fixation desserrée de I'axe du piston

Chemises ou pistons rayés

Mauvais alignement des pistons et des bielles

Angle d'installation excessit

Surplus d'huile dans le carter

Hulle de graissage inapproprlée

Bas niveau d'huile

Grade d’huile inapproprié

Circulation Insuffisante

Refroidisseur obstrué

Soupape de dérivation défectueuse

Soupape régulatrice défectueuse

Paliers usés

Bouchons manquants-canalisations de graissage,
vilebrequin-arbre 4 cames

Fonctionnement défectueux de la pompe

Grille d'admission obstruée

Clapet de décharge défectueux

Fuites d'air dans I'aspiration de la pompe

Pompe usée ou endommagée

Fonctionnement défectueux du manometre
Manométre défectueux

Canalisation obstruée

Crifice bouché

Composanies éleciriques défectueuses

Consommation élevée d’huile de gralssage

Hox X X XK X

> x

X X X X X X

Basse pression d’hulle

> X

> X X X X

x X oxm X

X X X X
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CONSEILS DE CONDUITE

=3

Tempeératures anormales du liquide de refroidissement

Au-dessus de ia normale

=

Sous la normale

Causes probables

Transmission insuffisante de la chaleur

Conduits obstrués dans le systéme de refroidissement
Faisceaux du radiateur obstrués

Glissement des courroies du ventilateur

Ventilateur 4 thermostat et volets de radiateur défectueux

Faible Circulation

Faible niveau du liquide de refroidissement
Flexibles endommagés

Thermostats défectueux

Pompe & eau défectueuse

Circulation inappropriée

X X X X

X X X X

Thermostats ne sont pas complétement fermés X
Fuite autour des joints d'étanchéité des thermostats X
Ventilateur & thermostat et volets de radiateur défectueux X
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Fiche technique

Dimensions et poids

Longueur totale {pare-chocs inclus) 18 288mm 60’ 0"
Hauteur totale (mesurée au-dessus des écoutilles de toit fermées) 3658 mm 12'0"
Largeur tolale {(maximum) 2590 mm g'e"
Empattement (mesuré du centre de I'essieu directeur avant au centre du pont-tandem) 7 280 mm 23' 11
Porte-a-faux avant 1829 mm 72"
Porte-a-faux arriére 1753 mm 68"
Voie avant (2 essieux) 2176 mm 857"
Voie motrice (2 essieux) 2107 mm 83,0"
Voie arriére (1 essieu) 2176 mm 857"
Rayon de braquage (coin extérieur avant) 12 802mm 42' Q"
Longueur de ia section avant 10 490mm 34' 5"
Longusur du soufflet ' 1321 mm 44
Longueur de la section arriére 6477 mm 21'3"
Distance entre le plancher et le sol 1600 mm 63"
Hauteur fibre 19856 mm 77
Largeur du couloir 355 mm 14"
Masse nette { & sec ) 20820 kg 45 900Ib
Masse totale en charge (M.T.C.) 27140 kg 59 840lb
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Volume de chargement

Compartiments a bagages intérieurs: 4 m3 /140 pi3
Compartiments & bagages extérieurs: 15,5 m3 / 546 pi3

Sieges
Places assises: {1) 71 passagers

{2) 76 passagers ,

(1) Cette option comprend des siéges inclinables et
deux tables & cartes dans la section arriére.

(2) Cette option inclue des siéges semi-inclinables
seulement dans la section avant, et un siége additionnel
a la sortie arriére.

Roues et pneus

Firestone: 315/80R 22.5

Goodyear: 12.75 R 22.5

Michelin: XZA 12 R 22,5

Roues en acier: 8.25 x 22.5

Roues en aluminium poli: 8.25 x 22.5

Pression de gonflage recommandée
des pneus (a froid)

Essieu de la section arriére: 725 kPa/ 105 Ib/po2
Essieux moteurs: 790 kPa/ 115 Ib/po2
Essieux directeurs: 690 kPa/ 100 Ib/po2

Courroiesen V

Mecanisme d’entrainement du ventllateur
( Intermédiaire)

Marque: Gates

Modele: 2/C 79

N® de piéce: 9094-2079

N Prévost: 50-6449

Pompe hydraulique

Marque: Gates

Modeéle: 3/V 450

N? de piéce: 9N11453 V 450
N¢ Prévost: 50-6317

Compresseur - systéme de climatisation

Marque: Gates
Modéle: 2/C 80

N¢ de pigce: 9094-2090
N® Prévost: 50-6448

Capacités

Réservolr de lave-glace
19 litres /5 gal. U.S.

Capacité du carter moteur

Carter: 22 & 24 litres ou 23 4 25 ptes U.S.

Filtre: 2 litres ou 2 ptes U.S.

Refroidisseur d'huile: 1,4 litres ou 1.5 ptes U.S.
Liquide de refroidissement du moteur: 220 litres ou

58.11 gal. U.S.
Réservolr de carburant

757 litres/200 gal. U.S.
Type de carburant:
Spécification ASTM D-975
Grade 1-D recommandé
Grade 2-D acceptable
Spécification fédérale VV-F-800
Grade DF-1 recommandé
Grade DF-2 acceptable

Différentiel
Ditteérentiel avant: 19 litres/40 ptes U.S.
Différentiel arriére: 17,5 litres/37 ptes U.S.

Transmission

Transmission automatique (canalisations externes ex-
cluses)

28,4 litres 7 7.50 gal U.S.

Systéme hydraulique

Pour la direction assistée et le moteur du condenseur
38 litres / 10.3 gal. U.S. (réservoirs et flexibles)

Réservoir d’huile & moteur
Capacité: 9,45 litres/ 2.5 gal. U.S.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Transmission

Transmission automatique Allison & cing vitesses HT-
755 CR équipée du systéme ATEC.

ATEC: Systéme de commande électronique de latrans-
mission Allison.

Vitesse Rapport de démultiplication
1 3.69
2 2.00
3 1.58
4 1.25
5 1.00
Marche arriére 9.65
Convertisseur 1.81

Arbre de transmission
Dana série 1810, de la boite de vilesses & l'essieu
moteur avant

Dana série 1710, de 'essieu moteur avant & I'essieu
moteur arriére

Essieux

Avant:  Deux essieux avant, directeurs
Capaciié: 5900 kb (13 000 Ib)
Moteurs: Modéle: Rockwell SQ-100
Troisiéme essieu: QP-100
Quatrieme essieu: QR-100
Rappori de pont: 3.55:1
Capacité: 6 360 kg (14 000 Ib) chacun
Essieu a roues simples
équipé d'un systeme de verrouillage
des différentiels.
Arrigre:  |dentique aux essieux directeurs avant

F

Freins

Freins & disque Rockwell Dura-master
Systéme triple en plus des freins de stationnement

Bendix TU-FLO 700, compresseur & deux cylindres, &
commande par engrenages, refroidi et lubrifié par I'huile
& moteur.

Séchoir 4 air Bendix AD4

Tendeurs automatiques Rockwell

Canalisations de nylon & code de couleurs

Freins a ressornt 24-30 sur les deux essieux moteurs.

Disposilit anti-blocage surtous les essieux avec averlis-
seur lumineux.

Direction

Volant inclinable et colonne de direction télescopique.

Direction assistée hydrauliquement munie d'un cylindre
commandant I'essieu no2.

Rotule de direction tandem pour les essieux avant.
Essieu de la section arriére commandé par 'articulation.

Articulation
Un large palier 4 butée et deux {2) pivots munis de
bagues de caoutchouc.

Deux amortisseurs pour assurer la stabilité a vitesse de
croisiére.

Dispositif de freinage & disques multiples sur la table
d'articulation pour éviter les mises en portefeuille et as-
surer une plus grande stabilité a vitesse de croisiére.

Dispositifs de surété empéchant la mise en portefeuille
en marche arriére:

- Avertissement lumineux

- Avertisseur sonore

- Interverrouillage des freins
- Arrét mécanique

Systeme électrique

Systéme de 24 volis.
Feux extérieurs fonctionnant sur 12 volts.

Alternateur auto-redresseur Delco de 260 ampéres, &
commande par engrenages, refroidi a I'huile et lubrifié
par le circuit de lubrification du moteur.

Qualre (4) batteries sans entretien de 12 volts, dont
'intensité de démarrage & froid est égale a 1160
ampeéres.

Pour le systéme 12 volts: deux (2) égalisateurs "Van-
ner” pour batteries.

Trois (3) boites de jonction & I'épreuve des intempéries.
Disjoncteurs 4 réenclenchement manuel.
Connecteurs conformes aux normes MIL.

Interrupteurs d'arrél manuel pour les sytémes de 12 et
24 volis,
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DESCRIPTION TECHNIQUE
Suspension Plage de températures Lubriflant
Composants identiques sur tous les essieux: Specification militaire MIL-L-2105-C

- Deux coussins pneumatiques de suspension 1100
sur chaque essieu.

- Action tandem sur les essieux moteurs el directeurs.

- Amortisseurs a double effel.

- Soupapes d'equilibrage

- Stabilisateurs

Systeme de son

Quatorze (14) haut-parleurs haute-fidélité

Deux (2} haut-parleurs haute-fidélité  'avant munis d’'un
atténuateur stéréophonique.

Autoradio stéréo MA/MF & cassettes "Blaupunkt" muni
du dispositit "ARI".

Systéme de diffusion publique muni d'un atténuateur sur
la commande du volume, et de trois prises pour
microphone dans la section avant.

Spécifications de I'huile

Moteur

Utiliser une huile & moteur pour service intense SAE-40
conforme aux normes MIL-L-2104C ou MIL-L-46152
pour les vehicules fonctionnant 4 des températures
superieures a -18° C (0° F), et une huile SAE-30 pour
des températures inférieures 4 -18° C (0° F).

Transmission automatique

Remplir la transmission avec du fluide "DEXRON" ou
"DEXRON Hl" pour transmission automatique.

Différentiel

Utiliser des lubrifiants multigrade pour engrenages con-
formes & la norme militaire MIL-L-2105C dans les es-
sieux moteurs. Ces lubrifiants donnent un bon
rendement en fonction d'une large plage de
températures, assurant ainsi une protection appropriée
des engrenages et des paliers sous toutes sores de
climats. La norme MIL-L-2105C divise les lubrifiants en
trois classes principales selon leur viscosité 4 difiérentes
températures soit 75W, 80W-90 et 85W-140. Les
lubritiants 80W-140 sont aussi disponibles, mais sont
classés avec les lubrifiants 80W-90 et 85W-140 selon la
norme MIL-L-2105C. Les lubrifiants conformes 3 la
norme MIL-L-2105B peuvent aussi étre utilisés. Consul-
lerletableau suivant pour le grade approprié du lubrifiant
pour engrenages.

-40°Ca-26"C(-40°Fa-15"F) 75W

-26°Ca38'C(-15°Fa100°F) 80W-90
-26" C (-15° F) et au-dessus 80W-140
-12° C (-10° F) et au-dessus 85W-140
Spécitication militaire MIL-L-2105-B
-26°Ca26"C(-15°Fas0'F) 80
-12°Ca3s"C(-10°F & 100" F) 90
38" C (100" F) et au-dessus 140

Boite d’engrenages du ventilateur

Utiliser un lubritiant pour engrenages a usages muitiples
du grade SAE-90 dans la boite d'engrenages du ven-
tilateur.

Réservoir du systéme hydraulique
pour la direction assistée et le moteur
du condenseur.

Rempiir le réservoir avec de I'huile & moteur 10W-30 ou
5W-30 sous des conditions climatiques iempérées.

Roulements des roues

Remplir les roulements des roues avant et arriére (es-
sieux nos 1,2,5) jusqu'au repére de niveau dans le
chapeau du moyeu avec de I'huile SAE 90. Les roule-
ments des roues arriére (essieux nos 3 et 4 ) sont
lubritiés par I'huile provenant des différentiels. Garder
Ihuile des différentiels a un niveau approprié pour as-
surer une lubrification appropriée des roulements arriére
en tout lemps.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Spécifications du systéme de
chauffage et de climatisation

Sections des passagers

Evaporateur

Unité de chautfage/évaporateur: Modéle: Carrier un (1)
dans chague section.

Circulation de I'air: deux (2) veniilateurs 3 pales radiales
par unité.

Débit d'air: 135,88 m3/min (4,800 pid/min)
Débit d'eau: 36 gal/min pour les deux (2) pompes
Moteur électrique du ventilateur:

- Marque: Prévost Car

- Type: Tap 12

- Vitesse du moteur: 1950 tours par minute
- P kw: 0.42

-C mkg: 0.2

- Voits: 27.5

- Ampéres: 25

- Couple de serrage de l'arbre: 0.35 mkg

Protection: Disjoncteur de 40 ampéres (Bouton rouge
sur le coté du dispositif pour chaque moteur du ven-
tilateur).

Capacité du systéme de climatisation: 12.5 tonnes
Puissance calorifique: 413,000 Biu/heure

Embrayage du compresseur

Embrayage électromagnétique monté dans un carter.
Entrainement par courroie
Diamétre: 9 pouces

CourrolesenV
Marque: Gales

Modéle 2C/90

N? de piéce: 9084-2090
N® Prévost; 50-6448
Réfrigerant

Type : Fraon R-22

Ventilateur du condenseur

Entrainé par un moteur hydraulique

Compresseur

Carrier Modéle 05G

Nombre de cylindres: 6
Alésage: 50,8mm (2 po)
Course: 49,2mm (1 5/16 po)

Vitesse de fonctionnement: 400 4 2200 tours par minute
(nominale: 1750 tours par minute)

Vitesse minimale pour assurer la lubrification: 400 tours
par minute.

Capacité d'huite: 4,3 litres (1.13 gallons U.S.)
Poids: 64,5 kg (142 Ib)
Huiles approuvées: Calumet R030
Dupont Zephron 150
Sun Qil Co. Sunison 3GS el 4GS
Texaco WF1 132

REMARQUE: Les huiles ci-dessus peuvent étre
utliisées dans les compresseurs a piston avec du
Freon R-22, et lorsque les températures de
I’évaporateur sont supérleures &-40° C (-40° F).

Régulation de la température

Honeywell Energy Management Microprocessor & six
étages de sonie.

Thermométres numériques a distance pour les sections
avant et arriere, montés dans le compartiment du con-
ducteur.

Thermostat a réglage rhéostatique et voyant.
Commande manuelle pour I'apport d'air frais

Compartiment du conducteur

Capacité du systéme de chauffage et de climatisation:
2 tonnes

Puissance calorifique: 37,000 Btu/heure
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Dispositif anti-blocage (ABS)
Marque: Wabco
Composants: Module de commande électronique
Solénoide de commande
Capteur
Manchon de retenue
Faisceaux de conducteurs

Fiche technique du module de com-
mande électronique

Tension: 24 volts +- 25% !
Plage de températures de service: -40°C 3475'C
40°'Fa167" F

Systeme de protection pour fiche scellée A plusieurs
broches (DIN 40050) 1 P 65

Connexion de lafiche: Connexion électrique réalisée au
moyen d'une fiche & 35 broches.

Entretien: Aucun

Fiche technique du solénoide de com-
mande

Tension: 24 +- 4.8 volis
- 2.4 volts
Aiimentation: courant continu

Fonctionnement: fonctionnement périodique ED 5%/5
minutes

Intensité nominale: 1.65 ampéres

Systéme de protection seion la norme DIN 40050: IP 68

Pression de service maximale: 10 bars 145 Ib/po2

Plage de températures de service: -40° C 480° C ou
-40°F&176"F

Connecteur électrique: 894 601 010 2

Instatlation: La longueur maximaile de la conduite entre
le solénoide de commande et le cyfindre de frein est de
1,5m (5%, le diamétre de la conduite est de 10mm, et
cette derniere assure la ventilation vers le bas & un angle
de 15" avecla verticale

Entretien: aucun

Fiche technique du capteur

Céble blindé & deux conducteurs: 1mm2 calibre 18
(AWG)

Ehort nécessaire pour déchirer le conducteur: 50N
(11.2 Ib)

Effort nécessaire pour arracher le tube calé: 50N
{11.2 Ib}

Systeme de protection selon la norme DIN 40050: IP 68
Plage de températures de service: -40° C 280" C ou

40°FAa176'F
Entretien: Aucun

Fiche technique du systéme
Webasto

Appareil de chauffage: DBW 300

Puissance calorifique: 30 kW

Débit calorifique: 103,000 Btu/heure

Type de carburant: Méme que celui du moteur
Consommation de carburant: 0.92 gal. U.S./heure
Tension nominale: 24 voits (20...28)

Consommation électrique (sans pompe de circulation
d'eau): 130 walls

Consommation électrique de la pompe de circulation
d'eau: 110 watts.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Codes de diagnostic pour le systéeme DDEC

Les codes de diagnostic sont obtenus au moyend'un lecteur DDL. Les codes stockés dans la mémoire de l'ordinateur
seront affichés par le lecteur DDL selon un ordre numérique. Les codes peuvent aussi éire affichés par intermittence
au temoin de vérification du moteur (CEL) en mettant a la masse le circuit demandeur de diagnostic #451 avec le
circuil de mise a la masse du module de commande électronique (ECM) # 210, c'est-a-dire les raccords A et M, du
connecteur DDL. Le témoin de vérification du moteur (CEL) s'illuminera alors pendant plusieurs séries de clignote-
ments séparées par une pause.

Circuit  Raccord Description Connecteur DLL

210 A Mise & la masse ECM ] ]
510 F CCco FIeElpolcliB|A

202 H +12 volts O
461 L Signal DDL @ﬁ GIH|J|KILIM n_/
451 M Demande de diagnostic

Code Description Code Description

12 Vitesse prise de force-Haut 41 Capleur, calage de 'allumage

13 Capteur, niveau liquide de ref.-Haut 42 Capleur, référence synchrone

14 Température huile-Basse 43 Faible niveau liquide de refroidissement 7 sec.
15 Température huile-Haute 44 Surchauffe huile

16 Capteur, niveau liquide de ref.-Bas 45 Basse pression d'huile-7 sec.

21 Capteur, position comande acc.-Haut 46 Faible tension des batteries

22 Capteur, position commande acc.-Bas 51 Erreur PROM

25 Aucun code de diagnostic en mémoire 52 Défaut ECM A/D

26 Puissance disponible 53 ECM-Signal TRS

31X Temps de réponse injecteur-Long 54 Capteur, vitesse du véhicule

32X Temps de réponse injecteur-Court 55 TECL-Perte de donnée

33 Capteur, pression de suralim.-Haute 56 ECM-Mauvais fonctionnement injecteur

34 Capleur, pression de suralim.-Basse 57 Régulateur de vitesse-ECM

35 Capteur, pression d'huile-Haute 58 Commande régulateur de vitesse

36 Capleur, pression d'huile-Basse

X= Cylindres no. 1 &4 8. Consulter le guide de dépannage pour localiser les cylindres.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Codes de diagnostic et réponse du systéme pour les transmissions de série 6/700

Coda Description

12 Bas{se) pression/niveau d'huile
13 Tension d'entréa faible:
au point mort {neultral)
embrayée
14 Manostat marche avant
15 Manostat marche arridre
21 Capteur, accélérateur en zone d'arrgur
22 Captaur, vitesse
23 Sélecteur de vilosses (primaire)
24 Température du fluide:
trds froid { -25F) aucun code
chaud {au-dessus de 270F)
AN Sélecteur de vitesses (secondaire)
J2-  Signal de mauvalse direction
3 Capteur, tempéranire en zone d'arreur
34 Vérification PROM
41 Essal solenocide J {neutral) en "MARCHE"
< & la partie spécifi¢e en tours-minule*
» & {a partie spécifid¢a en tours-minute®
42 Essai solénoide F (fwd/rev) en "MARCHE"
< & la sortie spéciliée en tours-minute*
» & la sortie spécifidée en lours-minute*
43 Essai solénoide O en "MARCHE"
< & la sortie spécifid¢e en lours-minute*
>4 |a sonie spécifiée en tours-minute®
44 Essai solénoide C en "MARCHE"
<4 la sorlie spécifiée en tours-minute*
» & la sortie spécifiée en tours-minute*
45 Essal soléncide B en "MARCHE"
<4 la sortie spécifiée an tours-minute*
>4 |a sortie spécifiée en tours-minute*
46 Essai solénoide A en “ MARCHE"
«<a la sonie spécifiée an lours-minute”
>4 |a sorie spécifide an tours-minute®
51 Solénoide G { verrovillage)
82 Solénoide E (¢quilibreur de surpression)
53 Solénoide H {nautral)
essai "MARCHE"
essai "ARRET"
54 Essaia "ARRET” des solé. AB.CD,FJ
69 Essai dispositf de commande électra.
Remarques:

Témoln “DO NOT SHIFT
OFF

ON+
OFF
OFF
OFF
OFF
ON+
OFF

ON+
OFF
OFF
OFF
OFF
ON+

OFF
ON+

OFF
ON+

OFF
ON+

OFF
ON+

OFF
ON+

OFF
ON+
OFF
OFF

OFF
ON+
ON+
ON+

1} Pour loutes les erreurs, le témoin "CHECK TRANS" s'allume
mmeédiatement.

2] A l'exception des codes 22 et 69, 'embrayage verrouilable sera désexcité”
seuviement a l'arré1 du ralentisseur ou du frein moteur (Jacob) le cas échéant.

3} Un nouveau démarrage du moleur actionne habiluellement |'alimentation
ARRET/MARCHE de IECU (dispositif de commande 8lectroniqua).

* Vilesse déterminée par la ransmission.

Réponse de la transmission
Empéche pass. & un rapp. sup,

Laigser au point mort (neutral)
Pautne pas embrayer
Fonctionnement normal
Fonetionnement normal
Accélérateur réglé au max.
Désexcitation LU maint. en prise
Laisser au demier rapport

Laisser au point mort (neutral)
Empécha pass. & un rapp. sup.
Larsser au darniar rapport
Passer au point mort (neutral)
Fonctionnement normal
Désaxcitation LU maint. en prise

Paut ne pas embrayer
Dégexcitaion LU maint. en prise

Paut ne pas enbrayer
Désexcitation LU maint. en prise

Peut ne pas embrayer
Désexcitation LU maint. en prise

Peut ne pas embrayer
Désexcitation LU maint. en prisa

Paut ne pas embrayer
Désexcitation LU maint. en prise

Peut ne pas embrayer
Désexcitation LU mainl, en prise
Perte possible du verrouillage
Equilibreur de surpres. au maxi.

Peul ne pas embrayer

Désexcitation LU maint. ¢n prise
Pas modulation au chang, de vit.
Désexcitation LU maint. en prise

Annulation du témoln ¥ CHECK TRANS"
Prochain(e) pression/niveau de lub. appr

Tension sutfisanie

N'est pas en fonctionnement
Prochain signal approprié

Prochain signal approprié
Alimantation MARCHE/ARRET ECU
Alimantation MARCHE/ARRET ECU
Prochain rapport approprié

Tampérature supérigure 4 -32
Températre inférieure & 132C
Prochain raport approprié

Appuyer sur "neutral”

Prochaine iempéralure appropriée
Alimentation MARCHE/ARRET ECU

Alimentation MARCHEXARRET ECU
Alimentation MARCHE/ARRET ECU

Alimentation MARCHE/ARRET ECU
Alimentation MARCHE/ARRET ECU

Alimsntation MARCHE/ARRET ECU
Alimention MARCHE/ARRET ECU

Alimentation MARCHE/ARRET ECU
Alimentation MARCHE/ARRET ECU

Alimentation MARCHE/ARRET ECU
Alimentation MARCHE/ARRET ECU

Alimentation MARCHE/ARRET ECU
Alimenuation MARCHE/ARRET ECU
Signal approprié
Signal approprié

Alimeniation MARCHE/ARRET ECU
Alimentation MARCHE/ARRET ECU
Signal approprié BDCL

Alimentation MARCHE/ARRET ECU

+ Dans lo cas des leviers de vilesse et des sélectours & boutons-poussoirs
fabriqués aprés septembre 1886, le témoin "DO NOT SHIFT" clignote. Les
anciens sélecleurs & boutons-poussoirs étaient munis d'une lumidre continus.

< inféreur.

> supéneur,
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Explication des abréviations et termes

A/D
ATEC
BAT
B8Ol
CEL
Ccco
CKT
CLS
DCC
DDEC
DDL
EDU
ECM
EFPA
EUI
GND
MALF
OPS
oTS
PCWS
PROM
PTOSA
PW
SEL
STEO
SRS
TBS
TECL
TPS
TRS
TSG
VIN
VSSs

-Analogigque-numérique

-Systéme de commande électronique de la transmission Allison.

-Batieries

-Début de l'injection

-Témoin de vérification du moteur
-Interruption cylindre

-Circuit

-Capteur, niveau du liquide de refroidissement
-Vérification du circuit de diagnostic
-Systéme de commande électronique du moteur Détroit Diesel.
-Liaison de données relatives au diagnostic
-Systéme de distribution électronique
-Module de commande électronique
-Pédale électronique

-Injecteurs électroniques

-Mise & la masse

-Mauvais fonctionnement

-Capteur, pression d'huile

-Capteur, température de I'huile

-Interrupteur de puissance du moteur
-Mémoire morte programmable

-Réglage de vitesse de Ia prise de force

-Grandeur de I'impulsion

-Témoin d'arrét du moteur

-Dispositit annulant I'arrét du moteur

-Capteur, référence synchrone

-Capteur, pression de suralimentation

-Liaison communication transmission et moteur

-Capteur, position de la commande des gaz

-Capteur, calage de l'allumage

-Régulateur 4 deux vitesses

-Numéro d'identification du véhicule

-Capteur, vitesse du véhicule




DESCRIPTION TECHNIQUE

Fiche technique des ampoules électriques

Marque N¢ Application Watts ou Candela Volts Qteé
H4651 Feu de route 50w 12 2
H4656 Feu de croisement aw 12 2
H-3 Feu d'éclairage latéral ei de stationnement 55W 12 4
H-3 Phare antibrouillard 55W 12 2
93-0266 Ampoule d'éclairage de la plaque d'immatriculation - 12 1
1893 Clignotant latéral - 12 12
1893 Feu de gabarit - 12 12
1893 Feu de gabarit {toit) - 12 28
1157 NA Clignotant avant (signal de déiresse, feu rouge arrigre) 32/3 12 2
HELLA Clignotant arriére 32 12 4
HELLA Feu stop J2 12 4
HELLA Feu de marche arriére 32 12 4
HELLA Feu stop surélevé 32 12 1
HELLA Feu rouge arriére 10W 12 4
HR464 Voyant du systéme d'abaissement - i2 1
3796 Témoin lumineux "CHECK ENGINE" 2w 12 1
3796 Témoin lumineux "STOP ENGINE" 2w 12 1
623 Lampe de compartiment 6 24 64
623 Lampe du compartiment moteur 6 24 4
623 Lampe de marche d'entrée (avant et arriére) 6 24 7
623 Lampe du cabinet d'aisances 6 24 1
1820 Lampe de porte-colis 1.6 24 20
1820 Lampe d'instrument - 1 unité 1.6 24 AR
HELLA Lampe du compartiment du conducteur 10W 24 4
HELLA Lampe du plafonnier de I'entrée arriére 10W 24 2
1843 Lampe de sortie "Sortie de secours” 0.2 24 32
456 Lampe d'occupation de toiletle 2 24 2
456 Lampe "ATTENTION A LA MARCHE" 2 24 4
1251 Lampe de couloir 3 24 9
2741 Lampe d'interrupteur - 1 unité 1w 24 AR
3797 Voyant - 1 unité 2w 24 AR
961-4140 Lampe de lecture 8w 24 76
F1518CW Fluorescent 15W - 34
F1518CW Fluorescent {toilette) 15W - 2
F30T8 CW/4  Fluorescenl giroustte frontale 20w - 1
PL7 Néon sur I'avant du porie-colis W - 22
5-10
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Plaque signalétique et certificat

Plaque signalétique

Les composanies principales du véhicule, comme le
moteur, la transmission et le chassis sont ideniifiées par
un numeéro de série différent. |l peut étre nécessaire de
localiser ces numéros aux fins de la garantie.

Moteur

Le numéro du moteur est inscrit sur le bloc-cylindres,
sous le collecteur d'échappement (¢bté du filtre & huile),
prés de [a pompe & eau.

De plus, une plaque d'options en papier laminé est
placée sur le couvercle des culbuteurs {coté du filtre &
huile). Le contenu de la plaque inclut les numéros de
série et de modéle du moteur, el une liste de
I'équipement optionnei installé sur le moteur. Les ren-
seignements servent surtout pour commander des
pieces de rechange.

Différentiel

Essleu directeur

Plaque
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Numéro d’'ldentification du véhicule (VIN)

Le numéro d'identification du véhicule est inscrit surune
plaque fixée & un montant du chéssis prés du pare-brise
(coté de la porte d'entrée), de fagon & ce qu'il soit visible
de I'exiérieur. [l est trés important de mentionner le bon
numeéro de série du véhicule pour commander des
piéces de rechange. Ces numéros évitent les retards et
les erreurs qui pourraient se glisser lors de votre com-
mande.

Numeéro
d'identification
du véhicule

Spécifications du véhicule

Il s'agit d'une fiche compléte et détaillée de toutes les
composantes utilisées surle véhicule. Une étiquette est
fixée au panneau de visite du moteur dans le comparti-
ment des inlerrupteurs principaux des batteries, et une
feuille renfermant les mémes renseignements est in-
cluse dans la bofle de publications techniques livrées
avec le nouveau véhicule. La feuille de spécifications
doit &tre conservée dans le bureau du propriétaire pour
fins de référence.

REMARQUE: Nous vous recommandons fortement
de consigner tous les numéros de série de votre
véhicule et de les transmettre & votre compagnie
d'assurance. Cette démarche pourrait s'avérer utile.

Certiflcat de sécurité

Tous les composants du H5-60 sont conformes aux nor-
mes gouvernementales:

- \Les matériaux et les piéces sont conformes aux nor-
es A.S.T.M. el/ou S.AE..

- Les soudures renconirent les normes canadiennes et
américaines.

- Les matériaux utilisés 3 rintérieur sont conformes a la
norme F.M.V.5.8. 302 en ce qui atrait & la résistance au
feu.

- Véhicule homologué selon les normes en vigueur dans
les provinces, les états et les pays (Canada, Etats-Unis):
BM.CS.S,FMV.SS., CMV.SS.

De plus, plusieurs autres certificats sont apposés sur le
véhicule.
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Certiticat émis par le Ministére des Transports

Ceci est votre garantie gue votre nouveau véhicule est
conforme & toutes les normes américaines "Federal
Motor Vehicle Satety Standards" qui étaient en vigueur
au moment ol le véhicule a été fabriqué. Ce certificat
esl fixé sur le panneau a l'arriére droit du siége du con-
ducteur.

Etiguette

Etiquette

Le cerlificat fixé surle réservoir auxiliaire d’huile & moteur
assure que le moteur satisfait aux normes nationales,
provinciales ou a toute norme émise par un état relative-
ment aux gaz d'échappement. Le certificat précise les
conditions de service dans lesquelles il a été émis.

Etiquette réservoir d’essence

e
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SOINS ET ENTRETIEN

Nettoyage de l'intérieur

Il est important de garder l'intérieur de I'autocar dans un
état impeccable alin d'assurer le confort des passagers.

Cependant, un véhicule soumis a une utilisation
réguliére et prolongée est une cible facile pour les taches
de tout genre, qu'elles soient faites par négligence ou
volontairement.

Les sections suivantes traitent de I'enlévement des
taches et des marques sur 'extérieur du véhicule, ainsi
que des solutions pour netioyer I'nabitacle intérieur afin
d'aider les opérateurs d'autocars.

Capitonnage des siéges

Nettoyage normal

Batire le lissu avec un objet contondant comme un
mélangeur & peinture et nettoyer les ‘poussiéres, les
saletés et les parlicules abrasives au moyen d'un
aspirateur. Nettoyer aussi souvent que possible. Les
saletés et les poussiéres s'accumulent dans la structure
du tissu et ne sont pas foujours apparentes. Les par-
ticules abrasives usent le tissu et contribuent & réduire
la durée de vie de celui-ci. Déplacer le suceur de
I'aspirateur dans e sens de la chaine du tissu.

Nettoyage des taches, liquides, et autres mar-
ques

N'utiliser pas de savon, de savon en poudre,
d'ammoniaque, de javellisant, et plus particuliérement le
soda, ou fout produit contenant ces éiéments. Il peut en
résulter de graves dommages a la teinture ou 4 la fibre
de laine du tissu. Le tissu en peluche de laine peut étre
nettoyé selon les deux méthodes décrites ci-aprés.

Méthode 1

Appliquer un solvant inintflammable (Trichloréthyléne)
avec unlinge propre et absorbant sur de petites suriaces
en frottanl de l'extérieur vers le centre de la tache.
Eponger & plusieurs reprises avec un linge sec pour
éviter 1a formation de cernes.

AVERTISSEMENT: Ouvrir les portes et les fenétres
pour assurer une bonne ventliation.

Méthode 2

Humecteriatache avec une solution & base de détergent
domestique et d'eau tiéde. NE PAS IMBIBER. Frotter
la tache avec unlinge humide, et rincer celui-cientre cha-
que lraitement.

ATTENTION: N'utiliser pas de savon, de savon en
poudre, d’ammoniaque, de soda, de javellisant, ou
tout produit contenant ces éléments.

Taches de liquide

Utiliser la méthode n® 1. Si la tache persiste, nettoyer
avec de l'alcool méthylique.

Bolssons alcoolisées

Humecter avec de I'eau el poursuivre avec la méthode
ne2,

Bralures

Gratter I'endroit noirci avec un couteau et poursuivre
avec la méthode n* 2. Une brilure plus importante
nécessitera l'intervention d'un spécialisie.
Cosmétiques

Utiliser la méthode n® 1 suivie de la méthode n? 2.

Encre

Utiliser la méthode n? 2. Si une tache brune persiste,
traiter comme dans le cas de la rouille.

Taches de sang

Utiliser ia méthode n® 2.

Urlne
Utiliser la méthode n® 2,

Vomissure
Utiliser la méthode nt 2.

Encre de stylo & bille

Utiliser de I'alcool méthylique et éponger frét_‘.luemment
afinque I'encre ne s'étende pas. Compléterle fraitement
avec la méthode n® 2.

Crayons-marqueurs

Appliquer du Methy! Ethyl Cetone (M.E.K.) suivi de la
méthode n® 2.

Huite, graisse et peinture

Gratter le surplus avec un couteau ou une cuiller, puis
utiliser la méthode n® 1 suivie de la méthode n? 2. Sila
tache réapparait, recommencer le traitement.

Roullle

Utiliser la méthode n® 2, puis frotter avec une solution
tiede d'acide oxalique, et rincer avec de l'eau.
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SOINS ET ENTRETIEN

Goudron

Amollir avec du benzéne, puis utiliser successivement
les méthodes nos 1 et 2.

Acide de batterle C

Mouiller avec une solution de bicarbonate de soude et
laisser reposer quelques minutes avant d'assécher. |I
est trés IMPORTANT d’effectuer le traitement
immédiatement atin d'éviter des dommages irréparables
au tissu.

Gomme & méacher

Amollir avec du "cyclohexanone” et gratter prudemment
avec un couteau,

REMARQUE: La plupart des produits mentionnés
sont disponibles auprés d'un représentant en
prodults de nettoyage. De plus, Il n’est pas
recommandé d'appliquer un traitement anti-tache
sur le tissu. Un nettoyage effectué rapidement et ef-
ficacement supprimera la plupart des taches. UN
TRAITEMENT INAPPROPRIE PEUT AGGRAVER LA
SITUATION. EN CAS DE DOUTE, CONSULTER UN
EXPERT EN NETTOYAGE. Les renseignements
fournis sont précis et donnés au meilleur de notre
connaissance; cependant, toutes les recommanda-
tions ou suggestions sont faltes sous réserve, étant
donné que NOUS he pouvons exercer aucun contréle
sur les conditions d’application des traitements.

Plastique et vinyle

Utiliser un chiffon ou une éponge propre et humide pour
garder cette garniture libre de poussiéres. Pour les
autres taches, utiliser une solution tiede 4 base d'un net-
toyeur tout usage ou un savon doux pour les garnitures
de vinyle. Enlever les laches d'eau et les traces de
savon avec un chiffon ou une éponge propre et humide.
Assecher avec un chiffon propre et doux.

Les taches & base de graisse, de goudron ou d'huile
peuvent élre enlevées avec un chitfon ou une éponge
propre, imbibé d'un nettoyeur tout usage ou d'un net-
toyeur pour vinyle a base de solvant. De temps en
temps, appiiquer un protecteur incolore pour vinyle ou
cuir afin de préserver le lustre et la souplesse du
matériau.

Fenétre

Nettoyer la surface intérieure des fenétres avec une
solution comprenant une partie d'eau diluée avec une
partie de vinaigre.

Composants de caoutchouc

Trailer seulement avec de I'eau pure ou de la glycérine.

Formica

L entretien normal consiste a essuyer les surfaces de for-
mica avec un chiffon humide et un détergent. Habituel-
lement, il s'agit d'essuyer le dégat immédiatement pour
minimiser les risques d'une tache permanente.

Pour enlever les taches, essayer d'abord avec un
detergent domestique, de l'alcool méthylique ou de
l'essence minérale. Si la fache est toujours présente,
uliliser de I'eau et un abrasif doux.

Tapis

Le tapis s'usera normalement si celui-ci est nettoyé
réguliérement au moyen d‘un aspirateur pour éviter
linfiltration des poussiéres et des saletés dans les fibres
du tapis.

Acier inoxydable

Netloyer avec de I'acide phosphorique concentré 4 9%
et rincer avec de I'sau.

Nettoyage extérieur

La peinture de l'autocar articulé est trés durable, mais
doit étre protégee afin que le lustre de celle-ci ne soit pas
altéré par les conditions exiérieures. Plus les saletés
demeurent sur la peinlure, plus grand sera le risque
d'endommager le fini brillani, soit en I'égratignant
lorsque la saleté est frottée dans la peinture, ou simple-

ent par |a réaction chimique de la saleté avec la pein-
ture.

Fermer les registres d'air frais au moyen de Finterrupteur
sur le tableau de commande inférieur droit, et placertous
les protecteurs des serrures pour éviter linfiltration
d'eau. Laver et cirerfoujours le véhicule dans un endroit
qui n'est pas exposé directement au soleil.

Commencer par arroser la surface séche pour enlever
les saletés, puis laver avec un savon pour automobile
selon la concentration recommandée par le fabricant.
Rincer avec un jet d'eau claire. La peinture du véhicule
doit étre polie ou lustrée lorsque I'eau ne forme plus de
gouttelettes sur sa suriace.

ATTENTION: N'utiliser pas d'eau chaude. Une eau
tiede ou troide est moins dommageable pour la pein-
ture.

N'utlliser aucune solution pouvant endommager la
pelnture de la carrosserle.

Ne dliriger pas le jet d’eau sur les boites d’admission
d'alr frais pour éviter I'infiltration d’eau.

Dans le cas d'un jet d'eau a haute presslon, éviter de
diriger le jet sur les portes des compartiments du
condenseur et du radlateur pour ne pas endom-
mager leurs faisceaux.
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Les saietés, ainsi que le sel utilisé sur les routes pendant
I'hiver s'accumulent sous le chassis du véhicule. Pour
proiéger ce dernier de la corrosion, il est important
d'enlever la boue, les débris et le sel logés sous le
chéassis au moyen d'un puissant jet d'eau. S'assurer de
laver les passages des roues, les pare-chocs, le silen-
cieux, le tuyau arridre et les supporis. Effectuer ce net-
toyage deux fois par année, et de préiérence aprés avoir
roulé sous la pluie. Laisser le moteur et I'échappement
refroidir avant de procéder au netioyage.

Goudron ou huile

Enlever le goudron ou I'huile aussitdt que possible avec
un chifion imbibé d'un nettoyeur spécial pour peinture.
Si vous n'avez pas de dissolvant pour le goudron et
Fhuile, utiliser de la térébenthine. Aprés I'application
d'un netloyeur, laver toujours avec une eau tidde et
savonnsuse, et appliquer une nouvelle couche de cire.

Insectes

Enlever aussitét que possible avec une eau liéde et
savonneuse ou un detachant pour insectes.

Séve des arbres

Ne laisser pas la séve ou la fiente d'oiseau durcir sur la
peinture. Nettoyer avec une eau tidéde et savonneuse

Fenétres

Ne pulvériser pas de silicone surle pare-brise pour éviter
les trainées par temps pluvieux. Nettoyer régulidrement
toutes les fenétres pour eniever les saletés et
l'accumulation de cire. Uliliser une eau tiéde et savon-
neuse ou un nettoyeur & base d'alcool. Siune peau de
chamois est utilisée pour nettoyer le verre, celle-ci doit
étre employée seulement a cette fin.

Balais des essuie-glace

Libérer toujours les balais des essuie-glace gelés sur le
pare-brise afin de ne pas les endommager. Démontler
periodiqguement les balais et nettoyer 4 fond avec une
solution nettoyante & base d'alcool. Uliliser une éponge
ou un chiffon doux, puis essuyer dans le sens de la lon-
gueur.

Vérification des niveaux d’huile

Transmission automatique

Etant donné que I'huile & transmission refroidit, lubrifie
et transmet la puissance, il est important de toujours
maintenir {'huile au niveau approprié. Si le niveau est
trop bas, le convertisseur et les embrayages seront In-
suffisamment lubrifiés. Sile niveau esttrop haut,ily aura
formation de mousse dans I'hulle et par conséquent, sur-
chauffe de la transmission. Vérifier le niveau d'huile
réguliérement pour assurer une longue durée de vie ala
transmission.

AVERTISSEMENT: La jauge pour vérifier le nilveau
d’hulle de la transmission automatique est placée 4
'arriére de I'arbre intermédialre de la boite
d'engrenages du ventilateur, prés del'accouplement
entre le moteur et la transmission. Prendre garde
lors de la vérification du niveau d’huile de ne pas
toucher les condultes du liquide de refroldissement
du moteur et ou le tuyau d’échappement, ce qui
pourrait causer de graves bralures.

Nettoyer Fextrémité du tube de remplissage avant de
retirer 1a jauge de niveau d'huile. Eviter l'infiltration de
saletés ou de corps étrangers dans I'huile, ce qui pour-
rait causer le grippage des soupapes, et par conséquent,
l'usure excessive des piéces de la transmission ou
l'obstructionde conduites. Pour retirer la jauge, dévisser
le capuchon et sortir la jauge.
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Marche a suivre pour vérifier le niveau d’hulle

1. Iifaut effectuer deux vérifications pour s'assurer que
le niveau d'huile est approprié. Effectuer une
VERIFICATION A FROID lorsque la température de
I'huile & transmission se situe entre 16 et 49° C  (60-
120° F), atin de s'assurer qu'il y a suffisamment d'huile
pour mettre le véhicule en marche. La VERIFICATION
A CHAUD est effectuée lorsque I'huile & transmission at-
teint sa tempéralure normale de service (71-93°'C;
160-200° F}, afin de s'assurer que le niveau de l'huile est
approprié pour le fonctionnement de la transmission,

2. Stationner le véhicule surun sol de niveau. Appliquer
le frein de stationnement et laisser le moteur tourner &
1000-1200 tours par minute pendant environ 60 secon-
des pour éliminer I'air dans le systéme. Enfoncer les
louches "DRIVE" puis "REVERSE" pour remplir les
cavites et les circuits. Laisser le moteurtourner auralen-
ti, puis passer au point mort.

3. Vérlfication & froid

Laisser tourner le moteur jusqua ce que la température
se situe entre 16 et 49° C (60-120° F). Le moteur tour-
nant au ralenti et la transmission au point mort, essuyer
la jauge et véritier le niveau d'huile. Si le niveau d'huile
se situe dans |a limite "COLD RUN", la quantité d'huile
est suffisante pour amener ia transmission 4 sa
température normale de service (71-93"° C; 160-200° F).
Si le niveau d’huile se situe sur ou sous le repére "COLD
RUN", ajouter de I'huile pour amener I'huile dans la
limite. Si le niveau d'huile se situe au-dessus de la limite
"COLD RUN", vidanger I'huile pour amener le niveau
dans Ia limite. Par la suite, faire tourner le moteur et ef-
fectuer une VERIFICATION A CHAUD dés que la
température normale de service est atteinte.

ATTENTION: Le niveau d’huille s'éléve avec
'augmentation de la température. N'amener pas le
niveau de I’'hulle au-dessus de la limite "COLD RUN"
avant que la transmisslon n’alt atteint sa
température hormale de service.

! !
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4, Vériflcation a chaud

S'assurer que la température se situe entre 71 et 93° C
{160-200" F). Le moteur tournant au ralenti et la trans-
mission au point mort, retirer la jauge du tube de remplis-
sage et verifier le niveau d'huile. Sile niveau d'huile se
situe dans la limite "HOT RUN", ajouter la quantité d’huile
neécessaire pour amener le niveau au milieu de la limite
"HOT RUN". Il faut environ 0,9 litre (1 pinte) d*huile pour

amener le niveau d'huile du repére inférieur de la limite
"HOT RUN" jusquau milieu de cette derniére.

1 !
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Niveau d’huile du moteur

Idéalement, vérifier le niveau d'huile du moteur lorsque
I'huile est chaude et que le véhicule est stationné de
niveau, comme par exemple & chaque plein d'essence.
Il s'agit d'abord d'arréter le moteur et d’attendre au moins
10 minutes pour laisser I'huile s’écouler dans le carter.
Retirer la jauge, essuyer-la et la réinsérer complétement
pour une lecture précise. Retirer de nouveau la jauge,
el vérifier le niveau de I'huile,

Garder le niveau de I'huile entre les deux encoches sur
Ia jauge, et ne laisser jamais celui-ci descendre sous
I'encoche "MIN". Aubesoin, ajouter de I'huile en ouvrant
pour une courte période le robinet de vidange du
réservoir d'huile, puis vérifier de nouveau le niveau
d'huile. Il n'y a aucun avantage a maintenir le niveau
d'huile au-dessus de I'encoche "MAX".,

Max Min

{ ¢
_ _ =

REMARQUE: La jauge de niveau d'hulle est placée
prés du bloc-cylindres, directement au-dessus du
démarreur. Le réservoir d’hulle est situé dans le
compartiment moteur.

AVERTISSEMENT: Prendre garde lors de la
vérification du nlveau d’hulle de ne pas toucher le

tuyau d’échappement pour éviter de graves
brdlures.
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Niveau d’huile de la direction assistée

L'autocar H5-60 comporte une direction assistée
intégrée, et son réservoir de fluide hydraulique est placé
dans l'aile arriére gauche de la section avant.

Marche & suivre pour vérifier le niveau de I'huile:

1. Fermer le moteur et ouvrir le compartiment & skis situé
sur le coté gauche.

2. Retirer la jauge placée dans le coin gauche et essuyer
avec un chifion propre.

Jauge d'hiuile

3. Introduire la jauge dans le réservoir, puis retirer-la de
nouveau pour vérifier le niveau.

4, Amener le niveau au repére "FULL" avec de I'huile &
moteur 5W-30 ou 10W-30 pour climats tempérés.

5. Replacer la jauge et serrer.

Niveau d’huile du moteur du conden-
seur

Le refroidissement du condenseur du H5-60 est assuré
par un ventilateur & moteur hydraulique. Le circuit
hydraulique est alimenté par le méme réservoir que la
direction,

Vérifier le niveau d’huile selon les instructions données
a la direction assistée.

Niveau d’huile de la boite
d’'engrenages du ventilateur du
radiateur

Le ventilateur du radiateur est enirainé par une courroie
reliée & la poulie du vilebrequin, & un arbre
d'entrainement et 4 une boite d'engrenages. La boite
d’engrenages est équipée d'une jauge pour vérifier le
niveau d'huile & Iintérieur de celle-ci.

Marche a suivre pour vérifier e niveau d'huile de la boite
d’'engrenages:

1. Arréter le moteur et ouvrir le compartiment du con-
denseur et du moteur.

2. Retirer la jauge dans le coin supérieur gauche du
radiateur et essuyer avec un chiffon propre.

3. Replacer la jauge, puis la retirer de nouveau pour
vérifier le niveau.

4. Amener le niveau au repére "FULL" avec du lubrifiant
pour usage général SAES0.

5. Replacer la jauge et fermer les portes.

6-5
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Tendeurs de courroies

Le ventilateur du radiateur et le compresseur du systéme
de climatisation sont entrainés par des courroies en V
muni d'un tendeur actionné & I'air, qui doit étre réglé
selon les instructions suivantes.

La tension de la courroie est assurée par un cylindre 4
air réglé a 40 Ib/po.ca.; celui-ci peut étre réglé par une
soupape d'air placée sur la paroi avant du compartiment
moteur. Pour un fonctionnement approprié du cylindre,
régler celui-ci de fagon & assurer une extensionde 1 1/2
pouces.

Cylindre du tendeur
de courroie

Pour remplacer une courroie, diminuer la pression de
l'air dans les tendeurs au moyen de la soupape de
sureté. Cette soupape du type "MARCHE/ARRET" est
& commande manuelle. Avant de procéder & tout
réglage, I'opérateur doit s'assurer que towes les
précautions entourant I'arrét du moteur ont été prises.

1. Soupape de sdreté

2. Vis de réglage de la pression d'air

3. Orifice de vérification de |a pression d'air du systéme
(275 kPa, 40 Ib/po.cu.)

Prise intérieure 110-120 volts

Une prise intérieure permet l'utilisation d'un systéme
d'éclairage de 110-120 volts pendant le nettoyage ou
I'entretien du véhicule. Celle-ci est située dans le com-
partiment de service avant gauche. Ce bloc
d'alimentation comprend trois (3) circuils difiérents: le
circuit du chautfe-bloc, le circuit de chaufiage du
réservoir d'eau douce, et le circuit d'éclairage & I'arrét.
utiliser linterrupteur approprié pour actionner le bon cir-
cuit.

Prise intérigure 110-120 volls

Séparateur d’eau

Un séparateur d'eau est installé dans le compartiment
de I'évaporateur, directement au-dessous du plafonnier
pour empécher linfiltration de Feau dans le systéme
d'alimentation en carburant du moteur. Vidanger le
séparateur périodiquement, ou lorsque le voyant
lumineux du séparateur d'eau s’allume sur le tableau de
bord. Dévisser la vis de purge située sous le séparateur
d'environ un quart de tour pour vidanger I'eau.

fio s fid .
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Chauffage et climatisation

Filtres a air du systeme de chauffage

et de climatisation

Afin d'assurer un rendement optimal du systéme de
chauffage et de climatisalion, inspecter et nettoyer les

fikres & air lorsque requis, de fagon & assurer une ven-
tilation appropriée des faisceaux des radiateurs.

Systéme du compartiment du conducteur

Le filtre a air est placé sous le tableau de bord. Pour
avoir accés a celui-ci, tourner les deux loquets a chague
extrémité, puis enlever le panneau pour changer le filtre.

Systéme de la section avant

Pour avoir acces au systéme, ouvrir le premier compar-
timent & bagages de chaque c6té du véhicule. Chaque
cbté de I'évaporateur comporte un panneau de visite que
l'on enléve aprés avoir tourné les six {6) vis de chaque
cété d’'un quart de tour vers la gauche. Retirer le filtre,
Nettoyer et replacer le filire & air avec la fléche pointant
dans la méme direction que la circulation de I'air {vers le
bas).

Systéme de la section arriére

Pour avoir accés au sysiéme, ouvrir le troisiame com-
partiment & bagages de chaque cété du véhicule. Cha-
que cOié de I'évaporateur comporle un panneau de visite
que l'on enléve aprés avoir tourne les six (6) vis de cha-
que cbté d'un quarl de tour vers la gauche. Retirer le
filtre. Nettoyer et replacer le filtre a air avec la fléche
peintant dans la méme direction que la circulation de I'air
(vers |e bas).
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Entretien du cabinet d’aisances

Il est préférable que la vidange et le remplissage des
réservoirs du cabinet d'aisances soient effectués par le
personnel d'entretien. Les instructions relatives & la
vidange ne doivent étre suivies qu'en cas d'urgence,
comme dans le cas d'une panne du moteur ou du
systéme de chaufiage par temps froid ot il faut vider les
réservoirs pour éviter le gel. Le conducteur doit super-
viser I'entretien de son autocar lorsqu'il est éloigné.

REMARQUE: L'entretlen au complet peut é&tre
effectué a I'intérleur du cabinet d'aisances siué
dans le coln arriére gauche de I'autocar.

Capuchon circulaire

Boyau de vidange flexible

Réservoir de Ia toilette

Robinet de vidange du réservoir d'eau douce
Raccord méle a dégagement rapide

Poignée de la soupape 3 tiroir

A L T o

Vidange du réservoir d'eau douce

Le réservoir d'eau douce situé au-dessus du plafond du
cabinet d'aisances peut étre vidangé en ouvrant le
robinet de vidange placé dans le compartiment sous le
réservoir de fa toilette, a c6té du raccord pour le remplis-
sage d'eau douce (figure 1). N'oublier pas de fermer le
robinel lorsque la vidange est terminée.

Remplissage du réservoir d'eau douce

Brancher le raccord d'alimentation en eau douce dans le
raccord mdle a dégagement rapide "HANSEN" situé
sous le réservoir de la toilette. Remplir le réservoir
jusqu'a ce que I'eau s'échappe du tube de trop-plein &

l'arriere du véhicule pour indiquer que le réservoir est
plein.

AVERTISSEMENT: |l ne faut jamais remplir le
réservolr d'eau douce avec de I’antigel.

ATTENTION: L’eau ne doit pas demeurer dans le
reservolr par temps froids, sauf sl I'apparell de
chauffage duréservoir fonctlonne, car le gelde celle-
cipeut endommager le réservoir et les canalisations.

Vidange du réservoir de la toilette

Afin de déverser le contenu dans un égoUt situé sur le
c6té droit du véhicule, un boyau de vidange flexible prévu
4 cet effet a &t installé dans le cabinet d'aisances (figure
2). Retirer complétement le boyau flexible du tube de
plastique, enlever le capuchon protecteur sur le tuyau de
décharge sous le véhicule et raccorder le boyau (figure
3).

Boyeau de vidange
flexible

B LR BT e
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Figure 3
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Pour vidanger, tirer la poignée de la soupape & tiroir sur
le tuyau de vidange sous le réservoir de la toiletie. Pour
rincer, enlever le grand capuchon rong en dévissant de
quelques tours la poignée sur le réservoir de la toilette,
et nettoyer avec un jet d'eau pendant que la soupape a
tiroir est toujours ouverte. |l est préférable de bien rin-
cer le réservoir avec un boyau d'arrosage, et plus
particulierement autour du carter de la pompe.

REMARQUE: |l est iliégal de déverser le contenu du
réservoir de la tollette sur le sol.

ATTENTION: Replacer le capuchon protecteur pour
eviter I'inflitratlon des saletés dans le tuyau de
vidange. L’entretlen des réservolrs du comparti-
ment de la tollette dolt &tre effectué & des endroits
spécialement équipés. Aprés une vidange effectuée
en cas d'urgence, le compartiment de toilette doit
étre révisé par le personnel d’entretlen.

Figur 4

Remplissage du réservoir de la toilette

Devisser la soupape d'équilibrage du réservoir de la
toiletie {figure 4).

Enlever le grand capuchon rond en dévissant de
quelques tours la poignée sur le réservoir de toilette.
Rempilir le réservoir avec 9 litres (2 gallons } de solution
antigel, puis ajouter de i'eau jusqu’a ce qu’elle s'écoule
par la soupape d'équilibrage, pour ensuite fermer cetle
derniére.

ATTENTION: Ne pas trop remplir le réservoir de la
toilette pour ne pas endommager la pompe.

L'eau s’écoulant par le renvoi du lavabo aboutira
dans le réservoir de la toilette, pour diluer fa solution
antigel. Un entretien approprié du réservoir de la
toilette empéchera le gel de ce dernier.

Entretien des flexibles

Le rendement du moteur et de I'équipement est directe-
ment reli¢ a la capacité des flexibles pour acheminer
I'huile, I'air, le liquide de refroidissement et le mazoul.
L'entretien des flexibles est un élément important pour
assurer un fonctionnement optimal, économigue et
sécuritaire du moteur et de I'équipement connexe.

Inspection avant le depart

Vérifier les tlexibles au cours de l'inspection quotidienne
du véhicule afin de détecter les fuites. Vérifier
minutieusement tous les raccords, colliers de serrage et
attaches. S'assurer que les flexibles ne sont pas en con-
tact avec des arbres, accouplements, surfaces chaudes
incluant les collecteurs d'échappement, les aréies vives
ou tout autre composant dommageable. Etant donné
que toute mécanique produit des vibrations et se déplace
légerement, les colliers de serrage et les attaches
peuvent se desserrer avec le temps. Afin d’assurer un
support approprié, inspecter souventles attaches, et res-
serrer ou remplacer celles-ci au besoin.

Fuites

Rechercher immédiatement les causes de toute fuite afin
de déterminer siles raccords sont desserrés ou fissurés,
ou si les flexibles sont percés ou tout simplement usés.
En plus d'étre potentiellement dommageables au
fonctionnement mécanique, les fuites peuvent aussi oc-
casionner des frais supplémentaires pour le remplace-
ment du liquide perdu.

ATTENTION: Des dommages corporels et/ou
matériels peuvent résulter d'un incendie causé par
des fultes de liquides inflammables comme le car-
burant ou I'huile.

Durée de vie

Un flexible a une durée de vie limitée, déterminée parla
tempéralure, la pression du gaz ou liquide & l'intérieur de
celui-ci, la duree d'utilisation , le montage, les
températures ambiantes, I'angle de tlexion exigé et la
quantité de vibrations auxquelles Il est soumis. En
tenant compte de ce qui précéde, il est recommandé
d'inspecter minutieusement tous les flexibles au mini-
mum & toutes les 500 heures d'utilisation et/ou annuel-
lement. Rechercher les dommages sur la carcasse
exterieure ou toute trace de canalisation endommagée,
tordue, usée, pincée, friable, fissurée ou ayant des fuites.
Les flexibles ayant la carcasse extérieure usée ou Je ren-
fort métallique endommagé doivent &tre considérés in-
nutilisables. 1l est aussi recommandé de remplacer tous
les flexibles du véhicule au moment de sa révision et/ou
aprés un maximum de cing années d'utifisation. Les
flexibles de rechange doivent toujours étre de qualité
égale ou supérieure a ceux d'origine.
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Lubrification

Carter du moteur

Chaque jour ou avant chaque dépari, vérifier le niveau
de 'huile & moteur; au besoin, ajouter de I'huile pour
amener le niveau au repére approprié sur la jauge. In-
staller un nouveau filtre & huile lors de chaque change-
ment d'huile.

L'intervalle entre les changements d'huile est déterming
par les conditions d'utilisation du moteur (charge etc.) et
peut varier. Cependant, il est recommandé que les
changements d'huile soient effectués aprés 300 heures
de conduite & une vilesse moyenne (environ 20 000 km
ou 12 000 milles).

L'intervalle entre les vidanges d’huile peut ensuite étre
augmenté ou diminué en fonction d'un lubrifiant par-
ticulier, tout en tenant compie des recommandations du
fabricant d'huile (une analyse de I'huile vidangée peut
étre utile); ainsi, il sera possible de déterminer l'intervalle
de vidange le plus propice en fonction de I'utilisation
spécitique. N'utiliser pas de solvant comme huile de
ringage, ce qui pourrait causer la dilution de la nouvelle
huile, et s’avérer dommageable pour le moteur.

Depuis le début de leur tabrication, les moteurs Detroit
Diesel ont toujours utllisé un systéme de filtration as-
surant le débit maximal de I'huile. Changer le filtre 4
huile lors de chaque changement d'huile pour obtenir un
rendement optimal.

Veérifier la température de I'huile & moteur aprés 40 000
km (25 000 milles) pour déterminer I'efficacité du

refroidisseur d'huile. Le cas échéant, iniroduire un
thermométre 4 enveloppe métallique dans Fouverture de
la jauge, immédiatement aprés avoir arrété un moteur
chaud. Si la température de I'huile dépasse la
température du liquide de refroidissement de plus de
33" C (60" F), le refroidisseur d'huile peut étre obstrué.

Différentiel

La période de rodage pour l'huile du ditférentiel est de
1600 km (1000 milles ) et ne doit pas dépasser 5 000 km
(B 000 milles). Par conséquent, etfectuer les vidanges
en fonction des périodes de rodage, et par la suite, cha-
que année ou aprés 80 000 km (50 000 milles ).

Joint central (articulation)

Lubrifier le mécanisme & tous les 10 000 ou 30 000 km
(/7 000 & 20 000 milles) selon les conditions d'utilisation,
ou chaque trois mois, tout dépendant du premier terme
atteint.

Le palier du pivot, le frein de I'articulation et les raccords
de graissage des amortisseurs sont reliés & un réservoir

e graisse situé sous la table d'articulation avant. Un
autre raccord de graissage pour le pivol du bras de
liaison est aussi situé sous la table d'articulation avant,
mais les surfaces de contact de I'anneau de teflon de la
table d'articulation doivent étre graissées manuellement
afin d'éviter une articulation bruyante.

Toutes les autres composantes et la timonerie de
l'articulation sont lubrifiées en usine et ne nécessitent
aucune lubrification supplémentaire.
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ASSISTANCE A L’'OPERATEUR

Si vous avez besoin d’assistance, Est des Etats-Unis
procéder comme suit: (210) 933-3300
1. Consulter le "TREPERTOIRE DES CENTRES DE (800) 223-0830 (Extérieur du New-Jersey)
SERVICE" fourni avec votre véhicule, (800) 223-0807 (Etat du New-Jersey)
2. Discuter du probléme avec le Centre de service
du centre de distribution Prévost Car Inc. le Canada
plus prés.
3. Sivotre probléme n'est toujours pas résolu, (418) 883-3301
contacter votre représentant de service de - Si vous n‘avez toujours pas résolu votre probléme,
Prevost Car Inc. le plus prés. n‘hésitez pas 8 communiquer avec le GERANT DE SER-

VICE chez PREVOST CAR INC.
Ouest des Etats-Unis
(213) 325-6643
(800) 421-9958
(800) 421-9957 (Calilornie)

Nous serons heureux de vous aider.

Centre des Etats-Unis
(615) 876-9705
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CENTRES DE DISTRIBUTION

Bus & Bodies, Inc.

Route 125, P.O. Box 464
Plaistow, New Hampshire 03865
Dennis Ciniero,

représentant de service

(603) 382-7377

(800) 537-7700

Prévost Car, Inc.

7451 Wilson Boulevard

Jacksonville, Florida 32210

Joseph Muscorella, gérant de succursale
(904) 778-4499

(800} 322-2057 (Floride)

(800) 874-7740 (Extérieur de I'Etat)

Prévost Car, Inc.

862 Valley Brook Avenue

Lyndhurst, New Jersey 07071

Joseph Craig, vice président et directeur général
{201) 933-3900

(800) 223-0807 (New Jersey)

{800) 223-0830 (Extérieur de I' Etat)

Prévost, Car, Inc.

22831 Frampton Avenue
Torrance, Californie 90501

(213) 325-6643
{800) 421-9957 (Calilornia)
(800) 421-9958 (Extérieur de I'Etat)

Central States Prévost, Inc.

2513 East Higgins Road

Elk Grove Village, lllinois 60007
Richard D. Bingham, président
(312) 364-4788

(800) 323-0312 (Extérieur de I'état)
(800) 942-9205 (lllinois)

Prévost Car, Inc.

35 Boulevard Gagnon
Ste-Claire, P.Q.

GOR 2v0

Denis Lafleur, gérant de service
(418) 883-3391
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DOCUMENTATION

Des copies additionnelles des publications suivantes
sont disponibles sur demande et & prix modique. Cel-
les-ci seront utiles pour vos mécaniciens et vos conduc-
teurs.

- Manuel de I'opérateur
- Manuel de malntenance
- Manuel des piéces

- Répertoire des centres de service

Pour vous procurer ces publications, contacter votre
Centre de distribution le plus prés, ou écrire &:

Prévost Car Inc.

A l'attention du Service des publications technigues
35, Boulevard Gagnon

Ste-Claire, Québec

GOR 2v0

Spécifier le numéro de sérle complet du
véhicule, ainsl que son année de fabrication.
Prévoir 30 jours pour la livralson.
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A

Accessoires

Des passagers 2-28

Du conducteur 2-27
Allume-cigarette 2-15, 2-28
Ampoules électriques 5-10
Articulation

Angle de 3-5

Fiche technique 5-3

Systéme de sécurilé 3-5
Assistance a l'opérateur 7-1
ATEC !

Codes de diagnostic 5-8
Avertisseurs 3-3

A air 2-17, 3-4

De marche arriére 3-4

Electrique 2-17, 3-4

Bouches d'air réglables 2-9, 2-14
Boyaux
Entretien 6-9

C

Cabinet d'aisances 2-29
Entretien 6-8

Cadrans
Indicateur de niveau de carburant 2-14
Indicateur de température de I'huile 2-10, 2-12
Indicateur de vilesse 2-11, 2-13
Indicateur-température de Fhuile & transm. 2-8
Manomeétre de pression d'air primaire 2-10, 2-12
Manometre de pression d'air secondaire 2-10, 2-12
Manométre de pression d'huile 2-10, 2-12
Manomaétre-pression de suralimentation 2-9
Pyrométre 2-9
Tachygraphe 2-10
Tachymetre 2-11, 2-13
Température-liquide refroidissement du moteur 2-14
Volimétre 12 volts 2-9
Voltmétre 24 volts 2-9

Cameéra pour marche arriére 2-27

Ceinture de sécurité 2-20

Cendrier 2-15, 2-28

Centres de distribution 8-1

Chauffage et climatisation 5-5
Entretien 6-7

Clets 2-1
Compartiment de service avant 2-1
Compartiment électrique 2-1
Compartiment personnel du conducteur 2-1
Comparliments 4 baggages 2-1
Distributeurs-serviettes-papier de toiletie 2-1

Interrupteur d'allumage 2-1
Porte-réservoir & carburant 2-1
Porte-réservoir du liquide de refroidissement 2-1
Serrure du cabinet d'aisances 2-1
Serrures des pories avant et arriére 2-1
Tachygraphe 2-1
Colonne de direction
Averlisseur électrique 2-17
Manetie a fonctions mulliples 2-17
Volant inclinable et colonne télescopique 2-21
Compartiments extérieurs
Bagages-systéme de chauffage-climatisation 2-22
Boite de jonction du moteur 2-22
Boile de jonction électrique avant 2-22
Caméra escamotable 2-22
Compartiment & skis 2-22
Compartiment avani rabattable 2-22
Compartiment de service avant 2-22
Compartiment des batteries 2-22 - 2-23
Compartiment moteur 2-24 - 2-25
Companiment utilitaire 2-22
Compartiments a bagages 2-23
Condenseur et moteur 2-22
Conduite d'admission en air frais 2-22
Disjoncteurs du systéme de chauffage et A/C 2-22
Interrupteur des portes avant et arridre 2-22
Interrupteurs des batteries et du compresseur 2-22
Porte arriére 2-22
Porte avant 2-22
Porte d'accés au séchoir du réfrigérant 2-22
Radiateur 2-22
Remplissage du liquide de refroidissement 2-22
Remplissage du réservoir  carburant 2-22
Réservoir du cabinet d’aisances 2-22
Roue de secours 2-22
Compartiments intérieurs
Compartiment arriére 2-26
Compartiment personnel du conducteur 2-26
Compartiments-Eclairage 2-30
Condenseur 2-25
Vérification-niveau d'huile du moteur 6-5
Console centrale
Allume-cigarette 2-15
Cendrier 2-15
Diodes DEL rouges du mode "chauftage” 2-15
Diodes DEL veries du mode "climatisation" 2-15
Réglage volume-systéme de diffusion publique 2-15
Thermométre de la section arriére 2-15
Thermométre de la section avant 2-15
Console latérale droite 2-16
Courroies 5-2
Tendeur 6-6
Cric/outils 3-3
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D H
DDEC Huile

Codes de diagnhostic 5-7
Démarrage par temps froid
Dispositif 2-25
Différentiel
Fiche technique 5-2
Direction assistée 5-3
Vérification du niveau d’huile 6-5
Documentation 9-1

E
Equipement de sécurité 3-3

F

Feux de stationnement et d'éclairage latéral 3-4
Fiche technique
Ampoules électriques 5-10 )
Articulation 5-3
Boite d'engrenages du ventilateur 5-4
Capacités 5-2
Courroies en V 5-2

Spécifications 5-4
Vérification des niveaux 6-3

Indicateurs

De colmatage du filtre 3 air 2-30
De conlorl 3-5
De distance parcourue 2-30

Interrupteurs

Abaissement/relévement 2-4

Allumage 2-9

Anti-mise en portefeuille 2-4

Batteries 2-2

Chauffage et climatisation-passagers 2-15
Chauffage et climatisation-section arrigre 2-15
Chauftage et climatisation-section avant 2-15
Chauffage et recirculation d'air-conducteur 2-14
Commande de contraste 2-15

Commande de luminosité 2-15

Coquerie 2-5

Dégivreur principal du pare-brise 2-14

Direction 5-3 Dégivreur supérieur 2-8

Dispositif anti-blocage (ABS) 5-6 Démarrage 4 froid 2-9

Essieux 5-3 Dispositil de dérivation du moteur 2-9
Freins 5-3 Eclairage de la girouetie frontale 2-5

Plaque signalétique et certificat 5-11
Pression de gonflage des pneus 5-2
Réservoir du systéme hydraulique 5-4
Roues et pneus 5-2
Roulements des roues 5-4
Sigges 5-2
Spécilications de I'huile 5-4
Suspension 5-4
Systeme de chauffage et climatisation 5-5
Systéme de son 5-4
Systéme électrique 5-3
Systéme hydrauligque 5-2
Systéme Webasto 5-6
Transmission 5-3
Volume de chargement 5-1
Filtres
Systéme de chauffage et climatisation 6-7
Freins
Dispositil anti-blocage ("ABS") 3-1
Fiche technique 5-3, 5-6

G

Eclairage du compartiment du conducteur 2-4
Eclairage extérieur 2-8

Eclairage général 2-5

Essuie-glace supérieurs 2-8

Glace du conducteur 2-4

Lampes de lecture 2-5

Lave-glaces supérieurs 2-8

Pare-soleil droit 2-4

Pare-soleil gauche 2-4

Phares antibrouillard 2-8

Portes avant et arriére 2-4

Ralenti accéléré 2-9

Ralentisseur de la transmission 2-9
Registres d'admission d'air frais 2-15
Réglage du rétroviseur extérieur droit 2-8
Réglage du rétroviseur extérieur gauche 2-8

Réglage volume-systéme de diffusion publique 2-15

Rhéostat d'éclairage du tableau 2-5
Sélecteur de la transmission 2-4

Sélection des haut-parleurs 2-15

Signal de détresse 2-8

Sonnette d'arrét et d'appel de I'ndtesse 2-5
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Systéeme de chauffage du siége du conducteur 2-4
Systéme de chautfage-rétroviseurs extérieurs 2-8
Systéme de préchautfage Webasto 2-9

Temoin de verrouillage-cabinet d'aisances 2-8
Témoin de verrouillage-compartimenis bagages 2-8
Tempeérature-chauffage-A/C du conducteur 2-14
Ventilateur-chauffage-A/C du conducteur 2-14

Garde-boue 3-4
Girouette frontale 2-27
Glace a commande électrique du conducteur 2-27
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Ventilation-passagers 2-15
Verrouillage des compartiments & bagages 2-5

J

Jauge niveau d'huile 2-25

L

Lampe de lecture 2-28
Lubrification 6-10

Moteur
Capacite du carter 5-2
Codes de diagnostic-systéme DDEC 5-7
Reservoir d'huile 5-2
Ventilateur du condenseur 2-25
Vérification de fonctionnement 4-16
Véritication du niveau d'huile 6-4

N

Nettoyage
Extérieur 6-2
intérieur 6-1

P

Panier & rebuts 2-28
Pare-chocs rabattable 2-26
Pare-soleil 3-4
Pédales

Accelérateur 2-17

Frein 2-17
Phares antibrouillard 3-4
Pneus

Fiche technique 5-2

Pression 5-2
Points de levage 4-14
Porie-cartes 2-28
Porte-verre 2-28
Portes

Avant et arriére 2-18
Prise intérieure 110-120 volis 6-6
Prises pour microphone 2-28

R

Radiateur 2-25
Radio MA/MF stéréo & lecteur de cassettes 2-15
Refroidisseur d'huile-circuits hydrauliques 2-25
Régulateur de vitesse
Accélération 2-6
Annulation de la vitesse sélectionnée 2-6
Décélération 2-6
Réglage de la vitesse 2-6
Remorquage 4-15

Réservoirs
Carburant 2-2, 5-2
D'eau douce 6-8
Huile & moteur 2-25, -2
Réfrigérant 2-25
Systéme hydraulique 5-4
Toilette 6-8 - 6-9
Réservoirs
De lave-glace 5-2
Rétroviseurs
Extérieurs 2-20
Intérieurs 2-21
Roues
Roulements 5-4

S

Séchoir du réfrigérant 2-25
Séparateur d'eau 2-25, 6-6
Sigéges
Conducteur 2-18
Fiche technique 5-2
Passagers 2-19
Pivotants 2-20
Sorties de secours 3-2
Soupapes
Dispositif dérivation-trein de stationnement 2-16
2-17
Frein de stationnement 2-16
Quverture de secours de la porte avant 2-16
Remplissage d'urgence du systéme pneumatique
2-25,3-4
Verrouillage des différentiels 2-16
Spécifications
Huile 5-4
Systémes de chauifage et climatisation 5-5
Suspension
Abaissement 3-1
Fiche technique 5-4
Relévement 3-1
Systeme de préchauffage Webasto 2-25
Filtre & carburant 2-25
Systéme de son
Fiche technique 5-4
Interrupteur de sélection des haut-parleurs 2-15
Radio MA/MF stéréo & lecteur de cassettes 2-15
Systéme électrique
Fiche technique 5-3

T

Tableaux de commandes et d'instruments 2-3
Régulateur de vitesse 2-6
Tableau de bord central {(avec tachygraphe) 2-10,
2-12
Tableau de bord central (sans tachygraphe) 2-12
Tableau de bord droit 2-14
Tableau de bord gauche 2-8
Tableau inférieur droit 2-15
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Tableau inférieur gauche 2-9
Tableau latérat gauche 2-4
Tables & cartes 2-29
Tachygraphe 2-13
Compteur totalisateur 2-13
Indicateur de vitesse 2-13
Montre 2-13
Tachymétre 2-13
Témoin de la table d'articulation 2-13
Télévision
Ecran 2-15
Témoins/voyants lumineux
Abaissement/relévement 2-10, 2-12
Arrét du moteur 2-10, 2-12
Bas niveau de carburant 2-10, 2-12
Batierie 2-10, 2-12
Clignotant droit 2-10, 2-13
Clignotant gauche 2-10, 2-12
Compartiment & bagages entrouven 2-10, 2-12
Détecteurs d'incendie 2-10, 2-12
Dispositif d'anti-blocage 2-10, 2-12
Faible pression chautiage/climatisation 2-10, 2-12
Faible pression d'air primaire 2-10, 2-12
Faible pression d'air secondaire 2-10, 2-12
Feux de route 2-10, 2-12
Feux stop 2-10, 2-12
Frein de stationnement 2-10, 2-12
Haute pression chauffage/climatisation 2-10, 2-12
Limite de l'articulation 2-10, 2-12
Quverture de porte arriére 2-10, 2-12
Ralentisseur de la transmission 2-10, 2-12
Séparateur d'eau 2-10, 2-12 ,
Systéme de préchauffage Webasto 2-10, 2-12

Verifier le moteur 2-10, 2-12
Vérifier transmission 2-10, 2-12
Verrouillage des difiérentiels 2-10, 2-12
Tendeur de courroie 6-6
Thermométre
Section arrigre 2-15
Section avant 2-15
Toiles anti-éblouissantes 3-4
Transmission
Codes de diagnotic 5-8
Fiche technigue 5-2 - 5-3
Fonctionnement 2-7
Ralentisseur 3-1
Sélecteur de vitesses 2-7
Vérification des niveaux d’huile 6-3

\

Ventilateur du radiateur

Niveau d'hulle de la boite d’engrenages 6-5
Vérification de fonctionnement du moteur

Conditions de service anormales 4-19

Démarrage difficile 4-16

Echappement suspect 4-17

Fonctionnement anormal du moteur 4-18

Temp. ancrmales-liquide de refroidissement 4-20
Volant 2-21

w

Wabasto
Fiche technique 5-6
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