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Service Information XZS143

Empfehlung zur technischen Uberpriifung von TRW Lenk- und
Spurstangen an Nutzfahrzeugen

Vorbemerkung:

Die nachstehende Empfehlung enthalt Hinweise, wie Merkmale gepruft werden konnen, die
fur die Verkehrssicherheit ausschlaggebend sind. Die Empfehlungen ersetzen nicht die durch
den verantwortlichen Prufer individuell festzulegenden Prufroutinen zum jeweiligen Fahrzeug.

Bei den Empfehlungen wurde darauf geachtet, dass die Prufungen mit den der Prufstelle
zuganglichen Mitteln und Methoden durchgefuhrt werden konnen.

Aufbau eines Kugelgelenkes
Besondere Merkmale der Baugruppe 33 (X-Cap) sind: ein tiefer Deckel und geringere
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Prifung von Kugelgelenken
Zustand des Fahrzeuges: Fahrbereiter Beladungszustand! Die zu prifende Achse darf nicht
entlastet werden.

Vorbereitung

Gelenk einschleflich Dichtungsbalg sowie Anschlussteile reinigen. Hierbei keine Reinigungs-
oder Losungsmittel verwenden, sondern nur trockene Lappen oder Putzwolle. Balg nicht
beschadigen!

Sichtpriifung Korrosion

Das Schaftgehause darf keine tiefen Rostnarben (nur bis ca. 1 mm Tiefe zulassig)
aufweisen. Hierbei sind besonders die Walzkante und der Deckel zu Uberprifen, wo keinerlei
signifikante Korrosionspuren zulassig sind. Gelenk oder Lenk-/Spurstange erneuern, wenn
das Ergebnis nicht in Ordnung ist. Die Kontakt- und Anlageflachen vom Gegenstlick (zum
Beispiel Lenk-/Spurhebelauge) mussen von Korrosion gereinigt werden.
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Balg
Den Balg mit der Hand verformen (massieren) und sicherstellen, dass aus der Balgwand kein
Fett austritt. Fettaustritt ist nur an der Balgoffnung zulassig. Zusatzlich eine genaue visuelle
Uberprifung der Oberflache vornehmen. Es diirfen keine Locher, Risse oder Scheuerstellen
erkennbar sein. Ein beschadigter Balg kann, wegen des moglichen Wassereintrittes in das
Gelenk, Ursache flr einen sehr kurzfristigen Ausfall des Gelenkes sein. Gelenk oder
Lenk-/Spurstange erneuern, wenn das Ergebnis nicht in Ordnung ist.

Spannring und Klemmring
Spannringe und Klemmringe pressen den Balg zur Abdichtung gegen das Gehause
beziehungsweise den Zapfen. Sie mussen konzentrisch in der Ebene der Gegennuten
liegen. Der Balg darf sich mit Handkraft (kein Werkzeug verwenden!) nicht auf dem Gehause
drehen lassen. Hierzu wird der Balg im Bereich des Spann- oder Klemmrings am Gehause
gefasst und es wird versucht ihn mit starker Handkraft zu drehen. Gelenk oder
Lenk-/Spurstange erneuern, wenn das Ergebnis nicht in Ordnung ist.

Selbstsichernde Mutter
Die selbstsichernde Mutter muss richtig sitzen und darf nur einmalig verwendet werden.
Die Schraubverbindung zur Zapfenbefestigung ist auf ordnungsgemafen Sitz zu Uberprufen.

Kronenmutter und Splint
Die Mutter und der Splint missen richtig sitzen und dirfen nur einmalig verwendet werden.
Die Schraubverbindung zur Zapfenbefestigung ist auf ordnungsgemafRien Sitz zu Gberprufen.

Prifung auf Verschleil der Lagerpaarung
Das Lenkrad (bei belasteter Achse) abwechselnd nach links und rechts drehen, bis sich die
Vorderrader bewegen.

Gelenkausfiihrung Baugruppe -31-
Der Kugelzapfen darf dabei gegen das Gehause axial nicht mehr als 2 mm einfedern.

Gelenkausfiihrung Baugruppe -33 (X-CAP)
Der Kugelzapfen darf dabei gegen das Gehause axial nicht mehr als 0,5 mm einfedern.
Dieser Weg muss in Grenzfallen mit einer geeigneten Messeinrichtung (zum Beispiel
Messschieber) Uberprift werden.

Prufung der Verschraubung mit dem Lenk-/Spurstangenrohr
Die Klemmschraube muss richtig montiert sein. Die Mutter muss fest an der Klemmschelle
anliegen; die Schraube darf nicht sichtbar durchgebogen sein. An Schraube, Mutter,
Klemmschelle und Feineinstellstiick darf kein Lochfral durch Korrosion von mehr als 1 mm
erkennbar sein. Ist zu erkennen, dass die Klemmschelle, das Feineinstellstliick oder das
Gelenk nicht fest arretiert sind, dann ist eine Vorschadigung des Gewindes zu erwarten.
Lenk-/Spurstange erneuern, wenn das Ergebnis nicht in Ordnung ist. Sitzen Klemmschelle
oder Klemmschraube mit Mutter fest und ist starke Korrosion erkennbar, dann mussen diese
Teile erneuert werden.
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Identifizierung uber die Form der Endkappe

Baugruppe 31 - gewdlbte Kappe Baugruppe 33 - tiefer Deckel, niedrige :
maximal 2 mm Einfederung Bauhéhe maximal 0,5 mm Einfederung T

Verschraubung mit dem Feineinstellstiick/Rohr
Das Lenkrad abwechselnd nach links und nach rechts drehen, bis sich die Vorderrader
bewegen. Dabei durch Finger auflegen priifen, ob das Gewinde sich im Feineinstellstlick/Rohr
bewegt. Bei zu grolRem Spiel ist eine Vorschadigung des Gewindes zu erwarten.
Die Lenk-/Spurstange ist zu erneuern, wenn das Ergebnis nicht in Ordnung ist.

Feineinstellstlick

Klemmschelle

Verschraubung
Rohr

Priifung des Rohres
Rohr auf sonstige Beschadigungen prifen. Liegen Zeichen gewaltsamer Deformation vor,
dann sind Lenk-/Spurstangen in jedem Fall zu erneuern.
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Recommendation for technical inspection of TRW steering and track rods on
commercial vehicles

Preliminary note:

The following recommendation contains information on how to test properties which are crucial to
road safety. The recommendations do not replace the individual testing routines which have to be
set out by the responsible tester for the respective vehicle.

The recommendations take into consideration that it must be possible to carry out the tests with
the means and methods available to the test centre.

The design of a ball joint
The special properties of assembly group 33 (X cap) are: a deeper cover and lower height
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Assembly group 31 Assembly group 33 (X-CAP)

Testing ball joints
Condition of the vehicle: Loaded ready for driving. The axle being tested must not be relieved.

Preparation

Clean the joint including the sealing bellow and connection parts. When doing so, do not use
cleaning agent or solvents; only use dry cloths or cotton wool. Do not damage the bellows!

Visual corrosion inspection

The shaft housing must not show any signs of deep rusting (depth of no more than approx.

1 mm). Particular attention must be paid to checking the roll edge and the cover where there
must be no significant traces of corrosion at all. Replace the joint or steering/track rod if the
result is not OK. Corrosion must be cleaned from the contact faces of the counterpart

(e.g. steering/track lever eye).
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Bellows

Squeeze (massage) the bellows by hand and make sure no grease is expelled from the bel-
lows wall. Grease must only be expelled from the bellows opening. Perform an additional and
exact visual inspection of the surface. There must be no holes, tears or chafe marks. Dam-
aged bellows may cause the joint to fail very quickly due to the possibility of water penetrating
into the joint. Replace the joint or steering/track rod if the result is not OK.

Tension ring and clamping ring
Tension rings and clamping rings press the sealing bellows against the housing or the journal.
They must lie concentrically in the level of the counter-groove. It must be possible to turn the
bellows on the housing by hand (do not use any tools!). To do so, you hold the bellows in the
area of the tension ring or clamping ring and attempt to turn them with a lot of manual force.
Replace the joint or steering/track rod if the result is not OK.

Self-locking nut
The self-locking nut must be properly in place and must only be used once.

The screw connection which fastens the journal must be checked to make sure it is firmly in
place.

Castellated nut and cotter
The nut and cotter must be properly in place and must only be used once.

The screw connection which fastens the journal must be checked to make sure it is firmly in
place.

Inspection for wear on the bearing pairing

Turn the steering wheel (which the axle loaded) alternately to the left and right so that the front
wheels move.

Joint design, assembly group -31-

The ball stud must not deflect axially any more than 2 mm into the housing.
Joint design, assembly group -33 (X-CAP)

The ball stud must not deflect axially any more than 0.5 mm into the housing.

In border-line cases the distance must be checked with a suitable measuring instrument
(e.g. callipers).
Inspecting the screw connection on the steering/track rod tube

The clamping screw must be properly fitted. The nut must rest firmly on the clamp; the screw
must not be visibly bent. There must be no signs of pitting corrosion of more than 1 mm on the
screw, nut, clamp and fine adjustment piece. If you identify that the clamp, the fine adjustment
piece or the joint are not firmly locked in place, it is to be assumed that the thread has a pre-
existing defect.

Replace the steering/track rod if the result is not OK. If the clamp or the clamping screw is
stuck to the nut and if heavy corrosion is visible, these parts must be replaced.
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Identification by the shape of the end cap

Assembly group 31 - domed cap Assembly group 33 - deep cover, low :
maximum of 2 mm deflection height maximum of 0.5 mm deflection S0

Screw connection on the fine adjustment piece/tube

Turn the steering wheel alternately to the left and right so that the front wheels move. Whilst do-
ing so, place your finger to check whether the thread moves in the fine adjustment piece/tube. If
there is too much play, it is to be assumed that the thread has a pre-existing defect.

The steering/track rod must be replaced if the result is not OK.

Fine adjustment piece

Screw connection
Tube

Inspecting the tube

Check the tube for other damage. If there are signs of forced deformation, it is imperative to
replace the steering/track rods.

TRW Automotive Aftermarket * Stratford Road, Shirley, Solihull + B90 4AX « England «
Tel: ++44 (0) 121-506 5000 « Fax: ++44 (0) 121-506 5001 www.trwaftermarket.com

O©TRW Automotive Techdocu Neuwied



' N A 44

Informacion de Servicio XZS143

Recomendacion relativa a la revision técnica de las bielas de direccion y
barras de acoplamiento TRW en vehiculos industriales

Observacion previa

La recomendacion dada a continuacién contiene indicaciones sobre como pueden revisarse las
caracteristicas que son decisivas para la seguridad del trafico. Las recomendaciones no sustitu-
yen a las rutinas de inspeccion que la persona responsable de la misma debera fijar para cada
vehiculo concreto.

Al redactar las recomendaciones se ha tenido en cuenta el que las inspecciones se puedan efec-
tuar con los métodos y medios disponibles en el lugar de inspeccion.

Estructura de una articulacién de rétula
Las caracteristicas especiales del subconjunto 33 (X-Cap) son: una tapa honda y su menor altura

total.
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Inspeccion de articulaciones de rétula

Estado del vehiculo: Cargado en orden de marcha. El eje a inspeccionar no debe estar des-
cargado.

Preparativos

Limpiar la articulacion, incluido el fuelle de estanquidad y las piezas de union. No usar aqui
agentes limpiadores ni disolventes, sino solo trapos secos o estopa. jNo dafiar el fuelle!

Inspeccion visual corrosion

La carcasa del vastago no debe presentar picaduras por corrosion (se admite que tengan
como max. 1 mm de profundidad). Inspeccionar especialmente el canto de laminacion y la
tapa, donde no se permiten huellas de corrosion significativas de ningun tipo. Si el resultado
de la inspeccion no es conforme, sustituir la articulacion o la biela/barra de acoplamiento.
Limpiar toda huella de corrosion en las superficies de contacto y apoyo de la pieza antago-
nista (por ejemplo, el ojo de la palanca de direccién/palanca de mando de la mangueta.
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Fuelle
Deformar (masajear) el fuelle con la mano y asegurarse de que no sale grasa por la pared del
fuelle. Solo esta permitido que salga grasa por la abertura del fuelle. Realizar, ademas, una
inspeccion visual minuciosa. No deben detectarse agujeros, grietas ni desgastes por roza-
miento. Un fuelle danado puede ser la causa, debido a una posible entrada de agua, de que
la articulacion falle a muy corto plazo. Si el resultado de la inspeccion no es conforme, susti-
tuir la articulacion o la biela/barra de acoplamiento.

Anillo de apriete y anillo de fijacion
Los anillos de apriete y de fijacion presionan el fuelle contra la carcasa o el vastago para con-
seguir la estanquidad. Deben estar situados concéntricamente en el plano de las contrarra-
nuras. No debe ser posible girar con la mano (no usar ninguna herramienta) el fuelle sobre la
carcasa. Para esta prueba, agarrar el fuelle en la zona del anillo de apriete o de fijacion en la
carcasa e intentar girarlo aplicando una gran fuerza con la mano. Si el resultado de la inspec-
cion no es conforme, sustituir la articulacién o la biela/barra de acoplamiento.

Tuerca autoblocante

La tuerca autoblocante debe estar correctamente fijada y solo esta permitido utilizarla una
sola vez.

Comprobar que la union roscada para la fijacion del vastago esté correctamente fijada.
Tuerca almenada y pasador partido

La tuerca y el pasador partido deben estar correctamente fijados y solo esta permitido utilizar-
los una sola vez.

Comprobar que la union roscada para la fijacion del vastago esté correctamente fijada.
Inspeccion en cuanto a desgaste de la pareja antagonista de cojinete

Girar alternativamente el volante (con el eje sometido a carga) a izquierda y derecha hasta
que las ruedas delanteras se muevan.
Modelo de articulacion subconjunto 31
El vastago de rétula no debe debe comprimirse contra la carcasa mas de 2 mm.
Modelo de articulaciéon subconjunto 33 (X-CAP)
El vastago de rétula no debe debe comprimirse contra la carcasa mas de 0,5 mm.
En los casos limite sera necesario medir este desplazamiento con un dispositivo de medicion
adecuado (por ejemplo, un pie de rey).
Inspeccion de la unién atornillada con el tubo de la biela de direccion/barra de acopla-
miento
El tornillo de apriete debe estar correctamente montado. La tuerca debe estar apoyada fija-
mente contra la abrazadera de sujecion. El tornillo no debe estar visiblemente curvado. En
el tornillo, tuerca, abrazadera de sujecion y elemento de ajuste fino no deben observarse
picaduras por corrosion de mas de 1 mm. Si se observa que la abrazadera de sujecion, el
elemento de ajuste fino o la articulacion no estan asegurados de forma fija, habra que esperar
que la rosca esté dafiada.
Si el resultado de la inspeccion no es conforme, sustituir la biela/barra de acoplamiento. Si la
abrazadera de sujecién o el tornillo de apriete con tuerca estan fijos y se observa una fuerte
corrosion, habra que sustituir las piezas.
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Identificacion por la forma de la caperuza de extremidad

Subconjunto 31: Subconjunto 33: | |
caperuza abovedada tapa honda, baja altura total maximo (. 831
Maximo 2 mm de compresion. 5 mm de compresion '

Unién atornillada con el elemento de ajuste fino/tubo

Girar alternativamente el volante a izquierda y derecha hasta que las ruedas delanteras se mue-
van. Palpando con el dedo, comprobar si la rosca se mueve en el elemento de ajuste fino/tubo.
Si el juego es excesivo, habra que esperar que la rosca esté dafada.

Si el resultado de la inspeccion no es conforme, sustituir la biela/barra de acoplamiento.

Elemento de ajuste fino

_ . Abrazadera de sujecion
Articulacion ——»

Union atornillada
Tubo

Inspeccion del tubo

Inspeccionar el tubo en cuanto a otros posibles dafos. Si se observan signos de deformacio-
nes violentas, habra que sustituir en cualquier caso las bielas/barras de acoplamiento.
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Recommandation pour le contréle technique des barres de direction et
d'accouplement TRW pour véhicules utilitaires

Remarque préliminaire :

La présente recommandation contient des remarques relatives a la maniére de contréler les ca-
ractéristiques déterminantes pour la sécurité routiere. Les recommandations ne remplacent pas
les contrdles de routine a déterminer individuellement par le contréleur en fonction du vehicule
concerné.

Dans ces recommandations, on a veillé a ce que les contrbles puissent étre exécutés avec les
moyens et méthodes disponibles sur le lieu du contréle.

Structure d'une rotule
Caractéristiques particulieres du sous-ensemble 33 (X-Cap) : un couvercle profond et une faible
hauteur de construction

—— < Cou-
Bloc-ressort N - vercle —
Corps ]  Ressort I
. ——
Rotule Y| \ Corps \
S| ;_‘
Joint Joint —>
. > |
Cone '\ i Céone —»
|
|
—— —T
Sous-ensemble 31 Sous-ensemble 33 (X-CAP)

Controle de rotules

Etat du véhicule : état de chargement prét a partir ! L'essieu a contréler ne doit pas étre deé-
chargé.

Préparation

Nettoyer I'articulation, soufflet d'étanchéité et éléments de raccordement inclus. N'utiliser a
cet effet ni produit de nettoyage ni solvant, seulement des chiffon secs ou de la laine de net-
toyage. Ne pas endommager le soufflet !

Controle visuel de la corrosion

Le carter de barre ne doit pas présenter de marques de rouille profondes (admissibles seu-
lement jusqu'a env. 1 mm de profondeur). Contréler ce faisant surtout I'aréte de roulement et
le couvercle ou aucune trace de corrosion significative ne doit apparaitre. Remplacer I'arti-
culation ou la barre de direction/d'accouplement quand le résultat n'est pas satisfaisant. Les
surfaces de contact et d'appui du contre-élément (par exemple ceillet de barre de direction/
d'accouplement) doivent étre débarrassées de leur corrosion.
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Soufflet

Déformer le soufflet a la main et s'assurer qu'aucune graisse ne s'échappe de la paroi. La
graisse ne doit s'échapper que par I'ouverture du soufflet. Procéder a un contrdle visuel sup-
plémentaire approfondi de la surface. Ni trou, ni fissure, ni point de frottement ne doivent y
étre décelés. Un soufflet endommagé peut étre la cause d'une panne a trés court terme de
I'articulation des suites de pénétration d'eau éventuelle. Remplacer l'articulation ou la barre de
direction/d'accouplement quand le résultat n'est pas satisfaisant.

Bague de serrage et bague de blocage

Les bagues de serrage et de blocage appui le soufflet pour étanchéisation sur le corps resp.
sur le tourillon. Elles doivent étre placées de fagon concentrique dans le plans des contre-
rainures. Le soufflet ne doit pas pouvoir étre tourné a la main (ne pas utiliser d'outil !) sur le
corps. Saisir pour ce faire le soufflet dans la zone de bagues de serrage et de blocage sur
le corps et essayer de le tourner a la main. Remplacer l'articulation ou la barre de direction/
d'accouplement quand le résultat n'est pas satisfaisant.

Ecrou indesserrable
L'écrou indesserrable doit étre correctement logé et n'est utilisé qu'une fois.

Le raccord a vis pour la fixation du tourillon doit étre contrélé pour s'assurer qu'il est bien
serré.

Ecrou crénelé et goupille fendue
L'écrou et la goupille doivent étre correctement serrés et n'étre utilisés qu'une seule fois.
Le raccord a vis pour la fixation du tourillon doit étre contrdlé pour s'assurer qu'il est bien
serré.

Contréle de I'usure de la paire de paliers

Tourner alternativement le volant (I'essieu étant en charge) vers la gauche et vers la droite
jusqu'a ce que les roues avant bougent.

Modéle de rotule - sous-ensemble -31-

Le pivot a rotule ne doit ce faisant pas étre comprimé axialement de plus de 2 mm contre le
corps.
Modeéle de rotule - sous-ensemble -33 (X-CAP)

Le pivot a rotule ne doit ce faisant pas étre comprimé axialement de plus de 0,5 mm contre le
corps.

Cette course doit étre vérifiée dans les cas limites avec un instrument de mesure approprié
(par exemple pied a coulisse).

Contréle du vissage avec le tube de barre de direction/d'accouplement

La vis de blocage doit étre correctement montée. L'écrou doit appuyer fermement sur le collier
de blocage ; la vis ne doit pas étre visiblement tordue. La vis, I'écrou, le collier de blocage et
I'élément de réglage de précision ne doivent pas présenter de piglres de corrosion de plus de
1 mm. Si I'on constate que le collier de blocage, I'élément de réglage de précision ou la rotule
ne sont pas bloqués, un endommagement préalable du filetage en sera le résultat.

Remplacer la barre de direction/d'accouplement quand le résultat n'est pas satisfaisant. Si le
collier ou la vis de blocage sont bloqués avec I'écrou ou si une forte corrosion est visible, ces
piéces doivent étre remplacées.
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Identification via la forme du chapeau

Sous-ensemble 31 - Sous-ensemble 33 - couvercle profond,
chapeau bombé faible hauteur de construction, . Sa0)
compression maximale 2 mm compression maximale 0,5 mm '

Vissage avec I'élément de réglage de précision/tube

Tourner alternativement le volant vers la gauche et vers la droite jusqu'a ce que les roues avant
bougent. Vérifier ce faisant avec le doigt si le filetage dans I'élément de réglage de précision/

tube bouge. Quand le jeu est trop important, un endommagement préalable du filetage en sera
le résultat.

Remplacer la barre de direction/d'accouplement quand le résultat n'est pas satisfaisant.

Elément de réglage de précision

Collier de blocage

~

Vissage

Tube
Controle du tube

Vérifier les autres endommagements éventuels du tube. Si des signes de forte déformation

sont décelés, les barres de direction/d'accouplement doivent dans tous les cas étre rempla-
cées.
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Raccomandazione per la verifica tecnica di barre sterzo e barre di accoppia-
mento negli autoveicoli industriali

Avvertenza:

La raccomandazione che segue riporta istruzioni, determinanti per la sicurezza stradale, su come
possono essere verificate le caratteristiche. Le raccomandazioni non sostituiscono i programmi
diagnostici del rispettivo veicolo, che devono essere definiti singolarmente dal verificatore respon-
sabile.

Nell'elaborare le raccomandazioni si € cercato di fare in modo che le verifiche possano essere
condotte con i mezzi e metodi accessibili al centro prove.

Struttura di un giunto sferico
Caratteristiche particolari del modulo 33 (X-Cap) sono: coperchio profondo e minore altezza d'in-

stallazione
Coper-

Pacchetto < '
molle \ IC\:/IhI(I)I [
Scatola ~——» Z \ olla
Alloggiamen- T — .~ Scatola  — —— “
to sferico — ‘ = ‘
I L
Dispositivo Dispositivo
di tenuta ‘ di tenuta
Cono =\ Cono — »
|
i
i
N — —
Modulo 31 Modulo 33 (X-CAP)

Verifica del giunto sferico

Stato del veicolo: stato di carico pronto per partire! L'asse da verificare non deve essere scari-
cato.

Preparazione

Pulire I'articolazione compresi guarnizione di tenuta a soffietto e parti di raccordo. A questo
proposito non possono essere utilizzati detergenti né soluzioni, ma solo stracci o cascami di
lana per pulizia asciutti. Non danneggiare la guarnizione a soffietto!

Controllo a vista della corrosione

La sede del gambo non deve evidenziare alcuna camolatura profonda (€ ammessa una
profondita di solo 1 mm max. circa). A questo proposito devono essere verificati in particola-
re il bordo di laminazione e il coperchio, dove non € ammessa alcuna traccia di corrosione
significativa. Se il risultato & negativo sostituire I'articolazione o la barra sterzo/barra di ac-
coppiamento. Eventuale corrosione presente su superfici di contatto e di appoggio di contro-
pezzi (per esempio I'occhio della leva della barra di sterzo e di accoppiamento) deve essere
eliminata.
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Guarnizione a soffietto
Piegare manualmente (tastare) la guarnizione a soffietto e assicurarsi che dal soffietto di
sospensione pneumatica non fuoriesca grasso. Fuoriuscita di grasso € ammessa solo dalle
aperture della guarnizione a soffietto. Effettuare inoltre un esame visivo accurato della superfi-
cie. Non deve notarsi alcun foro, fessurazione o punto di sfregamento. Una guarnizione a sof-
fietto danneggiata potrebbe portare in breve tempo ad avaria dell'articolazione a causa della
possibile infiltrazione d'acqua in quest'ultima. Se il risultato € negativo sostituire I'articolazione
o la barra sterzo/barra di accoppiamento.

Anello di serraggio e anello di fissaggio
Anelli di serraggio e anelli di fissaggio premono la guarnizione a soffietto del dispositivo di
tenuta contro la scatola o il perno. Questi devono essere concentrici al livello dei controdadi.
La guarnizione a soffietto non deve poter essere ruotata manualmente (non utilizzare alcun
utensile!) dalla scatola. La guarnizione a soffietto viene infatti contenuta nell'area dell'anello di
serraggio o di fissaggio e, per ruotarla, deve essere applicata una forte forza manuale. Se |l
risultato & negativo sostituire I'articolazione o la barra sterzo/barra di accoppiamento.

Dado autobloccante

Il dado autobloccante deve essere posizionato correttamente e pud essere utilizzato solo una
volta.

Deve essere verificato il corretto posizionamento del raccordo filettato del fissaggio perno.
Dado a corona e coppiglia

Dado e coppiglia devono essere posizionati correttamente e possono essere utilizzati solo una
volta.

Deve essere verificato il corretto posizionamento del raccordo filettato del fissaggio perno.
Verifica della presenza d'usura nella coppia cuscinetti
Sterzare il volante (in caso d'asse soggetto a sollecitazione) in modo alternato a sinistra e a
destra finché le ruote anteriori si muovono.
Versione articolazione modulo 31

Qui la deflessione assiale del perno sferico contro la scatola non deve essere superiore a
2 mm.

Versione articolazione modulo 33 (X-CAP)

Qui la deflessione assiale del perno sferico contro la scatola non deve essere superiore a
0,5 mm.

Questo percorso deve essere verificato in casi limite con uno strumento di misura adatto (per
esempio un calibro a corsoio).

Verifica del raccordo a vite del tubo della barra sterzo/barra di accoppiamento

La vite di montaggio deve essere montata in modo corretto. || dado deve essere serrato al
collare stringitubo; la vite non deve essere visibilmente flessa. Nella vite, nel dado, nel collare
stringitubo e nell'inserto di regolazione fine non deve notarsi alcuna perforazione da corrosio-
ne superiore a 1 mm. Collare stringitubo, inserto di regolazione fine o articolazione non ferma-
mente bloccati sono segno di possibile danneggiamento alla filettatura.

Se il risultato € negativo sostituire la barra sterzo/barra di accoppiamento. Se il collare stringi-
tubo o la vite di montaggio sono ben serrati al dado ma si nota della corrosione € necessario
sostituire tali pezzi.
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Identificazione tramite la forma della calotta terminale

Modulo 31 - calotta convessa Modulo 33 - coperchio profondo, minore altezza
deflessione max. 2 mm d'installazione, deflessione max. 0,5 mm : ':

Raccordo a vite dell'inserto di regolazione fine/tubo

Sterzare il volante in modo alternato a sinistra e a destra finché le ruote anteriori si muovono.
Verificare toccando con le dita se la filettatura si muove nell'inserto di regolazione fine/tubo. Un
gioco eccessivo & segno di possibile danneggiamento alla filettatura.

Se il risultato & negativo, barra sterzo o barra di accoppiamento devono essere sostituite.

Inserto di regolazione fine

A I Collare stringitubo
rticolazione —

Raccordo a vite
Tubo

Verifica del tubo

Verificare che il tubo non presenti danneggiamenti di vario genere. Qualora barra sterzo o bar-
ra di accoppiamento evidenziassero segni di deformazione derivante da forza esercitata sulle
stesse, queste devono essere in ogni caso sostituite.

FRENI.STERZI.SOSPENSIONI.TRW Automotive Ricambi Italia SpA, Via Valtellina 5/7, 20092 Cinisello Balsamo M, Italia
Tel +39 02 66088500 Fax +39 02 66088300 www.trwaftermarket.com

O©TRW Automotive Techdocu Neuwied




' N A 44

Informacje serwisowe XZS143

Zalecenie w zakresie badan technicznych podituznych i poprzecznych
drazkow kierowniczych TRW pojazdéw uzytkowych

Uwagi wstepne:

Ponizsze zalecenie obejmuje wskazowki méwigce o mozliwosci kontroli cech decydujacych o
bezpieczenstwie pojazdu w ruchu drogowym. Wskazdwki te nie zastepujg programow kontrolnych
ustalanych indywidualnie dla kazdego pojazdu przez odpowiedzialnego kontrolera.

Ustalajgc niniejsze zalecenia uwzgledniono mozliwo$¢ dokonania kontroli przy pomocy
pobadanych przez placéwke kontrolng srodkéw i metod.

Konstrukcja przegubu kulistego
Cechami charakterystycznymi podzespotu 33 (X-Cap) sa: nisko potozony pokrywa i niewielka
wysokos¢ konstrukcyjna

Zeste.lw a— < Pokrywa
sprezyn I ] —
T ‘ Obud —>
Czasza ﬁj \ udowa \
I I
Uszczelnienie Uszczelnienie —»
Stozek =\ / Stozek —————»
Podzespét 31 Podzespdt 33 (X-CAP)

Kontrola przegubéw kulistych

Stan pojazdu: stan napetnienia tadunkiem w gotowosci do wyruszenia! Nie wolno znacznie
odcigzac¢ kontrolowanej osi.

Przygotowanie

Oczyscic przegub wraz z mieszkiem uszczelniajgcym i elementami tgczacymi. Nie wolno przy
tym stosowac srodkow czyszczgcych ani rozpuszczalnikow, tylko wytgcznie suche Scierki lub
wetne do czyszczenia. Nie uszkodzi¢ mieszka!

Kontrola wizualna

Obudowa trzonu nie moze wykazywac gtebokich ubytkéw korozyjnych (dopuszczalne tylko
do gtebokosci ok. 1 mm). W tym miejscu szczegdlng uwage zwrdci¢ nalezy na kontrole
krawedzi walca oraz pokrywy, w tych miejscach nie moggq wystepowac zadne wyrazne
Slady korozji. Jezeli wyniki nie sg w porzadku, wymieni¢ na nowe przegub albo podtuzny /
poprzeczny drgzek kierowniczy. Powierzchnie stycznosci i przylegania przeciwelementow
(na przyktad podtuznych / poprzecznych ramion kierowniczych) oczysci¢ z rdzy.
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Mieszek

Mieszek deformowac rekami (masowac) celem stwierdzenia, ze poprzez scianki mieszka nie
wydostaje sie smar. Wydostawanie sie smaru dopuszczalne jest tylko poprzez otwor mieszka.
Dodatkowo przeprowadzi¢ doktadng kontrole wizualng powierzchni. Niedopuszczalne jest
wystepowanie dziur, peknie¢ lub przetartych miejsc. Uszkodzony mieszek moze by¢, z uwagi
na mozliwosc¢ przedostawania sie wody do przegubu, przyczyng nagtej awarii przegubu. Jezeli
wyniki nie sg w porzadku, wymieni¢ na nowe przegub albo podtuzny / poprzeczny drazek
kierowniczy.

Pierscien mocujacy oraz pierscien zaciskowy
Pierscieh mocujacy oraz pierscieh zaciskowy dociskajg mieszek do uszczelnienia
na obudowie lub czopie. Muszg sie one znajdowac¢ wspotsrodkowo w ptaszczyznie
przeciwwpustow. Niedopuszczalne jest, aby mozna recznie obraca¢ mieszek (nie stosowaé
narzedzi!) na obudowie. W celu kontroli ujgé mieszek w strefie pierscienia mocujgcego albo
pierécienia zaciskowego i podjaé prébe obrdcenia go sitg reki. Jezeli wyniki nie sg w porzadku,
wymieni¢ na nowe przegub albo podtuzny / poprzeczny drazek kierowniczy.

Nakretka samozakleszczajaca
Nakretka samozakleszczajgca musi by¢ wiasciwie osadzona, wolno jg uzy¢ tylko jednokrotnie.
Skontrolowac¢ prawidtowe osadzenie potgczenia gwintowego mocowania czopu,

Nakretka koronowa i zawleczka

Nakretka koronowa i zawleczka muszg by¢ wtasciwie osadzone, wolno je uzyc tylko
jednokrotnie.

Skontrolowac prawidtowe osadzenie potgczenia gwintowego mocowania czopu,
Kontrola zuzycia oraz pary tozysk

Kierownice (przy obcigzonej osi) obraca¢ naprzemian w lewo i w prawo, jak tylko poruszajg
sie kota przednie.

Typ konstrukcyjny podzespotu -31-

Sworzen kulowy nie moze przy tym osiowo poddac sie obudowie o nie wiecej jak 2 mm.

Typ konstrukcyjny podzespotu -33 (X-CAP)

Sworzen kulowy nie moze przy tym osiowo poddac sie obudowie o nie wiecej jak 0,5 mm.
Omawiang droge przemieszczenia kontrolowac nalezy w skrajnych przypadkach przy pomocy
odpowiedniego miernika (na przyktad suwmiarki).

Kontrola potaczenia skrecanego z rurg podituznego / poprzecznego drazka kierowniczego
Sruba zaciskowa musi byé zamontowana prawidtowo. Nakretka przylegaé musi $cile do
opaski zaciskowej; niedopuszczalne jest, aby sruba zgieta byta w widoczny sposéb. Sruba,
nakretka, opaska zaciskowa oraz element nastawiania precyzyjnego wykazywaty wzery
korozyjne powyzej 1 mm. Jezeli mozna stwierdzi¢, ze opaska zaciskowa, element nastawiania
precyzyjnego albo przegub nie zablokowaty sie pewnie w przewidzianych dla nich miejscach,
nalezy sie liczy¢ z uszkodzeniem gwintu.

Jezeli wyniki nie sg w porzadku, wymieni¢ na nowe podtuzny / poprzeczny drgzek kierowniczy.
Jezeli opaska zaciskowa albo Sruba zaciskowa z nakretkg osadzone sg mocno i widoczna jest
silna korozja, nalezy wymienic te elementy.
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Identyfikacja na podstawie ksztattu kotpaka skrajnego

Podzespot 31 - kotpak sklepiony Podzespot 33 - nisko potozony pokrywa,
sprezynowanie niewielka wysokosc¢ konstrukcyjna
maksymalnie 2 mm sprezynowanie maksymalnie 0,5 mm

Potaczenie skrecane z elementem nastawiania precyzyjnego / rurg

Kierownice obraca¢ naprzemian w lewo i w prawo, jak tylko poruszajg sie kota przednie.
Dotykajac palcami sprawdzic¢ przy tym, czy w elemencie nastawiania precyzyjnego / rurze
porusza sie gwint. W przypadku nadmiernego luzu nalezy sie liczy¢ z uszkodzeniem gwintu.
Jezeli wyniki nie sg w porzadku, nalezy wymieni¢ na nowe podtuzny / poprzeczny drgzek
kierowniczy.

Element nastawiania precyzyjnego

5 o Opaska zaciskowa
rzegub —>

Potaczenie skrecane
Rura

Kontrola rury

Skontrolowac, czy rura nie wykazuje innych uszkodzen. Jezeli wystepujg oznaki gwattownego
zdeformowania, nalezy w kazdym przypadku wymieni¢ na nowe podtuzny / poprzeczny drgzek
kierowniczy.
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Recomendacao para a inspecgao técnica da barra da direc¢cao e da barra
transversal da TRW em veiculos industriais

Nota prévia:

A recomendacao que se segue contém indicagdes sobre a forma de controlar as caracteristicas,
que sédo determinantes do ponto de vista da seguranga rodoviaria. Estas recomendagdes nao
substituem as rotinas de controlo de cada veiculo que qualquer técnico de inspecgéo responsavel
tera de estabelecer para si préprio para poder levar a efeito o seu trabalho.

Estas recomendacdes prevéem a realizagédo das inspecgdes empregando os meios técnicos e os
meétodos ao dispor do centro de inspecgdes.

Constituicao de uma articulagao esférica
As caracteristicas especiais do modulo 33 (X-CAP) sao: Tampa profunda e reduzida altura total

Conjunto de N < Tampa
molas / Mol _
Corpo e ola

_ c -
Coquilha . orpe ‘\
esférica I
Vedagéo Vedacgédo —
Cone =\ / Cone ——»

Modulo 31 Moédulo 33 (X-CAP)

Inspeccao de articulagoes esféricas

Estado do veiculo: carregado, em ordem de marcha! O eixo que se pretende inspeccionar
nao pode estar sem carga.

Preparagao
Limpar a articulagao incluindo o fole de vedacgao e as pegas de ligagdo. Nao usar, para esse
efeito, detergentes ou solventes, mas tdo-somente um pano seco ou desperdicios. Ter cuida-
do para nao danificar o fole!

Exame visual quanto a corrosao

O invélucro da haste nao podera apresentar picadas de corrosao (é permitida somente uma
profundidade max. de aprox. 1 mm). E preciso inspeccionar com particular atencéo a borda
natural e a tampa, dois pontos onde ndo sao permitidos quaisquer indicios significativos de
corrosao. Substituir a articulagao ou a barra da direc¢ao/transversal, caso o resultado nao
seja satisfatério. Nas superficies de contacto e de encosto da pega antagonista (por exem-
plo, olhal da barra da direcgao/transversal) tém de ser eliminadas as marcas de corrosao.
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Fole
Deformar o fole com a mao (amassar) e verificar se ndo sai qualquer massa lubrificante pelas
paredes do fole. S6 é permitido que saia massa pela abertura do fole. Terminar, inspeccionan-
do visualmente a superficie com atencédo. Nao poderéao ser visiveis quaisquer furos, rachas
ou pontos de rocamento. Se um fole estiver danificado, em consequéncia disso podera infil-
trar-se agua na articulagao, havendo, nesse caso, o risco de a articulagao ficar inutilizada em
pouco tempo. Substituir a articulagao ou a barra da direcgao/transversal, caso o resultado nao
seja satisfatorio.

Anel tensor e anel de aperto
Os anéis tensores e os anéis de aperto comprimem o fole contra o corpo, nomeadamente
contra a rétula, garantindo, dessa forma, a estanqueidade. Estes anéis tém de ficar assentes
de forma concéntrica no plano das ranhuras contrarias. Para que o fole esteja bem apertado,
nao devera ser possivel conseguir roda-lo a mao (sem usar ferramental) no corpo. Para isso,
agarra-se o fole na zona do anel tensor ou do anel de aperto e tenta-se roda-lo com toda a
forca no corpo. Substituir a articulagao ou a barra da direc¢ao/transversal, caso o resultado
nao seja satisfatoério.

Porca autoblocante
A porca autoblocante tem de ficar bem assente e s6 pode ser apertada uma vez.
E preciso verificar se a unidao aparafusada de fixagao da rétula esta nas devidas condig¢oes.

Porca de coroa e contrapino
A porca e o contrapino tém de estar correctamente assentes e s6 podem ser apertados uma
vez.
E preciso verificar se a unido aparafusada de fixagao da rétula esta nas devidas condicoes.

Controlo do desgaste do par de rolamentos
Rodar o volante (com os eixos sob carga), alternadamente, para a esquerda e para a direita,
até as rodas dianteiras se deslocarem.

Execucao da articulagao, médulo -31-
A rétula ndo pode mover-se axialmente contra o corpo mais do que 2 mm.

Execucao da articulagao, médulo -33 (X-CAP)
A rétula ndo pode mover-se axialmente contra o corpo mais do que 0,5 mm.
Em casos extremos, esta distancia tera de ser aferida com um instrumento de medicao ade-
quado (por exemplo, um paquimetro).

Verificagado da unido aparafusada ao tubo da barra da direcgao/transversal
O parafuso de aperto tem de estar colocado devidamente. A porca tem de ficar bem encosta-
da a abragadeira; o parafuso nao pode estar visivelmente vergado. No parafuso, porca, abra-
cadeira e peca de afinagdo néo devera ser visivel corrosao localizada de dimensao superior
a 1 mm. E preciso verificar se a abracadeira, a peca de afinagdo ou a articulagdo estao bem
fixadas. Se néo for o caso, é de contar com o aparecimento precoce de danos na rosca.
Substituir a barra da direcgéo/transversal, caso o resultado nao seja satisfatorio. Caso o
assento da abragadeira ou do parafuso de aperto na porca seja firme e, ainda assim, seja
descortinavel um nivel acentuado de corrosao, estes componentes terdo entdo de ser substi-
tuidos.
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Distingao através da forma da tampa terminal

Modulo 31 - tampa abaulada Modulo 33 - tampa mais profunda, altura :
Maximo 2 mm para dentro total menor Maximo 0,5 mm para dentro T

Unido aparafusada com a peca de afinagao/tubo

Rodar o volante, alternadamente, para a esquerda e para a direita, até as rodas dianteiras se
deslocarem. Controlar com o dedo se a rosca se desloca na(o) peca de afinagdo/tubo. Se a fol-
ga for excessiva, € de contar com o aparecimento precoce de danos na rosca.

Substituir a barra da direcgao/transversal, caso o resultado nao seja satisfatorio.

Peca de afinagao

Articulagio ————» Abracadeira

Unido aparafusada
Tubo

Inspecc¢ao do tubo

Inspeccionar o tubo quanto a existéncia de danos. Caso detecte indicios de deformagao vio-
lenta, a barra da direcgao/transversal tem de ser necessariamente substituida.
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CepsucHas nHpopmauma XZS143

PekomeHaaumm no npoBeAeHMIO TEXHUYECKOM NPOBEPKU NMPOAOSbHbIX U
nonepeyHbix pyneBbix Tar TRW kommep4yecknx aBTomoounen

MNMpeaBaputenbHoe 3amMevyaHue:

B AaHHbIX pekoMeHOauusax cogepXkarcs ykazaHus kacaTernbHO TOro, Kak MOXXHO NPOBEPUTL
XapaKkTEPUCTUKN, UMELLME peLuarollee 3Ha4eHne ans 6e3onacHoCT ABmkeHnst. Pekomergaumm
He 3aMeHsAT cobon Npoueaypbl NPOBEPKU, B KXKAOM OTAENbHOM Clyyae onpeaensemble Ans
COOTBETCTBYHOLLEr0 aBTOMOOWISE OTBETCTBEHHBIM KOHTPOSIEPOM.

I'Ipm CocCTaBneHnn gaHHbIX peKomeH,u,au,vM Mbl Crieaunn 3a Tem, 4Tobbl NpPoOBEPKN MOXHO ObIno
BbIMNOITHNATL CpeacTtBamMmm n MetogamMmun, 4OCTYMNMHbIMU Ha ncnblTaTeENbHON CTaHLMMW.

KoHcTpyKuusa LWapmMKoBOro wapHupa
OtnnuunteneHbIMU YepTamu y3na 33 (X-Cap) aBnsroTcsa: HA3KO pacrosioXeHHas KpbiLlika U
MeHbLLAasi KOHCTPYKTUBHAs BbICOTa

Komnnexr e < KpbiLka
NPY>XUH - \ —
Kopnyc ‘  MpyxuHa
Cdbepuyeckmin — —— | Kopnyc —» \
BKNaAbILL . | 3
I L
YnnoTtHeHve ‘ YnnoTtHeHne —»
KoHyc > KoHye ————
|
i
i
N — —
Y3en 31 Y3en 33 (X-CAP)

MpoBepka WapuKoBbIX LIAPHUPOB

CocTosiHMe aBTOMOOMNSA: FOTOBHOCTb K Bble3aly B 3arpy>KeHHOM cocTosiHun! MNMpoBepsieMbii
MOCT He [IOfKEH pasrpyxaTbCsi.

MoarotoBKa

Ounctute LapHWMp, BKITo4Yad yHHOTHMTeﬂbeIVI 4exorl, a TakkKe cCoeanHUTENIbHbIE aeTarlu. npl/l
9TOM He npmmeH;u?lTe Yncrtdwmne cpegcrtea Ui pacTtBopuUTeEsu, MCHOﬂbSyIZTe TOJIbKO CyXune
TPANKA U O6TVIpO‘-IHbIe KOHUbI. He nospeaunTe yexon!

OcMOTp Ha Hanu4uue Koppo3umn

Ha kopnyce He gomKHO BbITb rMyBOKMX KOPPO3NOHHbLIX S13B (40NYCTUMbI 513Bbl F1yOUHON
npumMepHo oK. 1 MM.) OcobeHHO TLiaTeNnbHO HEOBXOAMMO NPOBEPSATL BarnbLOBAHHYH KPOMKY
N KPbILLUKY, Ha KOTOPbIX BOOOLLE HEe JONYCKaeTCa Hanndmne Kakmx-mbo 3HaumnTenbHbIX
CneaoB KOPPO3UN. 3aMeHUTe LapHUP U NPOAONbHYI0 / NONEPEYHYIO TArY, ecnu pesynsraTt
NPOBEPKN HeYyAOBNETBOPUTENbHbIN. OYNCTUTE OT KOPPO3UN KOHTAKTHbIE N OMOPHbIE
NOBEPXHOCTU COMPSKEHHOW aeTtanu (HanpumMep, rofoBKa pblvara NpoaorbHOM / NoNepeyYHon
pyneBou TArn).
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Yexon

Cxunmante (Maccupymnte) 4yexon pykon, Ytobbl yoeamnTbCs, YTO U3 CTEHKM YexXIia He BbiCTynaet
KOHCUCTEHTHas cmaska. KOHCTUCTEHTHaA cMa3ka MOXET BbICTYNaTb TOMbKO HA OTBEPCTUM
yexna. Kpome T0ro, BHMMaTENbHO OCMOTPUTE NOBEPXHOCTL. Ha Hen He 4omKHO ObITb AbIp,
TpeLwuH unu npoteptocTen. MNMpu nonagaHum BoAbl B LUAPHUP MOBPEXOEHHbIA YEeX0ST MOXET
NOCNYXUTb NPUYNHON OYEeHb BLICTPOro BbiIXO4a LWapHMpa U3 CTPOS. 3aMeHUTE LWapHUp Unm
NPOAONbHYO / NONEPEYHYIO TArY, eCnn pesynbTaT NPOBEPKUN HEYAOBETBOPUTENbHbIN.

3aXXMMHOe KOSbLO U CTAXHOE KONbL,o
3aXMHbIe U CTSXKHbIE KOMbLia MPMXMMAIOT Yexon K YNNoTHEHMO kopnyca nnu uandbl. OHu
OOMKHbI BbITb PacnoNOXeHbl KOHLEHTPUYECKN B MITOCKOCTN NPOTMBOMOMOXHBLIX Na3os. Yexon
He JOMMKeH BpaLwaTbCa BPYYHYHO (He Ucnonb3ymnte MHCTPYMeHT!) Ha kopnyce. [ns npoBepku
3TOro BO3bMUTECH 3a Y4exosn B 06rnacTun 3aXXMMHOIO UK CTSXKHOMO KOrbLa Ha Kopryce
M NoMbITanTEChb NPOBEPHYTL €ro, NPUNOXuB 6onbLloe yeunue. 3aMmeHuTe WapHUp unm
NPOAONbHYI0 / NONEPEYHYIO TArY, eCnn pesynbsTaT HeYAOBeTBOPUTENbHbIN.
CamocTonopsiwasca ramka
CamocTonopsLiasics ranka gosmkHa ObiTb YCTaHOBMEHA NPaBUIIbHO U MOXET MUCMOSb30BaTbCA
TONMbKO OAMH pas.
Heobxoammo npoBepuTb NPaBubHOCTb Pe3bO0BOro coeauHeHns ansa KpennexHus uandbl.
KopoHuaTtas ramka n WnnuHT
[anka v WNAMHT OMXKHbI OblTb YCTAHOBIEHbI NPABUBHO U MOTYT UCMOMb30BaTbCSA TOMBKO
OOVH pas.
Heobxoammo nposepuTb NPaBubHOCTb Pe3bO0BOro CoeauHEeHNs Ansa KpenneHus Landbl.
MpoBepka cnapeHHbIX NOALWMMHUKOB Ha U3HOC
Bpaluante pynesoe Koneco (npu Harpy>eHHOM MOCTe) NornepeMeHHO BNeBO 1 BNpaBo, rnoka
nepeaHue Koneca He HavyHyT ABUraTbCs.
KoHcTpyKuusa wapHupa, ysen -31-
Mpwn aTom chepuyeckas Landga He JOSMKHA BAABNMBATLCA B KOPNYC OTHOCUTENBHO OCU
fonblue YemM Ha 2 MM.
KoHcTpyKuusa wapHupa, ysen -33 (X-CAP)
Mpn aToM chepuyeckas Landga He JOMmKHA BAABNUBATLCH B KOPMYC OTHOCUTENbHO OCH
oonbLe yem Ha 0,5 mm.
B cnyyae coMHeHus HeobxoaMmMo NPOBEPUTHL 3TO PacCTOAHME MPU NOMOLLM NOAXOASALLEr0O
N3MepUTENBHOrO YCTPONCTBA (HanpumMep, Npu NOMOLLU LUTAHTEHUUPKYNS).
MpoBepka pe3b60BOro coeauHEHUsA ¢ TPyoou NpoaosribHOW / NoNepeYHon TAru
3aXXMMHbIV BUHT JOSMKEH OblTb YCTAHOBMEH NpaBubHO. [arika AomkHa NnoTHO npuneratb
K 32XXMMHOMY XOMYTY; BUHT HE JOMKeH 3aMeTHO npornbartbcs. Ha BUHTe, ravike, 3aXXMMHOM
XOMYyTe 1 AeTanu Ans TOYHOW peryriMpoBKN He AOMKHO BbITb To4eYHOn Koppo3un 6onee 1 mm.
Ecnu obHapyxunBaeTcs, YTO 3aXXMMHbIN XOMYT, AeTanb ANg TOYHOW peryrnmpoBKU UIn LWapHUp
He 3abMKCMpOBaHbl HAAEXHO, creayeT paccuyTbiBaTb Ha NOBpeXAeHne pesbonbl.
3ameHnTe NpoJosbHY0 / NONepeYHyo TAry, ecriv pesynsrart NpoBepKu

HeyooBNeTBOpUTENbHbIA. ECNU 3aKMMHBIM XOMYT U 3aKUMHbIA BUHT C rankon
3ahmnKcMpoBaHbl HAAEXHO N 3aMeTHa CuUbHasa KOppo3und, 3T getann HeobxoaMmo 3aMeHUTD.
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OnpepeneHune no ¢popme KOHLEBOMU KPbILLIKU

Y3en 31 - BbiNyknasa KpbiLLKa, Y3en 33 - HU3KO yCTaHOBMEHHAsA KpbILLKa,
BAABNMBaHNE MaKCUMYM Ha HebonbLlasa KOHCTPYKTMBHAsA BbICOTA, (. Sad]
2 MM BAaBNuBaHne Mmakcumym Ha 0,5 mm '

Pe3bboBoe coeguHeHue ¢ AeTanbio A TOYHOMU perynupoBKu/Tpyoon

Bpaluarite pyneBoe Korneco nonepemMeHHo BrieBO M BMpaBo, NOKa NepeaHne Koneca He HadHyT
asurateca. [pu aTom, npwxkae nanbuem pesbby, NpoBepbTe, ABUrAETCA N AeTanb A1 TOYHON
perynupoBku/Tpy6a. MNpun cnvwkom 6onbLLOM 3a30pe cneayeT paccymnTbiBaTh HA NOBPEXAEHME
pe3bbbl.

3amMeHuTe NpoaorbHYHO / MONEPEYHYo TAry, ecrnv pesynbTaT NPOBEPKN HeY40BNETBOPUTENbHbIN.

——_ [eTanb aAns To4HON perynmpoBku

3aXUMHbI XOMYT

~

Pe3bboBoe coeanHeHne
Tpyba

MpoBepka TpyObI

lMpoBepbTe Tpyby Ha HanNu4uMe NPoYMx NoBpexaeHn. Ecnm nmeroTca NpusHakm CunbHom
aedopmauun, B ntobom cnyyae sameHnTe npoaosibHble / NonepeyHble TAru.
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