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INTRODUCTION

Merci d'avoir choisi un de nos nouveaux modéles. Ce
véhicule, a la fine pointe de la technologie, est le fruit de
plusieurs années de recherches techniques et d'essais
routiers. Soyez assuré qu'il a été construit avec la
minutie et la qualité qui caractérisent les véhicules
PREVOST.

Assurez-vous de lire entiérement ce manuel et de bien
le comprendre, car il renferme ies informations
nécessaires qui vous aideront 4 vous familiariser avec
la conduite de {'autocar, en plus d'assurer le confort et
la sécurité de ses occupants. Ce manuel devrait
demeurer dans le véhicule de tagon a pouvoir e con-
sulter en tout temps. |l est préférable qu'il y demeure
au moment d'une éventuslle revente, et que
PREVOST CAR INC. en soit avisée afin que ses dos-
siers soient mis a jour.

Votre véhicule ne comporie probablement pas tous les
équipements décrils dans ce manuel. Par conséquent,
certaines informations et explications ne seront pas per-
tinentes pour la bonne compréhension du fonctionne-
ment de voire véhiculs.

Le texte, les figures et les spécifications dans ce manuel
étalent exacts au moment de sa publication. PREVOST
CAR INC. ayant conlinuellement comme objectif
d'améliorer ses véhicules, se réserve le droit d’apporter
des moditication sans préavis et n'encourant aucune
obligation.

Toute reproduction intégrale ou partielle de ce manuel est
interdite sans autorisation écrite de PREVOST CAR INC.

Les mols suivants sont utilisés pour insister sur une
information particuliére:

AVERTISSEMENT: S’applique a des instructions
qul, si elles ne sont pas sulvies, peuvent causer des
blessures personnelles.

ATTENTION: S’applique & des instructions quil, sl
elles ne sont pas sulvies, peuvent endommager
gravement les composantes du véhicule.

REMARQUE: Ajoute un supplément d'Information
aux Instructions données.

Pour votre protection et afin d'assurer une lonque
durée de vie de votre autocar, il faut tenir compte de
nos "ATTENTIONS", "AVERTISSEMENTS", et
"REMARQUES". Dans le cas contraire, il peut en
résulter des dommages sérieux et/ou de graves bles-
sures personnelles.
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INSTRUCTIONS

D’UTILISATION

CLES

Selon 'équipement optionnel installé, le véhicule peut comporter jusqu'a sept différents modéles de clés qui sont

utilisées comme suit:

“

1- interrupteur d'allumage

Utiliser cetie clé pour la mise sous tension des circuits
électriques et/ou pour mettre le moteur en marche.

2- Tachygraphe

Utiliser cette clé pour ouvrir le tachygraphe afin de
remplacer la carie.

3- Distributeurs de serviettes et de papler de toilette,
coffret de netioyage

Utiliser cette clé (LF #92201-England) pour remplir les
deux distributeurs ou pour avoir accés au boyau
d'arrosage du coffrat de nettoyage.

4- Serrure du cabinet d'aisances

Uliliser cette clé pour déverrouiller Ia porle du cabinet
d'aisances ou pour en interdire I'accds.

REMARQUE: Afin de vous protéger contre le vol:

pomnm )

QBN

§- Serrure du compartiment personnel du conduc-
teur

Utiliser cette clé pour verrouiller ou déverrouiller le com-
partiment personnel du conducteur.

6- Compartiments extérieurs

Utiliser cette clé pour verrouiller ou déverrouiller toutes
les portes des compartiments extérieurs, incluant celle
du réservoir 4 carburant. |l est aussi possible de ver-
rouiller ou déverrouiller les portes des compartiments &
bagages au moyen d'un interrupteur {voir page 2 - 5)
dans le compartiment du conducteur.

7- Serrure du coffret du systéme vidéo

Utiliser cette clé pour verrouiller ou déverroutiler fe cofiret
du systéme vidéo dans le deuxidéme porte-colis avant
gauche.

A) Consigner les numéros des clés, et conserver ceux-cl dans un endrolt sar, et non dans le véhicule.
B) 1l est préférable de mettre un double de ces clés dans un lieu sar, afin de les obtenir sans ditficuité en

cas de perte.




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

INTERRUPTEURS PRINCIPAUX
DES BATTERIES

Deux interrupteurs manuels pour les systémes 12 et 24
volts sont localisés sous la porle d'accés au support
coulissant, a droite de la porte d'accés au coté droit du
moteur.

=

| Suppont
coulissant

—— Porte d'accés

ATTENTION: Placer les Interrupteurs principaux des
batteries & la position "ARRET" ("OFF") lorsque le
véhicule est stationné pour la nult ou pour une
période de temps prolongé.

REMARQUE: Lorsque les interrupteurs des bat-
terles sont placés & la position "ARRET™ ("OFF"),
tout courant électrique est supprimé a I'exception de
I'ECU (unité de commande électronique), de I'ECM
(module de commande électronique), de
I'avertisseur électrique, de la montre du
tachygraphe, des détecteurs d'Incendie, du module
de commande et de la minuterie du systéme de
préchauffage, ainsl que la mémorisation des sta-
tlons présélectionnées de la radio.

REMPLISSAGE DU RESERVOIR
A CARBURANT

Un volet silué au centre sur le c6té gauche du
vehicule donne accés au col de remplissage du
réservoir. Un autre col de remplissage est acces-
sible sur le c6té droit du véhicule par la porte étroite
a la gauche du compartiment du condenseur (voir
page 2 - 28).

Ces deux portes peuvent dtre dévermouillées A I'aide de
la clé prévue a cet effet. La porte d'accés sur le coté
gauche du vehicule doit 8tre reverrouillée lors de la
fermeture pour retirer la clé, 1andis que pour verrouiller
la porte adjacente au condenseur, la clé doit atre
ramenée a sa position originale avant de refermer la
porte.

REMARQUE: A la condition que le véhicule solt
stationné de niveau, e pistolet de distribution
s’arrétera automatkquement lorsque le réservolr sera
rempli & 95% de sa capacité.

ATTENTION: Ne pas remplir le réservoir & plus de
85% de sa capacité.

i = l
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

TABLEAUX DE COMMANDES ET D’'INSTRUMENTS

N\
/

1- COMMANDE LATERAL GAUCHE ......... 2-4
2- TELECOMMANDEDUVIDEO . ....... cv..2-8
3- COMMANDE REGULATEUR DE VITESSE . . ... 2-9
4- TABLEAUDEBORDGAUCHE ........... 2-10
5 COMMANDE INFERIEUR GAUCHE ........ 2-11
6- TABLEAUDEBORDCENTRAL .......... 2-13
7- TABLEAUDEBORDDROIT ............ 2-18
8- COMMANDE INFERIEURDROIT .......... 2-19
9- CONSOLECENTRALE ............... 2-19
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

TABLEAU DE COMMANDE

LATERAL GAUCHE

\

\

Interrupteurs

1- Espace Inutllisé pour Interrupteur supplémen-
talre

2- Abalssement

Enfoncer momentanément l'interrupteur & bascule vers
le bas pour abaisser I'avant du véhicule, et vers le haut
pour le relever a sa position originale {voir page 3 - 2).

3- Porte avant

Enfoncer I'interrupteur a bascule vers le bas pour ouvrir
ou fermer la porte avant.

4- Sélecteura boutons-poussoirs ou levier sélecteur
de la transmisslon

Permet de passer en marche avant ou en marche atridre,
ou au point mort. Consulter la rubrique sur la transmis-
sion automatique dans cetie section.

5 Voyant "DO NOT SHIFT" ("ne pas changer de
rapport”)

Ce voyant clignote dés que l'interupteur d'allumage est
toumé & la position "MARCHE", et sert & la fois pour
vérifier le bon fonctionnement de I'ampoule, de
I'avertisseur sonore et du systéme de commande
"ATEC". Aprés environ deux secondes, le voyant
s'éteint et l'avertisseur sonore s'arréte. Si le voyant
demeurs allumé ou se rallume par la suite, le systéme
"ATEC"(systéme de commande électronique pour trans-
mission Allison) vient de détecter un probléme majeur.

Pour plus de détails, consulter la rubrique traitant du
fonctionnement du sélecteur de vitesse a boutons-
poussoirs de la transmission automatique dans cstte
section.

6- Glace du conducteur

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le haut et le main-
tenir en position pour fermer la glace du conducteur.

Enfoncer I'interrupteur 4 bascule vers le bas et le main-
tenir en position pour ouvrir la glace du conductsur.

7- Slége chauffant du conducteur

Enfoncer linterrupteur & bascule vers le bas pour action-
ner le systeme de chauffage incorporé au sidge du
conducteur.

8- Eclalrage de la section du conducteur

Enfoncer l'interrupleur a bascule vers le bas pour allumer
les deux plafonniers avant situés au-dessus du conduc-
teur. Ces plafonniers sont surtout utilisés le soir lorsque
les passagers montent ou descendent de l'autocar.

g- Pare-soleil gauche

Enfoncer interrupteur & bascule vers le haut e! le main-
tenir en position pour relever le pare-soleil gauche. En-
foncer l'interrupteur a bascule vers le bas et le maintenir
en position pour abaisser le pare-soleil gauche.

o o
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

10- Sysiéme vidéo

Enfoncer linterrupteur & bascule vers le bas pour
alimenter le circuit des téléviseurs, du cédblosélecteur, et
du lecteur de cassettes.

REMARQUE: Lorsque [a radio est allumée et que
I'interrupteur du systéme vidéo est enfoncé, la con-
nexion de la radio aux haut-parieurs de la section
des passagers est Interrompue pour reller le
systéme vidéo a ces haut-parleurs. Toutefols, les
hauts-parleurs de la sectlon du conducteur
demeurent reliés a la radlo.

11- Pare-solell droit

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers [e haut et le main-
tenir en position pour relever le pare-soleil droit.

Enfoncer l'interrupteur 4 bascule vers le bas et le main-
tenir en position pour abaisser le pare-soleil droil.

12- Lampes de lecture

Les lampes de lecture sont actionnées par deux inter-
rupteurs differents. Enfoncer cet interrupteur & bascule
vers le bas pour alimenter tout le circuit des lampes de
lecture. Parla suite, chaque passager psut actionner sa
lampe de lecture au moyen de I'interrupteur ptacé sur le
bofier de la lampe. Placées sous les porie-colis, ces
lampes sont orientables pour donner un bon éclairage &
chaque passager.

13- Eclalrage Intérieur

Enfoncer l'interrupteur & bascule a trois positions vers le
bas & la premiére coche pour allumer les plafonniers du
couloir; enfoncer d'une autre coche pour allumer
simultanément I'éclairage fluorescent et les plafonniers
du couloir. Les plafonniers du couloir sont placés sur
I'avant des porte-colis, tandis que I'éclairage fluorescent
est placé sous ceux-ci. Eviter d'utiliser cet éclairage
lorsque le moteur est & I'arrét.

14- Eclairage de la girouette frontale

Enfoncer l'inferrupteur a bascule vers le bas pour action-
ner I'éclairage de la girouette frontale.
15- Coquerle (Galley)

Enfoncer linterrupteur & bascule vers le bas pour
alimenter le circuit électrique de la coquerie.

16- Systéme de verroulllage des comparliments &
bagages

Entoncer linterrupteur a bascule vers le haut pour
déverrouiller les compartiments & bagages, et vers le bas
pour les vemouiller.

17- Sonnette d’appel de I'h6tesse et d'arrét

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers le bas pourla mise
sous tension des interrupteurs de la sonnetie d'arrét ou
pour I'appel de I'hdlesse.

18- Rhéostat d'éclairage du tableau

Tourner dans le sens horaire pour augmenter l'intensité
lumineuse du tableau.

19- Commande de réglage des rétroviseurs
extérleurs )

Tourner le bouton pour diriger Iz fliéche de la commands
vers la droite ou la gauche selon le rétroviseur A régler,
puis basculer la commande dans e sens approprié afin
d'orienter le rétroviseur & I'angle désiré.

20- Minuterie du chauffe-eau

Prérégler la minuterie pour le fonctionnement du
chauffe-eau selon les instructions données dans cetle
section.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

La conduite d'un autocar muni d'une transmission auto-
matique est semblable 3 celle d’'une automobile a trans-
mission automatique. Sélectionner le rapport approprié
en fonction de la vitesse pour améliorer le rendement et
le contréle du véhicule. Latransmission est entiérement
automatique. Le rapport des vitesses du convertisseur
de couple change automatiquement avec I'augmenta-
tionde la vitesse du véhicule, et {a prise directe s'effectue
au besoin, selon la vitesse de I'autocar et la position de
I'accélérateur.

Sélecteur de vitesses a boutons-
poussoirs (ATEC)

Le sélecteur de vitesses & boutons-poussoirs est
entiarement électronique, et comprend sept ou six
touches: R (marche arriére), N (point mort), D {marche
avant), 4 (quatridme vitesse) seulement sur une irans-
mission a cing vitesses, 3 (troisiéme vitesse), 2
{deuxiéme vilesse) et 1 {premiére vitesse). Le sélecteur
de vitesses comporte aussi un voyant "DO NOT SHIFT™
("ne pas changer de rapport™, et un averlisseur sonore.

Fonctionnement

Lorsqu'une des touches est enfoncée, un bip se fait
entendre et la touche s'illumine pour indiquer que la
transmission est préte a fonctionner au rapport choisi.
Lorsque le systéme ATEC détecte un grave probléme
dans la transmission, un avertisseur sonore se fait en-
tendre pendant 5 secondes, et le voyant "DO NOT
SHIFT" s'allume pour informer le conducteur que la
transmission est maintenue en prise. Si une autre
fouche est enfoncée, I'avertisseur demeure en fonction
jusqu'a ce que le rapport initial soit choisi.

Si le probldme disparat, {8 voyant s'éteint, mais le code

du probléme demeure Inscrit dans la mémoire de I'ECU
(unité de commande électronique}.

REMARQUE: Ce voyant peut aussl| s'alilumer au
démarrage dans les cas de frold extréme (voir la
rubrique "Réchauffage de Ia transmission”, page
4-5).




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Levier sélecteur de vitesse (NON
ATEC)

Le levier sélecleur de vitesse comporte sept ou six
positions: R (marche arriére), N (point mort), 1-5 (prise
directe) seulement sur une transmission & cinq rap-
ports, 1-4 (quatrigme vilesse), 1-3 (troisiéme vitesse),
1-2 (deuxieme vitesse), 1 (premidre vitesse).

Fonctionnement

Tirer la languette de déverrouillage vers le haut pour
déplacer le levier, puis reldcher lorsque le curseur rouge
est vis-a-vis du rapport désiré.

Languette de
déverrouillage

— Curseur

OEIBG04

REMARQUE: Le sélecteur doit &tre au point mort (N)
pour mettre le moteur en marche.

Utilisation de la transmission
automatique

A) Marche arriére (R)

Utiliser ce rapport pour déplacer le véhicule vers Farriere.
Immobiliser complétement le véhicule avant de passer
de la marche avant & !a marche arriére ou vice-versa.
Lorsque ce rapport est sélectionné, un signal sonore de
marche arriére sera actionné automatiquement.

B) Point mort (N)

Utiliser ce rapport pour msttre le moteur en marche.
Selectionner le point mort (N) pour véritier les acces-
soires du véhicule, et pour les longues périodes ol le
moteur tourne au ralenti; appliquer le frein de station-
nement. Dans le cas d'un véhicule muni d'un
sélecteur de vitesse A boutons-poussoirs, celui-ci
reviendra automatiquement au point mont lorsque
Finterrupteur d'allumage sera toumé 4 la position "MAR-
CHE" ("ON") aprés un arrét du moteur.

AVERTISSEMENT: Appliquer toujours le frein de
stationnement avant de quitter le sidge du conduc-
teur.

ATTENTION: Le fabricant Detrolt Diesel ne recom-
mande pas de laisser tourner le moteur au ralenti
(environ 550 tours/minute) pendant une longue
période de temps. Utlliser piutdt le ralentl accéléré
(environ 1 100 tours/minute).

C) Marche avant (D ou 1-5) (1-4 sur une transmils-
slon a quatre rapports)

Utiliser ce rapport supérieur en conduite normals.
Lorsque ce rapport est sélectionné, le véhicule se metira
en marche en premiére ou deuxiéme vitesse, et passera
automatiquement 4 un rapport plus élevé en fonction de
Faugmentation de la vilesse. Au raientissement du
Véhicule, 1a vitesse diminug et !a transmission passe
automatiquement au rappont inférieur approprié.

REMARQUE: Dans le cas d'un véhicule munl d’'une
transmission avec systéme ATEC circulant sur une
surface glissante, I'ECU (unité de commande
électronique) commands le fonctionnement du con-
vertisseur, c’est-a-dire désactive le systéme de ver-
roulllage, et empéche la rétrogradation pendant un
certain temps, ou jusqu’a ce que la vitesse de rota-
tion de fa roue solt revenue a la normale.

REMARQUE: Le changement de vitesse manuel doit
étre effectué seulement lorsque la circuiation I'exige
comme dans les cas énoncds ci-aprés.

D) Troisiéme (3 ou 1-3) et quatriéme (4 ou 1-4) vi-
tesses

IJtiIiser ces rapports pour des penies moyennes, ou
orsque la charge ou la circulation ne permet pas
{utilisation du rapport supérieur. Le passage & un rap-
port supérieur ou inférieur se fait automatiquement.

E) Deuxiéme vitesse (2 ou 1-2)

lJtiIIser ce rapport en circulation dense ou dans les
embouteillages. Le véhicule se mettra en marche
en premiére vitesse et la transmission passera auto-
matiquement en deuxiéme vitesse. Au ralentissement,
la transmission passera automatiquement & la premiére
vitesse. Les rapports inférieurs permettent d'obtenir un
freinage plus imporiant du moteur (plus le rapport
sélectionné est bas, plus grand sera le freinage du
moteur).

F) Premiére vitesse (1)

lJtiIiser ce rapport pour sortir I'autocar de la boue ou de
{a neige, ou pour gravir les pentes raides. Cetie vitesse
permst un freinage moteur maximal,

Aux rapports inférieurs (1, 2, 3 et 4), la transmission ne
passera pas a un rappont supérieur sélectionné, sauf si
le régime du moteur dépasse le maximum admissible.

2-6
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

MINUTERIE DU CHAUFFE-EAU

B
c E
D

A

OEB205

Celle minuterie, située sur le tableau de commande
latéral gauche, sert a programmer I'heure de départ et
d'arrét du systéme de préchauffage.

ATTENTION: Le systéme de préchautfage ne dolt pas
fonctlonner pendant plus d'une heure avant le
démarrage du véhicule, afin de ne pas décharger les
batteries.

Affichage de I’heure:
Tirer le levier A vers I'avant*

Reglage de I'heure

Tirer le levier A vers I'avant et appuyer sur <] ou
sur b

Mise en marche du chauffage
{possible indépendamment d'une présélection)

Appuyer sur du

Affichage de la durée du chauffage en minutes, le voyant
de fonctionnement E clignote

Mise en marche du chauffage, fonctionne- -
ment continu

Tirer le levier A vers 'avant et appuyer simultanément
sur ih

Arrét du chauffage

Appuyer sur du . Avec temporisation automatique pour
permeitre le refroidissement

Présélection du temps de mise en marche
du chauffage

Mémorisation de 3 temps d'allumage

Affichage des temps mémorisés
(le chaufiage s'allume automatiguement au temps
présélectionné)

Appuyer 1 fois sur ® : Chaufiage est réglé sur le
1¥ temps d'allumage**, voyant B allumé.

Agpuyerzfois sur ® : Chauftage est réglé sur le
2° temps d'allumage’”, voyant C allumé.

Agpuyerafois sur @ : Chauffage est réglé sur le
3" temps d'allumage**, voyant D allumé.

Position neutre: Appuyer une 4° fois sur ® : Pas
d'affichage ou afiichage de I'neure*. Pas d'allumage
présélectionnd

Réglage des temps d'allumage**:
1%™ mémoire: Appuyer brievement sur ® B est allumé
2° mémoire: Appuyer brisvementsur ® C est allumé
3° mémoire: Appuyer bridvement sur ® D est allumé

Réglage du temps d'allumage en appuyant sur
ou

Position neutre: appuyer encore une fols sur @ :

Pas d'affichage ou affichage de I'heure®, les temps
réglés restent en mémoire

* Eventuellement affichage permanent de I'heure avec le contact d'allumage du véhicule établi
** Laffichage du temps d'allumage du chauffage s'éleint aprés environ 20 secondes, ou affichage de 'heure*

AVERTISSEMENT: Le systéme de préchauffage ne dolt pas fonctionner lorsque le véhicule est
stationné a I'Intérleur et lors des arréts pour falre le pleln de carburant.

REMARQUE: Le systéme de préchauffage consomme le méme carburant que celul du moteur.

En cas de panne:
1. Fermer et rallumer le chautfage.

2. Véritier le coupe-circuit principal et l'interrupteur de surchauffe.

3. Faire réparer en atelier.
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TELECOMMANDE DU SYSTEME
VIDEO

Actionner l'interrupteur du systéme vidéo sur le tableau
de commande latéral gauche pour mettre en fonction le
lecteur de casseties, le cablosélecteur et les téléviseurs.

La télécommande doit étre conneciée au lecteur de
cassettes. Consulier la figure 1.

w=u

Lecteur de
cassettes ——

o ||| 7 e | (=

& >
\:\
e AN
10 C Fiche de la
i téiécommande
= ]
Cordon d'alimentation

de la télécommande

Figure 1 omeam
7
i 10/9 8
_[goe
|
e
1 [
-—-—=’
‘e__' ! 14
- ' )-
Figure 2 s

REMARQUE: Le fonctionnement du lecteur sans la
télécommande est décrit dans le manuel
d'instructions du fabricant qul est placé dans le
compartiment du lecteur de cassettes.

1. Touche lecture

Appuyer sur cetie touche pour une lacture en reprise du
ruban.

2. Touche rebobinage

Appuyer sur cette touche pour rebobiner le ruban.
Lorsque cette touche est enfoncée et maintenue
enfoncée pendant la reprise, le mode recherche est
activé lors du rebobinage.

3. Touche arrét
Appuyaer sur cetie touche pour arrdter le ruban.
4. Touche avance rapide

Appuyer sur cette touche pour {'avance rapide du ruban.
Lorsque cette touche est enfoncée et maintenue
enfoncée pendant la reprise, le mode recherche est
activé lors de I'avance rapide.

5. Touche arrét sur I'lmage

Pendant la lecture, appuyer sur cette louche pour obtenir
une image fixe. Appuyer de nouveau sur ce bouton pour
reprendre la lecture.

6. Touche ralentl

Si limage fixe est entachée de bruit, appuyer sur cette
touche pour éliminer le bruit de I'image fixe.

7. Fiche M2

Introduire dans la prise "TREMOTE"sur I'avant du lecteur.
Consulter fa figure 1.

B. Touche lecteur de cassettes ou cablosdlecteur

Appuyer sur cette touche pour sélectionner le lecteur de
casseftes ou le cablosélacteur.

REMARQUE: Lorsque !Interrupteur du systdéme
vidéo sur le tableau de commande latéral gauche est
actlonnsé, le lecteur de cassettes s'allume automati-
quement.

9. Touche poste sulvant

Appuyer et relacher pour sélectionner le poste suivant.
Appuyer et maintenir pour un balayage ascendant.

10. Touche poste précédent

Appuyer et relacher pour sélectionner le poste
précédent.

Appuyer et maintenir pour un balayage descendant.
11. Volume

Toumner la commande dans le sens horaire pour aug-
menter le volume.

* Coupure du son

Appuyer et relacher simuitanément TV + et TV - pour
fermer le son.

Appuyer de nouveau simultanément pour rétablir le son.

Pour ces deux demiéres opérations, maintenir la touche
pendant 3 secondes et relacher.

2-8
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

REGULATEUR DE VITESSE
DECEL.,
Introduction

Le régulateur de vitesse est un systéme automatique qui
permet de maintenir une vitesse constante supérieure &
55 km/h (35 mi/h) sans appuyer sur la pédale
d'accélérateur. Les interrupteurs de commande, au
nombre de quatre, sont placés sur un tableau dans le
compartiment du conducteur.

AVERTISSEMENT: N'utlliser pas le régulateur de
vitesse lorsque les conditlons routidres empéchent
de rouler & une vitesse constante, comme en circula-
tion dense ou sur des routes exposées au vent,
glacées, ennelgées, glissantes ou n'ayant pas une
surface stable.

Réglage de la vitesse

Pour actionner le systéme, enfoncer l'interrupteur 4 bas-
cule "CRUISE" vers le bas. Régler la vilesse en
accélérant a la vitesse désirée, enfoncer momen-
tanément l'interrupteur "SET™, puis le relacher ainsi que
la pédale d'accélérateur. La vitesse de croisidre est ainsi
réglée et stockée en mémoire pour qu'elle soit main-
tenue automatiquement,

REMARQUE: |l sera impossible d'utliiser le
régulateur de viiesse ou d'actlonner I'Interrupteur
"AESUME", sl la vitesse est Inférleure a environ
85 km/h (35 mi/).

Accélération

Il est possible d'accélérer en utilisant 'une des deux
méthodes ci-aprés.

1. Enfoncer et maintenir l'interrupteur "RESUME",
jusqu'a la vitesse désirée. Relacher linterrupteur
"RESUME" et la vitesse sélectionnée sera maintenuse.

2. Appuyer sur la pédale d'accélérateur jusqu'a la
vitesse désirée, puis enfoncer et relacher l'interrupteur
"SET™.

REMARQUE: Avec le régulateur de vitesse en fonc-
tion, Il est possible d’accélérer pour doubler, eic., en
appuyant sur I'accélérateur de la facon habituelle.
Le régulateur de vitesse reviendra & la vitesse
préalabloment sélectionnée avec le reléchement de
la pédale d’accélérateur.

Pour les véhicules équipés d'une transmission
manuelle, le régulateur de vitesse sera désactivé en
appuyant sur la pédale d’embrayage, et réactivé
lorsque la pédale sera relchée.

Décélération

Il est possible de réduire la vitesse sélectionnéde selon
f'une des deux méthodes ci-aprés.

1. Enfoncer et maintenir l'interrupteur “SET" jusqu'a ce
que la vitesse désirée soit obtenue. Relacher
linterrupteur "SET™ pour régler la nouvelle vitesse.

2. ll est possible de mettre le régulateur de vitesse hors
fonction sans perdre la vitesse stockée en mémoire
selon I'une des deux méthodes ci-aprés:

a) Appliquer légarement les freins
b) Appuyer momentanément sur le bouton "DECEL",

Aprés avoir ulilisé une des deux méthodes, il est possible
de revenir & la vitesse réglée précédemment en ap-
puyant puis en reldchant l'interrupteur "RESUME", & la
condition que la vitesse soit supérieure 4 55 knmvh {35
mivh).

Le régulateur de vitesse est mis hors fonction et la
vitesse effacée de la mémoire en appuyant sur
l'interrupteur a bascule "CRUISE".

REMARQUE: Sl la vitesse devient Inférieure a 55
km/h (35 mi/h), Il faut reprendre les Instructions de
réglage car le régulateur de vitesse ne fonctionne
pas sous cette vitesse.

Lorsqu’ll s'agit d'annuler le fonctionnement auto-
matique du régulateur de vitesse, tout mouvement
imprévu du véhicule peut 8tre minimisé en appuyant
légérement sur la pédale d'accélérateur avant de
fermer le réguiateur de vitesse.

2-9



INSTRUCTIONS D'UTILISATION
TABLEAU DE BORD GAUCHE
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1- Interrupteur des lave-glaces supérieurs

Enfoncer l'interrupteur & bascule et le maintenir en posi-
tion pour actionner les lave-glaces. Les essuie-glace
seront automatiquement actionnés et s'arrétaront
Quelques secondes aprés avoir reldché l'interrupteur.

AVERTISSEMENT: Par temps froid, Il est préférable
de réchautfer le pare-brise avec le dégivreur avant
d’utiliser les lave-glaces, afin de prévenir la forma-

tion de givre qui diminuerait sensiblement la
visibllité.

ATTENTION: Ne faltes pas fonctionner les lave-
glaces quand le niveau du liquide est Insuffissant,
afin de ne pas endommager le mécanisme de la
pompe.

2- Interrupteur du dégivreur supérieur

Enfoncer l'interrupteur & bascule 4 la premigre position
pour mettre en marche le ventilateur & faible vitesse et
enfoncer & la deuxiéme position pour la vitesse élevée.

3- Interrupteur des essuie-glace supérieurs

Enfoncer l'interrupteur & bascule & la premiére position
pour actionner le mode intermittent, et enfoncer & la
deuxiéme position pour oblenir une vilesse constante.

QE3BG208

17 20

AVERTISSEMENT: N'utiliser pas les essuie-glace
sur un pare-brise sec pour ne pas rayer le verre.
Libérer toujours les balals colncés par le gel avant
de les utiliser, afin de ne pas endommager leur
mécanisme.

4- Espace inutilisé pour Interrupteur additionnel

5- Interrupteur du systéme de chautfage des
rétroviseurs extérleurs

Enfoncer l'interrupteur & bascule pour actionner le
systéme de chautfage des rétroviseurs extériurs.

6- Espace Inutilisé pour témoln additionnel
7- Interrupteur des phares antibroulllard

Enfoncer l'interrupteur & bascule pour allumer les phares
antibrouillard, ainsi que les feux rouges arridre et les feux
de gabarit.

Avant d'allumer les phares antibrouillard, retirer les
protecteurs de plastique.

AVERTISSEMENT: S'assurer que le moteur est
arrdté et que le frein de statlonnement est appliqué
avant de retirer les protecteurs de plastique.

2-10
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

8- Interrupteur d'éclairage extérieur

Enfoncer I'interrupteur & bascule pour allumer les feux
de gabarit et enfoncer de nouveau pour allumer les
phares.

REMARQUE: Les phares de jour sont auto-
matiquement annulés lorsque cet interrupteur est
enfoncé. Pour plus de détalls, consulter la section
"Sécurité" sous la rubrique "Phares de jour".

9- Interrupteur du signal de détresse

Enfoncer I'interrupteur a bascule afin d'actionnertous les
clignotants simultanément, ainsi que leurs témoins
lumineux sur le tableau de bord.

10- Haute ou basse tension des batteries

S'allume lorsque la tension des batteries dépasse 30
volis ou descend 4 moins de 24 volts.

REMARQUE: Selon I'état de la charge des batteries,
Il est normal que ce témoin s'allume au démarrage
du moteur et demeure aliumé quelques secondes.
Cecl est causé par une chute de tension normale
pendant le démarrage.

11- Equilibreurs de tension des batterles
S'allume lorsque la tension des batteries n'est pas égale.

REMARQUE: Avant de demander un service de
dépannage, s’assurer que les disjoncteurs des
équilibreurs de tension des batteries sont armeés.
Pour les localiser, consulter la rubrique "Dis-
joncteurs principaux” a la page 4 - 10,

Laisser s'écouler 15 minutes aprés avoir appliqué ces
mesures correclives sur les équilibreurs de tansion des
batleries.

12- Espaces inutilisés pour témoins additionnels

13- Témoln de verroulllage de la porte du cabinet
d'alsances

S'allume lorsque fa porte du cabinet d'aisances est
verrouillée.

14- Témoln de verrouliiage des compartiments &
bagages

S'allume lorsqu'un ou plusieurs compartiments a
bagages sont déverrouillés.

15- Manomaétre de pression de suralimentation

Indique la dépression de suralimentation en pouces de
mercure ¢u la pression en Ib/poa. La iecture dépend du
régime du moteur et de la charge du véhicule.

16- Manomaéatre de pression d’huile

Indique 1a pression d'huile du moteur. La lecture nor-
male devrait varier entre 345 et 483 kPa (50 et 70 Iblpoz)
a la vitesse de croisiére.

17- Volmétre 24 volts

Indique la tension du systéme électrique. La lecture
normale devrait &tre 27,5 volls avec le moteur en mar-
che.

18- Bouches d'alr réglables
Voir "Bouches d'air réglables” (page 2 - 37)
19- Pyrométre

Indique la température des collecteurs d'échappement
gauche et droit en centaines de degrés Fahrenheit. En
vitesse de croisiére, la lecture normale devrait varier
entre 500 et 1 100 °F selon les conditions d'utilisation du
véhicule.

20- Voltmatre 12 volis

Indique la tension du systéme élecirique. La lecture
normale devrait varier entre 12 et 13,75 volts avec le
moteur en marche.

TABLEAU DE COMMANDE
INFERIEUR GAUCHE

) o |
00!
\ EE‘ CEIB00
2 3 4 56 7
Interrupteurs

1- Allumage
Cet interrupteur comporie 4 positions:

"ACCESSOIRES": Tourner la clé dans le sens anti-
horaire; seulement les accessoires peuvent fonctionner
et la clé ne peut étre retirée.

"ARRET": Aucun contact d'aliumage et la clé peut étre
retirée.

"MARCHE": Allumage activé et la clé ne peut éire retirée.

"DEMARRAGE": Tourner la clé a celie position pour
démarrer, puls reldcher dés la mise en marche du
moteur. Laclé retournera automatiquement 4 la position
"MARCHE". La clé doit étre retournée A la position
“ARRET™" avant d’essayer un nouveau démarrage.

AVERTISSEMENT: Ne pas actlonner le démarreur pen-
dant plus de 15 secondes. Lalsser refroldir le démarreur
environ une minute avant d'essayer a nouveau. Cecl
empéche la surchauffe du démarreur et permet le
refroldissement du relais de temporisation.
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2- Ralenti accéléré

Enfoncer linterrupteur a bascule vers le bas pour action-
ner le ralenti accéléré; le régime du moteur augmentera
a environ 1100 tours par minute. Utiliser cet interrupteur
lors d'arréts prolongés.

REMARQUE: Si le freln de stationnement est
relaché et/ou que latransmission est embrayée avec
le moteur tournant au ralenti accéléré, ce demler
passe au ralentl et conserve ce régime tant que le
frein de stationnement n’est pas réappliqué et/ou
que la transmission ne soit au point mort.

Lorsque le moteur est arrété avec I'interrupteur de
ralentl accéléré a la position "MARCHE" ("ON"),
cette fonction sera annulée automatiquement a la
remise en marche du véhicule. Le conducteur doit
enfoncer I'interrupteur a la position "ARRET", puis
enfoncer a nouveau f'interrupteur a bascule pour
actionner le ralenti accéléré. Généralement,
I'interrupteur devrait étre repositionné au ralent
avant 'arrét du moteur.

3- Dispositif de démarrage & froid

Actionne le dispositif de démarrage A froid 3 lintérieur
du compartiment moteur (consulter !a rubrique "Dis-
positif de démarrage a froid” & la page 4 - 4).

4- Systéme de préchautfage "Espar”

Enfoncer linterrupteur a bascule vers le bas pour mettre
le systéme de préchauffage sous tension. La minuterie
est alors tonctionnelle.

ATTENTION: Le systéme ne doit pas fonctionner
pendant plus d’'une heure avant le démarrage du
moteur, afin de ne pas décharger les batteries.

REMARQUE: Le systéme s'arrétera lorsque la
température du liquide de refroldissement attelndra
80 °C (176 °F), mais le témoin demeurera allumé pour
vous rappelier de fermer l'interrupteur.

5- Ralentisseur de la transmission ou freln moteur
"Jacobs"

A) Ralentisseur de la transmission

Enfoncer l'interrupteur & bascule & la premiére position
pour actionner le ralentisseur hydraulique de latransmis-
sion qui fonctionnera au relichement de la pédale
d'accélérateur, puis enfoncer & la deuxiéme position
pour actionner le ralentisseur qui fonctionnera au
reldchement de la pédale d'accélérateur et &
I'application de 1a pédale de frein (voir page 3 - 1).

AVERTISSEMENT: N'utlliser jamais le ralentisseur
sur une chaussée glissante, car ce frelnage
supplémentaire pourrait nuire au bon fonctionne-
ment du systéme d'anti-blocage. Parconséquent, le
ralentisseur doit demeurer inutllisé pour assurer le
fonctionnement optimal des freins de service; dans
le cas contralre, cecl pourrait résulter en une perte
de contréle du véhicule,

B) Frein moteur "Jacobs"

Enfoncer l'interrupteur a bascule & la premiére position
pour actionner le frein "Jacobs" & la moitié de sa puis-
sance et A la deuxiéme position pour I'actionner & pleine
puissance (voir page 3 - 1),

REMARQUE: Le frein moteur fonctionne seulement
lorsque la pédale de I'accélérateur est reldchée, ot
que le régime du moteur est supérieur a 900
tours/minute.

Les feux stop s’alilument automatiquement lorsque
le frein moteur fonctionne.

6- Dispositif de dérivation de I'arrét du moteur

Enfoncer l'interrupteur & bascule vers e bas pour an-
nuler le systdme d'arrét d'urgence pendant une période
de 30 secondes. Une seule impulsion est suffisante pour
chaque période de 30 secondes et doit étre effectuée
avant la fin des 30 secondes de délai (voir "Arrét du
moteur”page 2 - 15).

ATTENTION: Le dispositif de dérivation de I'arrét du
moteur doit étre utllisé seulement dans les cas
d'urgence, comme pour dégager le véhicule de la
circulation. Une utllisation abusive de cet Interrup-
teur peut endommager gravement le moteur.

7- Espace inutilisé pour interrupteur supplémen-
talre

'
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TABLEAU DE BORD CENTRAL (AVEC TACHYGRAPHE)
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Témoins lumineux/voyants et cadrans

1- Porte du compartiment moteur entrouverte
2- Faible pression d'air circuit primaire

3- Espace inutilisé pour témoin/voyant
supplémentaire

4- Essieu porteur relevé ou sans charge
5- Vérifier transmission
6- Feux stop
7- Feux de route
8- Batterie
9- Amét du moteur
10- Détecteurs d'incendie
11- Séparateur d'eau
12- Abaissement de la suspension avant
13- Faible pression-climatisation
14- Porie de compartiment A bagages entrouverie
15- Faible pression d'air circuit secondaire
16- Frein de stationnement

17- Systéme anti-blocage des freins
18- Ralentisseur de la fransmission
19- Clighotant gauche

20- Espace inutilisé pour témoin/voyant
supplémentaire

21- Clignotant droit

22- Vérifier moteur

23- Bas niveau de carburant

24- Systéme de préchauffage "Espar”

25- Porte du compartiment chauffage-climatisation
entrouverte

26- Haute pression climatisation

27- Manomeéire circuit pneumatique primaire

28- Manomeétre circuit pneumatique secondaire

29- Espace inutilisé pour manométre supplémentaire
30- Indicateur de température de I'huile & transmission
31- Tachygraphe
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TABLEAU DE BORD CENTRAL (SANS TACHYGRAPHE)
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Témoins lumineux/voyants et cadrans

i- Porte du compartiment moteur entrouverte 17- Systéme anti-blocage des freins

2- Faible pression d'air circuit primaire 18- Ralentisseur de la transmission

3- Espace inutilisé pour témoin/voyant 19- Clignotant gauche

supplémentaire 20- Espace inutilisé pour témoin/voyant

4- Essieu porteur relevé ou sans charge supplémentaire

§- Vérifier transmission 21- Clignotant droit

6- Feux stop 22- Véritier moteur

7- Feux de route 23- Bas niveau de carburant

8- Batterie 24- Systéme de préchauifage "Espar”

9- Arrét du moteur 25- Porte du compartiment chauffage-climatisation
10- Détecteurs d'incendie entrouverte
11- Séparateur d'eau 26- Haute pression climatisation
12- Abaissement de la suspension avant 27- Tachymétre
13- Faible pression-climatisation 28- Manomeétre circuit pneumatique primaire
14- Porte de compartiment & bagages entrouverte 29- Manométre circuit pneumatique secondaire
15- Faible pression d'air circuit secondaire 30- Indicateur de vitesse
16- Frein de stationnement 31- Indicateur de température de I'huile A transmission
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TABLEAU DE BORD CENTRAL

Témoins lumineux/voyants

1- Porte du compartiment moteur entrouverte

S'allume lorsque la porte du compartiment moteur est
entrouverte.

2- Faible pression d'air du clrcuit primaire

S'allume lorsque la pression du systéme primaire est
irop bhasse.

3- Espace Inutllisé pour témoln/voyant sup-
plémentaire

4- Essieu porteur relevé ou sans charge

S'allume lorsque I'essieu porteur est relevé ou lorsque
les coussins pneumaltiques de suspension de l'essieu
porteur sont degonflés. De plus, un bip-bip se fait en-
tendre pour avertir le conducteur que I'essieu est relevé
ou que les coussins pneumatiques de suspension sont
dégonflés.

5- Vérlfler transmission

Lorsque linterrupteur d'allumage est tourné a la position
"MARCHE", ce voyant s'allume pour fin de véritication
du fonctionnement de I'ampoule. Aprés environ deux
secondes, le voyant s'éteint. Si le voyant se rallume, le
systéme "ATEC" (systéme de commande électronique
pourtransmission Allison) vient de détecter un probléme.
Si le voyant "CHECK TRANS” s'allume et que par la
suite, le voyant "DO NOT SHIFT" (sur le sélecteur de
vilesse) s'éteint, le probléme est mineur.

Si le probléme disparail, le voyant s'éleindra, mais le
code de défectuosité sera inscrit dans la mémoire de
FECU (unité de commande électronique) et pourra éire
lu en mettant I'interrupteur "ATEC TEST" A la position
"MARCHE" (voir page 5 - 7).

REMARQUE: Cet indicateur peut aussl s’allumer au
démarrage dans les cas de frold extréme (voir page
4. 5).

6- Feux stop
S'illumine lorsque les feux stop s'allument.
7- Feux de route

S'allume lorsque les feux de route sont sélectionngs (voir
page 2 - 21).

8- Batterle

S'alilume lorsque I'altemateur ne fonctionne pas correc-
tement,

9- Arrét du moteur

S‘allume lorsqu‘un frouble majeur du moteur est détecté.
Le moteur commencera automatiquement & perdre
graduellement de sa puissance pour s'arréter aprés 30
secondes. Ce délai de 30 secondes peut étre répété en
utilisant I''interrupteur de dérivation d'arrét du moteur"
{voir page 2 - 12).

REMARQUE: Lorsque le moteur est arrété, Il ne peut
étre remis en marche avant que le probléme ne soit
résolu.

Aux fins de vérification du bon fonctionnement du témoin
lumineux et du systéme, cet indicateur s'allume lorsque
I'interrupteur d'allumage est tourné a la position “MAR-
CHE". Le témoin s'éteint aprés environ cinq secondes.

10- Détecteurs d’incendie

S‘allume lorsqu'un incendie est détecté dans le compar-
timent moteur.

11- Séparateur d’eau

S'allume lorsque le séparateur doit étre vidangé (voir
page 4-8,6-8).

12- Abaissement de la suspension avant

S‘allume lorsque le systéme d’abaissement de la
suspension avant du véhicule est en fonction (voir page
3-2).

13- Falble pression - climatisation

S'allume lorsque !a pression du sysiéme de climatisation
est trop basse. L'embrayage du compresseur est
débrayé ot le ventilateur s'arrée.

REMARQUE: Dans les climats nordiques, il est pos-
sible que le témoiln s'allume en cours de route; cecl
est un phénoméne normal.

14- Porte de compartiment & bagages entrouverte

S'allume lorsqu'un ou plusieurs compartiments a
bagages est(sont) entrouveri(s).

15- Falble pression d’air secondaire

S‘allume lorsque la pression d'air secondaire est trop
basse.

16- Freln de statlonnement

S'allume lorsque le frein de stationnement est appliqué
(voir page 2 - 20).

17- Systéme anti-blocage des freins

Demeure allumé jusqu'a ce que le véhicule atteigne la

vitesse de 7 knvh (4 mi/h), et lorsque le systéme anti-
blocage ne fonctionne pas correctement.
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16- Ralentisseur de la transmission

S'allume lorsque linterrupteur du ralentisseur de la
transmission est en position de fonctionnement (voir
page 2 -12).

19- Clignotant gauche

S'allume et s'éteint répétivement lorsque le signal de
direction gauche est actionné avec la manette 4 fonc-
tions multiples.

20- Espace inutllisé pour témoln/voyant sup-
piémentalre

21- Clignotant drolt

S'allume et s'éteint répétivernent lorsque le signal de
direction droit est actionné avec la manette 4 fonctions
mulitiples.

22- Vérlfier moteur

S'allume lorsque le systéme "DDEC” (contréle
électronique de Detroit Diesel) déteclte un probldme
mineur au niveau du moteur. ll demeurera allumé jusqu'a
ce que le probléeme soil corrigé. De plus, ce voyant
clignotera pour indiquer le code de défectuositéd du
moteur lorsque {'interrupteur "DDEC - TEST" sera placé
a la position "MARCHE" (voir page 5 - 6).

REMARQUE: Aux fins de vérification de I'ampoule
du voyant et du systéme, le voyant s'allume lorsque
I'interrupteur d’allumage est tourné & la position

"MARCHE". Le voyant s'éteint aprés environ cinq
secondes.

23- Bas niveau de carburant

S'allume lorsqu'il reste environ 45 litres (12 gallons E.U.)
dans le réservoir. Il est recommandé de ne pas dépasser
une distance de 100 km (62 milles) aprés que le témoin
se soit allumé. Faites le plein aussitét que possible.

24- Systéme de préchauffage "Espar”

S'allume lorsque le systéme de préchauffage "Espar”
fonctionne.

25- Porte du compartiment chauffage-climatisation
entrouverte

S'allume lorsque la porte du compartiment de chauffage-
climatisation est entrouverts.

26- Haute pression climatisation

S'allume lorsque la pression du systédme de climatisation
devient trop élevée. L'embrayage du compresseur sera
débrayé, mais le ventilateur du condenseur continuera
de fonctionner.

Cadrans

Manometre du circuit pneumatique
primaire

lndique la pression d'air du circuit primaire. La lecture
ormaie devrait varier entre 655 et 860 kPa (35 et 125

bipo®).

Manomeétre du circuit pneumatique secon-
daire

ndique la pression d'alr du circuit secondaire. La lecture
rormale devrait varier entre 655 et 860 kPa (95 et 125

b/po?)

Indicateur de température de Phuile a trans-
mission

Indique la température de I'huile & transmission. La
lecture normale devrait varier entre 70 et 120 °C (160-
250 °F).

REMARQUE: It est possible que la température at-
telgne un maximum de 166 °C (330 °F) pour les
véhicules muni d’un ralentisseur sl celul-cl est
utliisé pendant de longues périodes.

Tachymeétre

Indique le régime du moteur en centaines de tours par
minute {rpm) et sert de guide pour choisir le rapport de
transmission approprié. Il permet aussi au conducteur
de ne pas emballer le moteur lorsqu'i! est utilisé comme
frein dans une pente. Le régime maximum admissible
est de 2 450 tours par minute.

Indicateur de vitesse

Indique la vilesse du véhicule. Le compteur totaliseur
indique la distance parcourue par le véhicule.

Modéles vendus au Etats-Unis: milles

Modales vendus au Canada: kilométres

REMARQUE: Nutiliser pas les instruments du
tableau de bord pour effectuer les réglages
mécaniques.
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TACHYGRAPHE

Le tachygraphe comporte plusieurs fonctions:

Indicateur de vitesse
Indique la vitesse du véhicule en knvh ou mi/h.

Compteur totalisateur
Indique la distance totale parcourue par le véhicule.

Tachymetre

Indique Ia vitesse du moteur en centaines de tours par
minute.

Montre

Fonclionne méme si les interrupteurs principaux sont
placés a la position "ARRET".

Enregistrement sur papier

L'enregistrement sur papier des données de l'indicateur
de vilesse et du tachymétre peut étre effectué pour une
période de 24 heures ou de 7 jours.

Pour procéder au changement de la carte
d'enregistrement & lintérieur du tachygraphe, ouvrir le
couvercle du tachygraphe 4 I'aide de !a clé prévue A cet
effet, soulever la langustte de retenue de la care, et
remplacer celle-ci en plagant le c4té gradué en mih ou
en kmvh face a la languette. Enfin, replacer la languette
et fermer ie couvercle.

Vis de réglage

Languette
de retenue

Bague de réglage

ATTENTION: Ne pas faire tourner le moteur lorsqu’il
n'y a pas de carte ou lorsque celle-ci est endom-.
magée afin de protéger le mécanisme interne du
tachygraphe. Installer une carte de plastique factice
(Prévost #59-0251) lorsque le véhicule doit é&tre
utilisé sans carte standard dans le tachygraphe.
Remplacer la carte au besoin.

Pour régler la montre, ouvrir le couvercle dutachygraphe
& l'aide de la clé prévue a cet effet, et tourner la bague
de réglage sur le coté gauche du tachygraphe.
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TABLEAU DE BORD DROIT

10 11

1- Bouche d'air réglable
Voir "Bouches d'air réglables” (page 2 - 37).

2- Commande de recirculation d’air et d’admission
d’alr frais du systéme de chauffage ot de climatisa-
tion - compartiment du conducteur

Tourner cette commande dans le sens horaire pour
obtenir un flot maximum d'air frais. lLorsque la
température extérieure est irés élevée et qu'une
climatisation maximale est nécessaire ou que la
température extérieure esttrés basse et qu'un chauffage
maximal est nécessaire, tourner la commande dans le
sens anti-horaire pour fermer I'admission en air trais,
pour ainsi assurer la recirculation de I'air & l'intérieur du
véhicule. Sélectionner cette position pour conduire le
véhicule sur des routes poussiéreuses et dans des
endroits pollués pour éviter I'admission d'air contaminé
& lintérieur du véhicule.

3- Commande du déglvreur principal du pare-brise

Celle commande sert & diriger I'air vers le dégivreur
principal du pare-brise ou vers les bouches d‘air du
tableau de bord, ou vers les deux simultanément.
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
le débit d'air dans le dégivreur, et dans le sens anti-
horaire pour augmenter le débit dans les bouches dair.
Placer la commande au centre pour diriger I'air
simultanément vers le dégivreur et les bouches d'air.

4- Indicateur de température du liquide de refroldis-
sement du moteur

Indique la température du liquide de refroidissement du
moteur. Une lecture normale devrait varier entre 76 et
90 °C (170 et 195 °F).

REMARQUE: Le moteur n'est pas considéré en sur-
chaufie jusqu'a 102 °C (215 °F).

OE3B80213

12

§- Commande de température du systéme de chaut-
fage/climatisation - compartiment du conducteur

Regle la température du systéme de chauf-
fage/climatisation dans le compariiment du conducteur.
Tourner le bouton dans le sens horaire pour augmenter
la température, et dans le sens inverse pour I'abaisser.
Il'y aura débit maximal de chaleur lorsque la commande
sera tournée au bout de sa course horaire.

6- Commande de vitesse du ventilateur du systéme
de chauffage/climatisation - compartiment du con-
ducteur

Tourner le bouton dans le sens horaire & la premiére
sition pour metire le ventilateur en marche, puis
oumner a nouveau pour régler 3 la vitesse désirée.

7- Indicateur du niveau de carburant

Indique la quantité approximative de carburant dans le
réservoir. Il n'est pas recommandé de faire fonctionner
le véhicule lorsque I'indicateur indique que ie hiveau du
raservoir est rempli 4 1/8 de sa capacité.

REMARQUE: Lorsqu'il reste environ 45 litres (12
galions E.U.) dans le réservoir, I'indicateur de bas
niveau de carburant sur le tableau de bord central
s'allume. L'autonomie du véhicule est estimée a4 une
distance maximum de 100 kllométres (60 milles)
selon la vitesse et la charge du véhicule.

8- Commande de température pour la section pas-
sagers

Régle la température des modes “chauffage” ou
“climatisation” dans la section passagers. Tourner lg
bouton dans le sens horaire pour augmenter la
température, et dans le sens anti-horaire pour I'abaisser.
Une diode électroluminescente (DEL) rouge, située sur
la console centrale sous le thermométre de température
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intérieure, s'allumera lorsque le mode “chauffage"
fonctionne, tandis que le mode “climatisation” et la fonc-
tion "déshumidification” sera indiqué par une diods
(DEL) verte.

REMARQUE: Afin de garder la température am-
biante, tourner le bouton jusqu’a ce que les deux
diodes électroluminescentes solent éteintes.

Il est possible que les deux diodes électrolumines-
centes solt allumées en méme temps lorsqu’ll y a
une demande de chauffage et de déshumidification.

9- Indicateur de température de I'hulle a différentiel

Indique la température de I'huile A différentiel. La lecture
normale ne devrait pas excéder 120 °C (250 °F).

10- Commande de luminosité
Régler au besoin.

11- Commande de contraste
Régler au besoin.

12- Ecran de télévision (ou vide-poches pour les
véhicules non équipés d’une caméra de marche
arrlére)

L'écran s'allume automatiquement en marche arriére.

TABLEAU DE COMMANDE
INFERIEUR DROIT

)

1 23 4 5

COEIBA14

1- Interrupteur de chauftage et de climatisation pour
la section des passagers

Enfoncer linterrupteur a bascule vers le bas pour mettre
en marche le systéme de chauffage ou de climatisation
principal. Le systéme de ventilation fonctionnera auto-
matiquement.

2- Espaces Inutilisés pour interrupteurs supplémen-
taires

3- Interrupteur du registre d'admission d'alr frais

Entoncer I'interrupteur & bascule vers le bas pour fermer
partiellement le registre d’admission d'air frais.

REMARQUE: Lorsque la poite avant ast ouverte, le
registre est automatiquement fermé, indépendam-
ment de la position de I'interrupteur.

4- Interrupteur de sélection des haut-parleurs

Enfoncer l'interrupteur a4 bascule vers le haut pour ac-

tionner les haut-parleurs dans le compartiment du con-
ducteur seulement. Enfoncer l'interrupteur & bascule
vers le bas pour actionner les haut-pareurs de la section
passagers seulement. La positicn centrale permet le
fonctionnement simultané des haut-pareurs dans le
compartiment du conducteur et la section passagers.

5- Radlo MA/MF stéréo a lecteur de cassattes

Comprend une radio MA/MF, un lecteur de casseties et
un systéme de diffusion publique. Les instructions rela-
tives au fonctionnement du systéme de son sontincluses
dans la boite de publications techniques livrée avec le
véhicule.

REMARQUE: Lorsque I'Interrupteur vidéo est
enfoncé, les haut-parleurs de la section des pas-
sagers ne sont plus reliés a la radlo.

CONSOLE CENTRALE
—
E s
— 2
©) o1
4
] & /'/
5 $ o @
7
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1- Cendrier (voir page 2 - 34)

2- Allume-cigarette (voir page 2 - 34)

3- Reglage volume-systéme de diffusion publique
4- Thermométre pour température intérieure

5- Diode DEL verte du mode “ciimatisation”

8- Diode DEL rouge du mode "chauffage”

7- Thermomeire pour température extérieure
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CONSOLE LATERALE DROITE

Avec transmission manuelle
2 3 1

= O

Avec transmission automatique

CEXpAZI8
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Soupapes de commande

1- Frein de stationnement

2- Essieu relevé ou coussins pneumatiques de suspen-
sion dégonflés

3- Disposilif de dérivation du frein de stationnement

1- Frein de stationnement

Voir “"Combinaison du frein de stationnement et
d'urgence” sous la rubrique "Freins”page 2 - 22.

2- Essieu porteur relevé ou cous-
sins pneumatiques de suspen-
sion dégonflés

L'essieu porteur est relevé ou seulement les cous-
sins pneumatiques de suspension de cet essieu sont
dégonfiés selon la position de la soupape (voir page
4-13).

3- Dispositif de dérivation du
frein de stationnement

Si, au cours d'un fonctionnement normal, la pressign
d'air du systéme primaire chute sous 276 kPa (40 Ib/po‘),
les freins de stationnement & ressort seront appliqués
immédiatement & pleine capacité sur I'essieu moteur
pour arréter le véhicule. Rechercher et corriger la cause

de cette baisse de pression avant d'utlliser & nouveau le
véhicule.

Cependant, le véhicule peut aussi étre équipé d'un
systéme de déblocage des freins de stationnement qui
permet de conduire le véhicule pendant une coure
période a un endroit de stationnement sécuritaire. Pour
actionner celui-ci, pousser et maintenir vers le bas la
poignée de commande située sur ia console latérale
droite, tout en conduisant le véhicule.

COMMANDES A LA COLONNE
DE DIRECTION
1
v
] 3
2% '22::5&
X :
d::cl:l.’:te 2 F =
\ \\/
D

A. La manette a fonctions multi-
ples sert & actionner les acces-
soires suivants:

1- Clignotant: Soulever la manette au second cran
pour signaler un virage a droite et abaisser-la au second
cran pour signaler un virage 4 gauche. La manette
reviendra automatiquement & sa position initiale lorsque
le virage sera complété.

2- Changement de vole: Soulever ou abalsser partiel-
lement la manetie jusqu’'au premier cran, et la maintenir.
La manette retournera & sa position initiale lorsque
relachées.

3- Inverseur de feux de route/feux de croisement:
Les feux de route ou de croisement peuvent 8ire respec-
tivement sélectionnds en poussant la manette vers le
tableau de bord ou en la tirant vers le conducteur.

4- Appel de phares: Les feux de route peuvent tre
allumés momentanément en tirant complétement la
manette vers le conducteur, pour ensuite la relicher.
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5 Feux de courtoisie: Les feux de gabarit peuvent
étre allumés ou fermés en enfongant le bouton situé sur
le bout de la manette.

6- Commande des lave-glaces: Appuyer surlabague
placée au bout de la manette pour actionner les lave-
glaces. Les essuie-glace seront automatiquement
actionnés. Lorsque la bague est relachée, les gicleurs
s'arrétent immédiatement, mais les essuie-glace repas-
seront deux fois pour essuyer le pare-brise.

AVERTISSEMENT: Par temps frold, Il est préférabie
de réchauffer le pare-brise avec le dégivreur avant
d’utliiser les lave-glaces, afin de prévenir la forma-
tion de givre qui diminuerait sensiblement la
visibilité.,

ATTENTION: Ne faites pas fonctionner les lave-
glaces quand le niveau du liquide est Insuffissant
pour éviter d’endommager le mécanisme de Ia
pompe.

7- Essule-glace: Tourner la manette vers I'avant pour
metire en marche les deux bras électriques
synchronisés; le premier cran correspond 4 la basse
vitesse, et le deuxidme & une vitesse rapide. Tourner!la
manette vers l'arriére pour actionner le balayage inter-
mittent.

ATTENTION: N'utlliser pas les balals d'essule-glace
Sur un pare-brise sec pour ne pas rayer le verre.
Dégager toujours les balals coincés par le gel avant
de les utiliser afin de ne pas endommager leur
mécanisme.

B. Avertisseur électrique

Pour utiliser I'avertisseur électrique, appuyer sur le
bouton au centre du volant {voir page 3 - 4).

COMMANDES AU PIED

Accélérateur

? —7 Frein

Bouton de I'avertisseur & air

OE3B0218

Bouton de I'avertisseur a air

Appuyer sur le bouton pour actionner I'avertisseur a air
{voir page 3 - 4).

Freins

Freins de service

Le systéme de freinage du véhicule est un systéme
double, les freins avant étant indépendants des freins
arriére. Dans le cas d'une baisse de pression au niveau
des freins arriére, le systéme de freinage d'urgence du
véhicule devient un systéme de freinage modulé.

Les freins de service sont appliqués en abaissant la
pédale de frein, le degré de freinage variant selon la
pression graduelle jusqu'a I'obtention du degré de
freinage desiré (voir frein ABS page 3 - 1).

Les feux stops & l'arriére du véhicule s'allument auto-
matiqguement lorsqu‘une pression est exercée sur la
pédale de frein.

Pour un freinage a pleine capacité, la pressnon d'air du.
véhicule doit avoir atteint 655 kPa (95 Ib!po ) dans les
circuits primaire et secondaire.

Un témoin lumineux s'allume et un avertisseur sonore
se déclenche quand la pression d'air dans I'un ou
l'autre des circuits primaire ou secondalre descend
sous 483 kPa (70 Ib!po ) Il faut alors arréter le véhicule,
rechercher et corriger le probléme avant de remetire le
véhicule en marche.

Tout probléme ou mauvais fonctionnement du systdme
de freinage doit étre immédiatement rapporté au person-
nel responsable de 'entretien du véhicule,

AVERTISSEMENT: II n'est pas recommandé de
"pomper” |la pédale des freins. Cette méthode
n‘augmente pas I'efflcacité du systéme de frelnage,
mais abalsse la pression d'alr dans les réservolrs et
par conséquent, rédult I'efficacité des freins.

Il est déconselllé de laisser reposer le pled sur Ia
pédale des frelns sans nécessairement frelner, ce
qul pourralt faire surchauffer les freins inutilement,
endommager et user les composantes des freins, et
en réduire I'efficacité.
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Combinalson du frein de stationnement et
d'urgence

Si, en condition normale d'opération, la pression d'air
des deux circuits de freinage descend sous environ
276 kPa (40 Ib/po?), les freins & ressort s'appliqueront
immédiatement & fond sur les rouss motrices pour im-
maobiliser le véhicule. Si, au cours d'un fonctionnement
normal avec une pression d'air maximale, I'application
de la pédale des freins ne réussit pas & freiner les roues
pour quelque raison que ce soit, appliquer le frein de
stationnement.

Les freins a ressort seront appliqués lorsque la poignée
de la soupape de commandea du frein de stationnement,
situde sur la console latérale droite, est tirde vers le haut.

Ceux-ci n'ont pas été congus pour &tre utilisés comme
freins de service. La poignése de |a soupape de com-
mande doit éire poussée complétemsnt vers le bas
lorsque le véhicule se déplace dans des conditions
normales.

REMARQUE: Le frein de stationnement peut as-
sister les freins de service afin d’arréter le véhicule
en cas d'urgence seuiement. La distance de
freinage sera beaucoup plus longue qu’aprés une
application des freins de service.

Avant de libérer le frein de stationnement en pous-
sant la poignée de la soupape de commande vers le
bas, vérifier los manométres afin de s'assurer que la
pression d'air du systdéme de frelnage a atteint un
minimum de 655 kPa (95 ib/po?).

AVERTISSEMENT: Appliquer toujours le frein de
stationnement avant de quitter le sldge du conduc-
teur.

REMARQUE: Un signal sonore se fera entendre si
I'interrupteur d’allumage est tournéd a la position
"ARRET" sans que le freln de stationnement n'alt été
appliqué. Ce mémae signal se fera entendre sl une
pression est exercée sur |la pédale des freins.

Chaque fols que le frein de stationnement est
appliqué et que I'interrupteur d'allumage est tourné
ou lalssé a la position "MARCHE", les feux stops
s'allumeront automatiquement.

Pédale d’accélérateur

Permet de faire varier le régime du moteur.

REMARQUE: Ne fonctionne pas lorsque la porte
avant est ouverte ou lorsque I'lnterrupteur "DDEC-
TEST", dans le compartiment de service avant
gauche, est a la position "MARCHE" ("ON").

Pédale d’embrayage

Permet d’embrayer et de débrayer la transmission
manuelle.

TRANSMISSION MANUELLE

La transmission manueile comporte 6 vitesses d'avant,
dont une premidre vitesse de progression lente, de
méme qu'une marche arridre. Le levier de vitesse est
situé a droite du conducteur et il permet le passage d'une
vitesse a l'autre. Cefle bofle de vitesses est pourvue
d'un interrupteur de sécurité ayant pour but d'empécher
le démarrage du véhicule lorsque le lavier de vitesse
n'est pas au point mon.

oBaxte

Pour passer du point mort 4 la premiére vitesse ou en
marche arriére, appuyer & fond sur la pédale
d’embrayage afin d'actionner le frein d'embrayage,
facilitant ainsi le passage du point mort & un rapport de
marche avant ou arriére.

ATTENTION: N'appuyer jamals a fond sur !a pédale
d’embrayage lorsque le véhicule est en mouvement,
afin de ne pas endommager le mécanisme du frein
d’embrayage.
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Passage en vitesse supérieure

I faut toujours mettre le véhicule en marche en premiére
vitesse, puis passer en seconde, troisiéme, quatriéme,
cinquiéme. Ne sauter pas de vitesse, ni passer en
vitesse supérieure aussi longtemps que le moteur n'a
pas atteint un régime de 1 900 tours/minute. Le passage
d'une vitesse a l'autre doit se faire en utilisant la techni-
que du double débrayage.

Passage en vitesse inférieure

Pour passer en vitesse inférigure, utiliser également la
technique du double débrayage. Rétrograder toujours
lorsque le moteur hésite. Utiliser les rapports inférieurs
pour la conduite en montagne, sur la glace, sur |a neige
ou dans la boue {minimum 1 400 tours/minute).

L'utilisation des rapports inférieurs pour la descente per-
met de tirer parli de la compression du moteur. Cepen-
dant, ne jamais faire tourner le moteur plus vite que sa
vitesse maximale permise {2 450 tours/minuts).

En temps normal, il n'est pas tourjours nécessaire de
passer par toutes les vitesses pour rétrograder. Apras
un arrét, il est possible de passer de la cinquiéme a la
premiére vitesse.

ATTENTION: Placer toujours le levier de vitesse au
point mort en stationnant le véhicule.

Toujours mettre le véhicule en marche 4 la vitesse la
plus basse possibie de fagon a éviter I'usure inutile
du systéme d'embrayage.

Pour la condulte en montagne, avant de commencer
a descendre une pente raide ou longue, réduire la
vitesse et passer & un rapport inférieur. L'utllisation
des rapports inférleurs permet de mieux controler la
vitesse du moteur et d’éviter une application répétée
ou prolongée des frelns qul entrainerait leur sur-
chauffe et une baisse de leur efficacité.

Sur une surface glissante, passer & un rapport
inférleur avec précaution. Le brusque freinage du
moteur pourralt faire déraper les roues motrices, et
par la suite une perte de contrdle du véhicuie.

PORTE

Fonctionnement de l'intérieur

La porte avant, actionnée & I'air, est automatiqguement
ouverte ou fermée au moyen d'un interrupteur situé sur
le tableau de commande latéral gauche. Enfoncer
linterrupteur & bascule vers le bas pour ouvrir ou fermer
Ia porte avant.

REMARQUE: La porte est munie d'un mécanisme
inverseur de sécurité en cas d'obstruction lors de sa
fermeture.

Quverture de secours de la porte avant

Pour évacuer l'air du systéme, tourner dans le sens
anti-horaire la poignée de la soupape de commandse
située au-dessus de la porte avant. La porte peut main-
tenant éire ouverte en poussant celle-ci vers I'extérieur.

Fonctionnement de I'extérieur

La porte avant peut étre verrouillée au moyen de deux:
verrous. Elle doit 8tre déverrouillée pour permettre le
fonclionnement du mécanisme d'ouverture pneumati-
que. La porte avant peut dtre cuverte de I'exiérieur en
appuyant sur un bouton dans le compartiment situé
au-dessus de la roue avant droite. Pour fermer la porte,
appuyer sur le bouton pour actionner le systéme
pneumatique de fermeture, puis utiliser la clé appropriée
pour verrouiiler la porte de I'extérieur.

ATTENTION: La porte dolt d'abord é&tre déverroulllée
pour ne pas endommager le mécanisme de verroulil-
lage.

REMARQUE: Lorscgue la porte est ouverte, le
registre d'admission d'air frals se ferme, les
lumiéres des marches et I"'affichage “Attention & ia
marche" s'allument, et le fonctionnement de la
pédale d'accélérateur est annulé.




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

SIEGES

Siége du conducteur

L'autocar n'offre qu'un seul type de siége pour le con-
ducteur, soit le siége "/SRI" qui est disponible en deux
modéles. Le modéle standard comporie une suspen-
sion mécanique tandis que I'autre modéle est munid'une
suspension pneumatique. Les deux siéges peuvent étre
équipés de supporis lombaires, de coussins chauffants
el d'appuie-bras réglables.

N

rz@: |
\

/
+

3

AVERTISSEMENT: N'ajuster jamals le siége avec le
véhicule en marche. Cette manoceuvre pourralt
entralner une perte de contrdle du véhicule et causer
des blessures au conducteur ainsl qu'aux pas-
sagers.

Il est possible de régler le sidqge "/SRI" & la position de
conduite la plus confortable en suivant les instructions
ci-aprés.

1. Tourner le bouton pour régler I'appuie-bras & la
auteur désirde.

HEMARQUE: Ne pas mettre de pression sur
V'appuie-bras lors du réglage. Le bouton de réglage
serait alors plus difficlle a tourner.

2. Tirer la commande vers le haut pour amener le
dossier a 'angle approprié.

3. Tirerlapoignee vers le haut, puls pousser ou tirer pour
relever ou abaisser I'avant du coussin du siége.

4. Tirer ia poignée vers le haut, puls pousser ou tirer pour
,'elever ou abaisser I'arriére du coussin du siége.

AVERTISSEMENT: Avantde procéder a I'ajustement
du siége, abalsser la boucle de la celnture de
sécurité pour éviter de se pincer les dolgts entre la
boucle et les commandes.

5. Tirer la poignée vers le haut, et glisser le sié¢ge vers
'avant ou l'arridre pour régler la distance entre le con-
ducteur et le tableau de bord.

REMARQUE: Cette polgnée peut aussl étre placée 3
I'avant du siége.

6. Cefte molette sert & régler la suspension du siége.
Tourner la moletie dans le sens horaire pour avoir un
siege plus ferme, et dans !e sens anti-horaire pour un
siége moins ferme.

REMARQUE: Sur un sidge "ISRI" doté d'une
suspension pneumatique, la molette de réglage (6)
n’est pas nécessaire carla suspension s'ajuste auto-
matiquement selon le polids du conducteur.

7. Enfoncer la partie supeérieure des Interrupteurs a
bascule pour gontler les chambres A air des supports
jombaires incorporés au dossier du sigge, et enfoncer la

artie inférieure des interrupteurs a bascule pour
dégonfler les chambres A air.

REMARQUE: Les Interrupteurs & bascule arriére et
avant servent respectivement a gonfler les supports
lombaires inférleurs et supérisurs.

Appule-téte

Pivoter vers 1'avant ou vers l'arridre pour le positionne-
ment horizontal de I'appuie-téte.

Coussins chauffants

Le sidge "ISRI”peut aussi étre muni de coussins chauf-
fants actionnés par un interrupteur monté sur le tableau
de commande latéral gauche.
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Siéges des passagers

Tous les siéges sont installés sur des rails de fagon 4
pouvoir modifier la disposition des sidéges. Chaque sidge
est monté sur un socle ovale en aluminium pour faciliter
le nettoyage entre le socle et |z paroi latérale du véhicule.

1- Bouton-poussoir d'inclinaison 4- Porte-journaux

du dossiar 5- Cendrier
2- Socle ovale en aluminium 6- Poignée de maintien
3- Repose-pied
=

Le dossier du sidge peut s'incliner 4 l'angle désiré grace
au bouton-poussoir placé sur le c6té du sidége. Enfoncer
et maintenir le bouton-poussoir, pour ensuite pousser le
dossier du siége vers l'arriére A I'angle désiré; relacher
le bouton-poussoir pour bloquer le dossier & cette posi-
tion. Ramener le dossier du siége & sa position initiale
en enfongant le bouton-poussoir. Le mécanisme de
réglage de l'inclinaison du siége est hydraulique et com-
porte un ressort de rappel.

Chaque siége du cbté couloir est muni d'un appuie-bras
relevable a ressort qui s'abaisse automatiquement. Le
mécanisme de rappel est logé dans le pivot de
I'accoudoir. On retrouve le méme type d'appuie-bras
entre les deux sidges, saul qu'it ne comporte aucun
resson, ce qui permet & celui-ci de demeurer relevé pour
le confort des passagers. Un autre appuie-bras est
installé sur le coté tenétre, mais est fixe.

Les siéges des passagers peuvent comporter les acces-
soires suivants: cendrier, porte-verre, porte-journaux,
poignée de maintien et repose-pied.

Sieges pivotants

Il st possible d'installer deux siéges pivotants dans la
partie arriére a I'emplacement des tables A cartes, per-
mettant ainsi d'offrir plus d'Intimilé aux passagers. Pour
faire pivoter les siéges, retirer les coussins, et dévisser
les quatre vis & oreilles retenant le sidge. Tirer le sidge
vers le couloir pour ensuite le tourner dans le sens
anti-horaire. Aligner les orifices de montage et serrer les
vis a oreilles avant de replacerles coussins. Ces instruc-
tions sont affichées sur la structure du sidge sous ie
coussin.

Ceinture de sécurité

Le sidge du conducteur comporte une ceinture de
sécurité rélractable comme exigé par les lois provin-
ciales et fédérales. Pour boucler la ceinture, tirer lente-
ment la plaque de blocage et 'insérer dans la boucle
jusqu'au declic. Aucun réglage spécial n'est requis, le
retracteur s'ajustant automatiquement. Tout mauvais
fonctionnement de la ceiniure de sécurilé doit étre
rapporté immédiatement au personne! d'entretien.

REMARQUE: La ceinture de sécurité dolt étre tirée
lentement et sans interruption afin d'éviter le
blocage du mécanisme dévideur avant que la cein-
ture ne soit bouclée. Le cas échéant, laisser la
ceinture s'enrouler complétement avant de recom-
mencer.

AVERTISSEMENT: S'assurer que la ceiniure est
blen bouclée, et qu’slle est placée le plus bas pos-
sible sur les hanches afin de prévenir les risques de
blessure en cas d'accident. Ne porter pas de celn-
ture tordue, et ne coincer pas la ceinture ou ses
composantes dans le mécanisme du siége afin de ne
pas endommager celles-cl. Ne boucler pas la cein-
ture sur des objets rigides ou cassables dans/ou sur
vos vétements comme des luneties, des stylos, des
clés, etc. qui pourralent causer des blessures.

ATTENTION: La ceinture ne doit pas frotter sur des
objets tranchants. Ne pas blanchir ou assécher ia
ceinture de sécurlté.




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Déboucler la ceinture en appuyant sur le bouton rouge
au centre de la boucle et laisser la ceinture s'enrouler.
Si la ceinture ne s'enroule pas complétement, tirer-la
pour éliminer les tortillements. S'assurer que la ceinture
ne se noue pas et ne se torde pas en s’enroulant.

RETROVISEURS

Rétroviseurs extérieurs

L'autocar est doté de deux rétroviseurs extérieurs. Ces
rétroviseurs sont équipés d'un systéme de chautfage
électrique qui assure une bonne visibilité pour toutes les
conditions climatiques. De plus, ils comportent des
thermostats intégrés qui évitent un fonctionnement con-
tinuel du chauftage. Utiliser l'interrupteur approprié sur
le tableau de bord gauche pour mettre en marche le
dégivrage simultané des deux rétroviseurs.

Ceux-ci peuvent étre réglés soit électriquement, au
moyen de l'interrupteur situé sur le tableau de com-
mande latéral gauche, ou manuellement en procédant
de la tagon suivante.

Pour'ajustement horizontal du miroir, desserrerles deux
vis & téle & six pans creux 4 l'amiére du corps du miroir,
positionner & I'angle désiré, puis serrer les vis.
ATTENTION: Eviter de trop serrer.

Pour ajuster le miroir dans le sens vertical, desserrer la
vis & téte hexagonale & l'amigére du corps du miroir,
positionner & l'angle désiré, puis serrer la vis.

ATTENTION: Eviter de trop serrer.

Vis & téte
hexagonale

N

\

Vis atéle a
six pans creux

OEIRG4

REMARQUE: Régler les rétroviseurs extérieurs et
Intérieurs avant de conduire le véhicule et aprés
avolr ajusté le siége a la position appropriée. [l est
Important pour une condulte sécuritaire d'avolr une
bonne vision sur chaque cété de i'autocar.

ATTENTION: N'installer pas de miroir convexe sur
le verre chauffant du rétroviseur, car cecl pourrait
entrainer une distribution inégale de la chaleur sur
le verre et provoquer le bris de celul-cl.

Rétroviseurs intérieurs

On retrouve aussi deux autres rétroviseurs dans le com-
partiment du conducteur. Le premier rétroviseur est
placé dans le coin supérigur gauche et permet de voir &
llextérieur par la fenétre latérale droite des passagers,
un angle mort sans rétroviseur. Le deuxiéme est installé
au centre de l'autocar pour permettre au conducteur de
surveiller Ja circulation dans le couloir,
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

VOLANT INCLINABLE ET
COLONNE DE DIRECTION
TELESCOPIQUE

Abaisser la poignée placée 3 la gauche de la colonne de
direction pour obtenir une variation de 11 degrés dans
l'angle d'inclinaison du volant, ainsi qu'un mouvement
telescopique de la colonne de direction d'une longueur
de 5 cm (2 pouces). Repousser la poignée vers le haut
pour verrouiller le mécanisme.

AVERTISSEMENT: N'essayer jamais de régler le
volant ou la colonne de direction avec le véhicule en
mouvement. Un brusque mouvement du volant peut
entrainer une perte de contréle du véhicule, et
causer des blessures au conducteur ainsi qu'aux
passagers.




INSTRUCTIONS D'UTILISATION

COMPARTIMENTS EXTERIEURS

—Al T T 1 1
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15 16 17 18 19 20 17

1- Conduite d'admission en air du moteur
2- Porle d'accés au coté droit du moteur

3- Support coulissant des jonctions principales
d'alimentation et équilibreurs de tension des batteries

4- Volet d'accés aux interrupteurs principaux des batteries
5- Compartiment coulissant des batteries

6- Compartiment a bagages

7- Compartiments & bagages

8- Porte d’accés au col de remplissage du réservoir
a carburant

9- Compartiment du condenseur
10- Volet d'accés a l'interrupteur de la porte avant
11- Porle avant
12- Compartiment moteur

21 22 23

13- Caméra escamotable

14- Compartiment de la roue de secours
15- Compartiment de service avant

16- Compartiment électrique avant

17- Compartiment & bagages

18- Conduite d'admission en air frais

19- Compartiment de chauffage et de
climatisation

20- Volet pour le remplissage du réservoir
a carburant

21- Compartiment & bagages

22- Compartiment électrique arriére
23- Radiateur

2-28
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

COMPARTIMENTS A BAGAGES

Un systéme de verrouillage central, actionné au moyen
d'un interrupteur sur le tableau de commande latéral
gauche, peut étre installé en équipement opfionnel
seulement sur les six grands compartiments & bagages.
Enfoncer linterrupteur & bascule vers ie haut pour
déverrouiller les compartiments et vers le bas pour les
verrouiller. Un témoin s'allumera sur le tableau de bord
gauche siunou plusieurs compartiments 4 bagages sont
déverrouillés. Un autre témoin sur le tableau de bord
central est aussi installé pour indiquer une/ou des portes
de compartiment & bagages entrouverie(s).

Il est aussi possibie de verrouiller ou déverrouiller les
compartiments de 'extérieur au moyen de la clé prévue
a cet effet (voir # 6 page 2 - 28).

Poignée
d'ouveriure

R

Serrure

Ouvrir la porte en soulevant la poignée; le mécanisme
d'ouverture est assisté par des cylindres sous pression
qui maintiennent la porte ouverte.

REMARQUE: Il faut se rappeler que ies pories # 6 et
21 (voir page 2 - 28) peuvent seuiement étre
verrouillées ou déverroulllées avec la clé. Ver-
roulller toujours les compartiments a4 bagages avant
de quitter le véhicule, pour éviter ie vol ou le van-
dalisme.

COMPARTIMENT DES BAT-
TERIES

Quatre batteries sans entretien sont installées dans un
petit compartiment coulissant (#5) ( voir page 2 - 28)
situé 3 droite du véhicule, au-dessus ds I'essieu por-
teur. Ce compartiment est toujours verrouillé. Poury
accéder, ouvrir le compartiment & skis de droite (#6);
tirer et maintenir d'une main le levier situé a gauche
du comparliment, et de I'autre tirer le compartiment
coulissant des batteries vers I'extérieur. Fermer le
compartiment en le poussant vers l'intérieur et ce
dernier se verrouillera automatiquement.

Levier de
déverrouillage

OEX80224

AVERTISSEMENT: Les batteries au piomb émettent
des gaz explosifs. Eviter les étincelles, les flammes
et les cigarettes allumées prés du compartiment des
batterles.
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DISJONCTEURS PRINCIPAUX

Pour déverrouiller le support coulissant des jonctions
principales d'alimentation (#3)(voir page 2 - 28), ouvrir la
porte d’accés au coté droit du moteur (#2), localiser et
tirer le bouton de déverrouillage sur la parci commune
de ces compartiments.

% Boutonde
& deverrouillage |

R

Pour avoir accés au support des disjoncteurs, il suffit
d'ouvrir le volet des interrupteurs principaux des bat-
teries (#4), saisir la poignée de linterrupteur 24 volts,
puis de tirer vers soi le support {voir description des
disjoncteurs page 4 - 10).

Poignée de 'interrupteur 24 volis

OE380400

COMPARTIMENT MOTEUR

L'acces au moteur peut se faire par |la porte d'accés au
cdié droit du moteur (#2) (voir page 2 - 28), ou par la
porte du compartiment moteur (#12). Pour ouvrir cette
derniére, ouvrir la porte d’'accés au coté droit du moteur,
el pousser vers le haut la poignée de déverrouillage.
Poser la main sur le haut du coté droit de la porte du
compartiment moteur et tirer vers l'arriére; la porte
s’ouvrira automatiquement.

AVERTISSEMENT: Prendre garde de ne pas se coln-
cer les doigts entre la porte et le cadre.

Afin d’éliminer les risques de blessures, éviter de
se placer al’arriére de I'autocar pour ouvrir laporte
du compartiment moteur, puisqu’elle s’ouvre auto-
matiquement par I'action de ses cylindres. Placer
toujours le verrou de sécurité pour maintenir la porte
ouverte en cas de mauvals fonctionnement.

REMARQUE: Un témoin lumineux s’allumera sur le
tableau de bord central si la porte du compartiment
moteur est entrouverte.

Verrou de
sécurité

Poignée de déverrouillage de la
porte du compariment moteur

OEB023
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

COMPARTIMENT MOTEUR

|
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Identification des composantes

1- Réservoir d'expansion

2- Indicateur de température de I'huile & moteur
3- Bofte de démarrage du moteur

4- Manométre de presion d'huile du moteur

5- Connecteur pour I'alimentation du cofiret de
netloyage

6- Connecteur pour I'alimentation du réservoir
d'eau douce

7- Réservoir auxillaire d'huile & motaur
8- Filtre & air

9- Compresseur - air climatisé

10- Soupape régulatrice de pression des tendeurs
de courroies

11- Entrainement & vitesse variable

12- Jauge de niveau d'huile & moteur

13- Tendeurs de courroles

14- Filtre & carburant secondaire

15- Boite d'engrenages du ventilateur du radiateur
16- Radiateur

2-31



INSTRUCTIONS D'UTILISATION

COMPARTIMENT DU CONDEN-

SEUR

Levier de

Levier

d'ouveriure

Pour avoir accés au compartiment du condenseur (#9},
(voir page 2 - 28) ouvrir le volet d'accés au col de
remplissage du réservoir & carburant (#8) a I'aide de la
clé prévue a cet effet (voir rubrique "Clés” a la page 2 -
1). Tirer le levier de déverrouillage & l'intérieur de ce
dernier pour entrouvrir la porte du compariment du
condenseur. Appuyer sur le levier d'ouverture de la porte
du condenseur pour ouvrir cette dernigre.

ATTENTION: Lorsque la porte du condenseur est
ouverte, Il ne faut pas ouvrir ou fermer la porte du
compartiment & bagages (#7) de gauche, car celle-ci
pourrait bloquer le volet d'accés au col de remplis-
sage du réservolr a carburant.

REMARQUE: Pour fermer le volet d’accés au
réservolr, ramener la clé & sa position initiale.

COMPARTIMENT DE CHAUF-
FAGE ET DE CLIMATISATION

Pour déverrouiller la porte du compartiment de chauf-
fage et de climatisation (#19) (voir page 2 - 28), ouvrir le
compartiment & bagages (#17) & droile de ce dernier,
tirer le bouton de déverrouilage silué sur la paroi com-

Bouton de
déverrouillage

]
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

COMPARTIMENT DE LA ROUE
DE SECOURS

Le pare-chocs avant est rabattable. Pour avoir accés au
compartiment de la roue de secours, desserrer I'écrou &
chaque exirémité du pare-chocs, avec la clé retenant les
accessoires du cric, puis pousser ceux-ci vers le haut et
le pare-chocs peut éire rabatiu,

REMARQUE: il faut deux personnes pour effectuer
cette opération.

Ce compartiment n'a pas été congu pour y entreposer
des objets. Ne laisser jamais d'objets dans ce compar-
timent qui pourraient géner le fonctionnement de la
timonerie de direction.

ATTENTION: S'assurer que le pare-chocs est blen
accrocheé et que les écrous de retenue sont bien
serrés aprés avolr relevé le pare-chocs.

ECLAIRAGE DES COMPARTI-
MENTS

Les compartiments & bagages, moleur, 3 skis, celui de
service avant gauche ainsi que les companiments
électriques avant et arridre sont automatiquement
éclairés dés qu'ils sont ouverts.

COMPARTIMENTS INTERIEURS

Compartiment personnel du con-
ducteur

Un compartiment verrouillable est installé sur le coté
gauche de l'escalier avant, et peut étre déverrouillé au
moyende la clé prévue & cet effet (voir la rubrique "Clés"
a la page 2 - 1). Utiliser ce compartiment pour y loger
les effets personnels du conducteur et/ou de I'hGtesse.

Compartiment
personnegl du
conducteur
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ACCESSOIRES

Accessoires du conducteur

Piéces de rechange

Un ensemble de piéces de rechange est fourni avec
volre véhicule. Cet ensemble comprend des ampoules,
des solénoides, des disjoncteurs, des courroies, efc... et
est placé dans le premier compartiment 4 bagages.

Girouette frontale

Procéder de la fagon suivante.

1. Choisir le sens de déroulement de la girouette en
enfongant I'interrupteur de sélection du sens de rotation.

2. Choisir la vitesse de déroulement de la girouette en
enfongant l'interrupteur approprié.

REMARQUE: Cholsir la vitesse de déroulement
raplde pour rechercher la destination appropriée,
puils centrer I'enseigne en utllisant la vitesse de
déroulement lente.

3. Choisir la destination au moyen du voyant prévu & cet
effet.

4. La destination désirée sera affichée lorsque la des-
tination correspondante concordera avec la fleche en
regardant par l'indicateur vitré.

Indicateur vitré
\ &
aln
] /
Interrupteur de Interrupteur
sélection du sens de vilesse de
de rotation déroulement

DEXMBMIA

Glace du conducteur a commande
électrique

Le compartiment du conducteur comporte une glace a
commande électrique qui est actionnée par un interrup-
teur situé sur le tableau de commande latéral gauche.

Cendrier

Appuyer légarement sur le c6té du cendrier pour l'ouvrir.
Retirer celul-ci en appuyant sur la languette intérieure.

AVERTISSEMENT: Ne jeter pas de paplers dans le
cendrier car ceux-cl pourralent s’enflammer.

Allume-cigarette

L'allume-cigarette est placé sous le cendrier. Enfoncer
"allume-cigarette et celui-ci reviendra 2 sa position ini-
iale lorsque prét pour ulilisation. Replacer I'allume-
cigarette dans son logement aprés utilisation. La douille
de l'allume-cigarette peul aussi étre utilisée pour des
appareils de 12 voits dont la consommation maximale
est de 130 waltls, comme une lampe de poche, un petit
aspirateur, etc. S'assurer de ne pas endommager la
douille en utilisant des appareils munis de fiches
inapproprides.

REMARQUE: L’allume-cigarette et la doullle
demeurent fonctionnels méme aprés avolr enlevé la
clé de contact.

Ponrte-cartes

Un porte-cartes a été installé & I'extrémité arridre du
tableau de commande latéral gauche pour y ranger les
carles routires. Une lumiére, placée au-dessus du
porte-cartes, peut étre allumée en soulevant le couvercle
de plastique.

Prises pour microphone

Cing prises pour le microphone du sytéme de ditfusion
publique peuvent éire installées aux endroits suivants:

- Une pour le conducteur sur le tableau de commande
latéral gauche

- Une prés de la console latérale droite du conducteur

- Deux pour I'hdlesse placées surles panneaux de
modestie

- Une sur le mur du cabinet d'aisances, & l'arridre du
dernier siége de passager.

REMARQUE: Le systéme de diffusion publique
comporte un atténuateur ainsl qu'un bouton de
réglage du volume qul permettent de s’adresser de
fagon plus compréhensible aux passagers.

Tolle antiéblouissante

Une toile antiéblouissante est installée 4 la fenétre
latérale gauche du compartiment du conducteur (voir
fonctionnement page 3 - 5).
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

Accessoires des passagers

Lampe de lecture

S
=

1 2 3 4

1. Lampe de lecture

Régler a I'angle désiré.

2. Interrupteur de la lampe de lecture

Appuyer pour allumer ou fermer la lampe de lecture.
3. Bouton d’appel pour I'hitesse

Appuyer sur linterrupteur & bascule pour actionner la
sonneite dans le compartiment du conducteur.
L'interrupteur comporte un voyant pour indiquer a
I'hdtesse lequel des passagers a actionné [a sonnette.

4. Bouton d’arrét

Appuyer sur linterrupteur pour actionner fa schnette
dans le compartiment du conducteur afin de I'avertir que
ie passager descendra au prochain arrét.

Tables & cartes

Deux tables & cartes, d'installation facile, sont incluses
dans I'équipement standard. Elles sont rangées dans
les porte-colis, recouvertes de leur enveloppe
protectrice.

Pour instalier la table & cartes, il suffit de la retirer de son
enveloppe protectrice et de la tenir & un angle de 45°
avec la paroi latérale. Insérer la cheville & ressort de la
table dans la charnigdre murale. Une fols en placs, le
mécanisme de la cheville verrouille automatiquement la
table & cartes dans la charniere.

Une fois la 1able bien {ixée & la charnidre murale, amener
le pied & angle droit en position ouverte en appuyant sur
la languette de verrouillage, puis abaisser le pied de la
table par terre. Celle-ci est maintenant installée et préte
pour utilisation.

Cheville de verrouillage

Charnigre murale

Langustte de
verrouillage
Panier a rebuts
Cheville & ressort
Les passagers psuvent jeter leurs rebuts dans un panier
prévu a cet effet, situé a l'arriére de la derniére rangée
de sigges sur le c4té droit, prés du cabinet d'aisances. P;‘:d
tabl
Toile antiéblouissante e
Une loile antiéblovissanie pour passagers peut étre
installée a chacune des fenétres latérales. Tirer la toile ‘
et accrocher au premier ou au deuxidme cran selon la
position désirée. Ve
1
! i / Cl'al'l QEB02M
|
|
| !
.
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Cabinet d’aisances

Le cabinet d'aisances, silué dans le coin arriére droit du
véhicule, comprend une toilette chimique & chasse
d'eau, un lavabo, un miroir, un panier & rebuts, un
cendrier, des distributeurs de papier hygiénique, de
savon liquide et de serviettes, et un cofiret de nettoyage.

Lorsque la porte du cabinet d'aisances est verrouillée de
I'intérieur, les témoins lumineux fixés sur la parol
extérieure du cabinet, au-dessus du pare-brise, sur le
tableau de bord gauche et le fluorescent & l'intérieur du
cabinet s'allument. Une veilleuse demeure allumée en
permanence lorsque linterrupteur d'allumage est 4 la
position "MARCHE".

Cofiret de nettoyage

En cas d'urgence, le passager peut actionner un aver-
tisseur qui sonnera dans le compartiment du conducteur.
Le bouton, ainsi que les instructions, sont fixés & la paroi
intérieure du cabinet d'aisances.

Le cabinet d'aisances posséde son propre systéme de
ventilation qui fonctionne seulement lorsque
linterrupteur d'allumage est & !a position “MARCHE".

Le réservoir d’eau douce est muni d'un thermopiongeur
alimenté par un courant alternatif de 110-120 volts.
L'interrupteur est situé dans le compartiment de service
avant gauche sous la glace du conducteur, et sa source
d'alimentation est la méme que celle utilisée pour
I'éclairage fluorescent et le chauffe-bloc. Pour vidanger
et remplir le réservoir, consulter |a section traitant de
I'entretien.

Distributeur de servietles de papier Miroir

A

i

ra

/

o) Distributeur de
’ serviettes humides
i — Poignée de
maintien
s (De /
Lavabo
\ —3

Cendrier

Distributeur de

papiar hygiénique

Toilette chimique

@ Distributeur

de saven
liquide
Bouton
d'appel d'urgence Bouton
de chasse
DEIB0Z42
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

INDICATEUR DE DISTANCE PAR-
COURUE

Un indicateur de distance parcourue est installé sur
lextrémité droite de I'essieu moteur. Celui-ci indique la
distance parcourue en milles ou en kilométres par le
véhicule depuis sa sortie de l'usine de montage, incluant
les essais routiers.

BOUCHES D’AIR REGLABLES

Ce véhicule est muni de plusieurs bouches d'air
réglables reliées au systéme de chauffage et de
climatisation. Celles-ci peuvent é&lre orientées manuel-
lement de fagon & diriger I'air chaud ou frais dans la
direction choisie. Pour obtenir le débit d'air approprié,
tourner dans le sens horaire ou anti-heraire I'anneau
exiérieur des bouches d'air.

Les bouches d'air sent localisées comme suit:

Une de chaque coté de la colonne de direction
Deux dans le tableau de bord

Deux pour les passagers des siéges arridre gauche

De plus, deux bouches d'air auxiliaires au systéme de
chauffage et de climatisation du conducteur sont
installées au bout de chacune des conduites de chaui-
fage-climatisation & "'avant du véhicule. Régler le débit
et l'orientation en appuyant sur le point d'appuide i'ailette
supérieure.

Point d'appui
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SECURITE

SYSTEME DE FREIN MOTEUR
("JACOBS")

Le frein "Jacobs" est un ralentisseur pour moteurs diesel
qui utilise le moteur pour aider & ralentir et 4 contréler le
vehicule. Lorsqu'il est actionné, le frein moteur “Jacobs”
modifie le fonctionnement des soupapes d'évacuation
du moteur de fagon & faire fonctionner ce derier en un
compresseur consommant de I'énergis. Ceci entraine
un ralentissement du mouvement du véhicule.

Le frein moteur est un dispositif servant & ralentir et non
pas & arréter le véhicule. Il ne remplace pas les irsins
de service. Utiliser les freins de service pour arréter le
véhicule complétement.

L'efficacité du frein moteur varie en fonction du rapport
de transmission utilisé. Le frein moteur est beaucoup
plus efficace aux rapports inférieurs de la transmission
tout en utilisant les plus hauts régimes du moteur.

AVERTISSEMENT: Lors de la descente de pentes
raldes, utiliser les freins de setrvice le moins pos-
sible. Si le moteur ne ralentit pas le véhicule & une
vitesse sécuritaire, appliquer les freins de service et
passer a un rapport inférieur. Lalsser le moteur (et
le frein moteur) ralentir le véhicule. Cecl évite
I'échauffement des freins de service et les garde
préts pour tout arrét d'urgence.

REMARQUE: Les feux stop s’'allument auto-
matiquement chaque fols que le systéme de freln
moteur est en fonctlon,

RALENTISSEUR DE LA TRANS-
MISSION

Le ralentisseur n'est pas un frein, mais un dispositif
aidant a ralentir le véhicule, permettant ainsi un meilleur
contrdle, une conduite plus sécuritaire, et un fonctionne-
ment plus économique. Le ralentisseur assure un effet
de freinage aux moments opportuns comme la descente
de routes montagneuses et sinueuses exposées au
vent, la conduite dans les bouchons de circulation et sur
les auloroutes congestionnges.

Le ralentisseur est muni d'un interrupteur & deux posi-
tions. 1l sera en fonction 4 la premidre position en
reldchant l'accélérateur ou en deuxiéme position lors de
I'application de la pédale des freins. L'utilisation
prolongée du ralentisseur entrainera une augmentation
de la température de I'huile & transmission.

Le ralentisseur peut aussi servir & réduire la vitesse dans
les pentes sans utiliser les freins de service du véhicule.
Ainsi, la surchautfe des freins est presque inexistante et
les risques d'une perte de matrise du véhicule sont
minimisés. Par ailleurs, le ralentisseur augmente
considérablement la durée de vie des garnilures et des
disques des freins, diminuant ainsi les frais d'entretien.

REMARQUE: Les feux stop s'allument auto-
matiquement chaque fols que le ralentisseur est en
fonctlon.

SYSTEME ANTI-BLOCAGE DES
FREINS ("ABS")

Le systéme anti-blocage intégral a été congu pour as-
surer [a siabilité et la maniabilité du véhicule pendant le
freinage, et pour réduire la distance d'arréi peu importe
les conditions de la chaussés.

Sur chaussée glissanie et plus généralement dans les
cas d'urgence, un freinage excessif entraine souvent le
blocage des roues. Le systéme anti-blocage assure un
freinage optimal, tout en maintenant une bonne
maniabilité du véhicule sur chaussée glissante.

De plus, sur une surface molle ou glissante, la dislance
d'arrét avec des roues bloquées est plus longue, iandis
que les surfaces irrégulidres causent l'usure des pneus.

Le systéme anti-blocage contrdle constamment le com-
portement des roues iors du freinage. Des capteurs
placés sur chaque roue des essieux 1 et 2, mesurent
continuellement la vitesse des roues lors du freinage, et
transmettent les renseignements & un processeur &
quatre pistes qui détecte la roue sur le point de se
bloquer.

Des soupapes modulatrices réglent rapidement la pres-
sion de freinage (jusqu'a 5 fois par seconde) pour
empécher le blocage des roues. Par conséquent, la
surveillance de chaque roue est effectuée en fonction de
radhérence existant entre le pneu et la chaussée. Grice
a ce systéme, le véhicule s'arréte sur une trés courte
distance tout en demeurant stable et sous le contréle du
conducteur.

ATTENTION: Les conducteurs des véhicules
sulvant l'autocar peuvent ne pas s’arréter aussi
rapidement sur une chaussée glissante; ainsl, dans
la mesure du possible, donner un avertissement
préalable en appliquant légérement les freins a
quekjues reprises avant de frelner.




SECURITE

SYSTEME D’'ABAISSEMENT DE
LA SUSPENSION AVANT

Ce systéme permet d'abaisser I'avant du véhicule de
fagon a ce que les passagers puissent monter ou des-
cendre sans difficulté. Le fonctionnement de ce systéme
estirés rapide, soit seulement 5 secondes pour abaisser
et 9 secondes pour relever le véhicule.

REMARQUE: Ce véhicule est équipé d'un systéme
d’interverrouillage qui applique automatiquement le
freln de stationnement lorsque le systéme
d'abalssement est actionné.

Arréter le véhicule, placer la transmissfon au point mort,
puis entoncer vers le bas linterrupteur du systéme
d'abaissement situé sur le tableau de commande latéral
gauche; le frein de stationnement s'appliquera aulo-
matiquement et un témoin clignotera pour indiquer
I'abaissement de I'avant du véhicule.

Pour relever l'avant a4 sa hauteur nomale, enfoncer
l'interrupteur vers le haut. L'avant s'élévera rapidement
jusqu’a la mise hors fonction de Finterverrouillage sur le
frein de stationnement et I'extinction du voyant.
Reldcher le frein de stationnement, puis embrayer la
transmission au rapport désiré.

REMARQUE: Le systéme d’abalssement ne
fonctionne pas lorsque la vitesse du véhicule est
supérieure a4 8 km/h (S mi/h). Ainsi le conducteur ne
peut actionner le systéme par inadvertance a grande
vitesse,

ATTENTION: Eviter de stationner le véhicule trop
prés d'un trottoir ou autres obstacles qul pourrait
endommager le véhicule lors de I'abaissement de
celul-cl. Lalsser suffisamment d'espace a coté de
'autocar pour permettre 'ouverture de la porte
d'entrée et I'abalssement du véhicule.

SORTIES DE SECOURS

Fenétres latérales

Certaines fenétres latérales dans la section des pas-
sagers peuvent étre ouvertes de l'intérieur et servir de
sortie de secours. A la base de chaque fenétre, excep-
tionfaite de la petite fenétre avant gauche, un autocollant
indique ia localisation de Ia fenétre de secours la plus
proche. Chaque tenétre latérale comporte dans sa par-
tie supérieure, deux lumiéres de couleur bleu orientées
de fagon a éclairer les autocollants; ces lumigres sont
allumées au moyen de l'interrupteur d'éciairage général
situé sur le tableau de bord gauche.

Pour ouvrir la tenétre, insérer les doigts sous la barre de
déverrouillage a I'endroit prévu A cetle fin, soulever la
barre de déverrouillage, puis pousser le bas de lafenétre
vers I'extérieur. Des instructions & cet effet sont
apposées sur la barre de dévemouillage de chaque
fenétre ouvrante.

Pour fermer la fenéire, soulever la barre de
déverrouillage et ramener la fenétre vers soi comme
illustre sur l'autocollant apposé & la base de la fenétre.

1. Barre de dévarrouillage
2. Fenétre

OE3BaLMN

ATTENTION: Toutes les sorties de secours dolvent
demeurer fermées en temps normal afin de ne pas
les endommager. Ne fermer pas les fenétres trop
brusquement de fagon & ne pas endommager leur
systéme d’ouverture.

Sortie de secours au toit

Le panneau de la sortie de secours situd sur le toit, &
l'arrigre du véhicule, est congu pour étre ouvert de
l'intérieur par les passagers. Il est possible d'installer
une sortie de secours optionnelle sur le toit 4 I'avant.

Pour ouvrir en cas d'urgence, pousser complétement le
panneau de ventilation vers I'exiérieur, pousser la lan-
guette noire vers I'arridre, puis pousser la poignée vers
l'extérieur tout en appuyant sur la languette noire afin de
libérer le dispositif de verrouillage de la sortie. Des
instructions a cet effet sont apposédes sur la surface
intérieure du panneau de la sortie de secours.
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SECURITE

1. Sortie de secours

2. Vignette d'instructions
3. Poignée du panneau
4. Languette noire

REMARQUE: La(es) sortie{s) de secours au toit
peut(vent) auss| étre ouverte(s) par une simple
poussée vers le haut pour assurer la ventilation en
cas d'une panne au moteur du systéme de ventlla-
tion.

ATTENTION: Prendre note que la hauteur du
véhicule est alns| modifiée avec la(es) sortle(s) de
secours ouverte(s).

Pour verrouiller la poignée apras utilisation, pousser les
tringles du panneau de ventilation vers le haut en posi-
tion de ventilation maximale, puis insérer I'aréte entre les
deux sections de 'étrier-support. Terminer en tirant le
panneau vers l'intérieur, un cOté apras l'autre.

Aréte Poignée

Languette
noire

Etrier-support Tringle de ventilation

Ouverture de secours de la porte
avant par l'intérieur

Encas d'unfonctionnement inapproprié de la porte avant
et de son mécanisme de verrouillage pneumatique ou de
ses composantes internes, utiliser la commande
d'ouverture de secours prévue a cet effet, située au-
dessus de la porte avant.

EQUIPEMENT DE SECURITE

Trousse de premiers soins

Une trousse de premiers soins a été installée dans le
premier porte-colis avant droit.

Extincteurs

L'un est placé sous le premier sidge avant droit et un
autre sous le premier sidgge avant gauche. Une vignetie
comportant les instructions d'utilisation est apposée sur
chacun de ceux-ci. S'assurer de bien comprendre son
fonctionnement en prévision d'un cas d'urgence. Un
autocollant indiquant la localisation des extincteurs est
apposé sur chacune des fenéires adjacentes aux ex-
tincteurs.

Triangles réflecteurs

Un jeu de trois (3) réflecteurs triangulaires est fourni pour
les situations d'urgence afin d'avertir les autres conduc-
teurs. Le triangle sert & indiquer une situation d'urgence
en réfléchissant la lumiére provenant d'une source
lumineuse. Disposer les trois réflecteurs de la fagon
illustrée sur le couvercle de la bofte. Ces réflecteurs sont
conformes a la norme FMVSS 125 (Federal Motor
Vehicle Safety Standards). La boite est située & droite
dans te premier compartiment & bagages drolt.

Cric/outils

Le premier compartiment & bagages droit comprend
aussi un ensemble pour soulever le véhicule.
L'ensemble inclut un cric hydraulique d'une capaciié de
12,5 tonnes et une ¢lé pour les écrous des roues.




SECURITE

AVERTISSEURS

En plus des voyants lumineux, les autocars Prévost sont munis d'avertisseurs sonores qui informent le conducteur

des congditions de fonctionnement du véhicule.

Voyant lumineux Signal sonore
Alr circuit primaire Avertisseur sonore
Air circuit secondaire Averlisseur sonore
"Do not shift” Avertisseur sonore
S/0 Avertisseur sonore
S/0 Sonnetle

Feu Sonnerie
Abaissementdel'avant | Bip-bip

Essieu porteur Bip-bip

Cause

Faible pression d'air

Faible pression d'air

Transmission ne peut étre embrayée

Bouton d'urgence dans le cabinet d'aisances actionné
Bouton actionné par un passager

Incendie dans le compartiment moteur

Systéme d'abaissement de I'avant du véhicule en fonction

Essieu porteur relevé ou coussins pneumatiques de
suspension dégonflés

REMARQUE: Tous les dispositifs avertisseurs sont placés dans le compartiment de service avant. Le
systeme d’alarme rellé aux circuits pneumatiques primaire et secondaire comporte un seul avertisseur.

AVERTISSEUR DE MARCHE
ARRIERE

Cet avertisseur informe les piétons du déplacement du
véhicule en marche arriére. Le conducteur doit
redoubler de prudence avec le véhicule en marche
arrigre. En cas de doute, demander & une personne de
vous guider. L'avertisseur et la caméra sont auto-
matiquemnent actionnées lorsque le sélecteur de latrans-
mission est a la position "Marche amiére”.

AVERTISSEURS SONORES

Avertisseurs a air

Les avertisseurs a air ont été congus pour étre utilisés
sur les autoroutes seulement. Appuyer sur la soupape
a bouton-poussoir située au plancher A la gauche du
conducteur, et l'air est acheminé vers les cornes pour
taire résonner l'avertisseur.

Avertisseur électrique

L'avertisseur électrique doit &ire utilisé dans les villes et

les banlieues, et est actionné par un bouton au centre du
volant de direction.

PHARES DE JOUR

Ce dispositif allume automatiquement les feux de croise-
ment, mais & une intensité moindre, aussitél que le
moteur est mis en marche et que le frein de stationne-
ment est enlevé,

Ce disposilif sera annulé:
- al'arrét du moteur
- & I'application du frein de stationnement

- ala mise en fonction de finterrupteur d'éclairage
général 2 la seconde position.

AVERTISSEMENT: Ne clrculer jamalis de nult avec
ces phares car lis sont d'une intensité molndre.

PHARES ANTIBROUILLARD

Il est possible que des phares antibrouillard 4 halogéne
aient été installés afin d'augmenter a visibilité du con-
ducteur par temps de brouillard, ou pour améliorer Ia
visibilité juste a I'avant du véhicule. Ceux-ci jouent aussi
un réle important relativement a la sécurité.

REMARQUE: Cenrains états ou provinces peuvent
{imiter I'utilisation de ces phares. |l est préférable de
prendre connaissance des réglements en vigueur
dans chaque état ou province avant de les utlliser.
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SECURITE

FEUX D'ECLAIRAGE LATERAL

Quatre feux & halogéne sont installés sur le véhicule, soit
deux standard sur les c6tés avant et deux optionnels sur
les cOtés arridre. Les feux avant fonctionnent
simultanément avec les clignotants et servent principale-
ment a augmenter la visibilité latérale lors d'un virage.
Les feux armiére s'allument automatiquement avec la
sélection du rapport de marche arriére et servent a
augmenter la visibilité fors des manoeuvres de marche
arrigre ou de stationnement,

SOUPAPE DE REMPLISSAGE
D’'URGENCE DU SYSTEME
PNEUMATIQUE

Ce véhicule est équipé de deux soupapes de remplis-
sage d'urgence du systdme pnesumatique qui apportent
un supplément d"air au systéme lorsque ia pression d'air
est basse et que le moteur ne peut fonctionner. L'une de
ces soupapes est placée a lintérieur du compartiment
moteur prés de la penture de la porte d'accés au cdté
droit du moteur, fandis que l'autre est située dans le
compartiment de service avant.

Ces deux soupapes sont identiques a celles utilisées sur
les pneus et il est possible d'y raccorder n'importe quelle
canalisation d'air standard externe. La soupape dans le
compartiment moteur sert & alimenter en air tous les
systémes (freins, suspension et accessoires), tandis que
celle dans le comparliment de service sert aux acces-
soires.

ATTENTION: L'air provenant de ces deux points est
acheminé dans le systéme de filtration d’air, Utiliser
seulement ces deux soupapes pour tout apport d'alr
sans jamals dépasser une pression de 827 kPa
(120 Ib/po?).

upape de
remplissage

QE3I80404

Compartiment moteur

Soupape de
remplissage

Compartiment de service avant

GARDE-BOUE ET TOLES GARDE-
BOUE

Un garde-boue est placé a I'arriére de chaque roue des
essieux avant et porteur afin de réduire I'accumulation
de saleté sur les panneaux inférieurs du véhicule et les
projections de pierre sur les véhicules & larridre. Il est
possible qu‘une i6le garde-boue ait été installée a
I'amidre de chaque roue double de I'essieu moteur pour
réduire les projections de pierre sur I'essieu porteur.

PARE-SOLEIL ET TOILES
ANTIEBLOUISSANTES

Des pare-soleil et des toiles antiéblouissantes & com-
mande électrique indépendante sont installés sur les
deux cotés du pare-brise. Enfoncer linterrupteur & bas-
cule approprié vers le haut pour relever le pare-soleil ou
vers le bas pour I'abaisser & la position appropriée.

De plus, unetolle antiéblouissante a ressor {optionnelle)
est installée & la gauche du conducteur pour protéger
celui-ci contre iout éblouissement latéral. Abaisser
celle-ci en tirant son ourlet jusqu'a la position
appropriée et relacher; la toile demeure auto-
matiquement en position. Relever la oile au moyen du
cordon de tirage prévu A cet effet.
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PROBLEMES MINEURS ET
CONSEILS DE CONDUITE

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Mise en marche du moteur au
compartiment du conducteur

Procéder a la mise en marche ou a I'arrét du moteur
selon les instructions suivantes:

ATTENTION: Avant de conduire ce véhicule, Il est
recommandé de lre cette section.

Mise en marche

1. S'assurer que le sélecteur de commande dans le
compartiment moteur est 4 la position "NORMAL", c'est-
a-dire pour une mise en marche & parir de I'avant du
véhicule, et que les interrupleurs principaux des bat-
teries sont a la position "MARCHE" ("ON").

2. S'assurer que le bouton de commande du frein de
stationnement est complétement tiré vers le haut, de
fagon & ce que les freins & ressort soient appliqués.

3. S'assurer que la transmission est au point mort.

4. Tourner ia clé de contact & la position démarrage
"START", et relicher dés que le moteur se met en
marcha.

REMARQUE: Sl le moteur ne démarre pas, il faut
tourner la clé de contact a la position "ARRET"
("OFF™) avant d'essayer & nouveau, sinon la clé ne
pourra étre tournée a la position démarrage
"START",

ATTENTION: Ne pas actionner le démarreur pendant
plus de 15 secondes. S le moteur ne démarre pas
dans un délal de 15 secondes, relacher la clé de
contact et laisser le démarreur refroldir environ une
minute avant d’essayer a nouveau. Ceclempéche la
surchauffe du démarreur et permet le refroidisse-
ment du relals de temporisation.

N'appuyer pas sur la pédale d'accélérateur avant le
démarrage. Dans le cas contraire, I'application de la
pédale transmet une Indication de panne au module
de commande élaectronique, affectant ainsl le
systéme d'admission de carburant.

S| la pédale d’accélérateur est enfoncée 2 la sulte
d’une Inattention, relacher et attendre environ 30
secondes avant de reprendre la séquence de
demarrage.

Une attention spéciale doit étre portée au moteur
muni d'un turbocompresseur afin d'éviter des dom-
mages possibles a la turbine. Aprés ia mise en
marche du moteur, laisser fonctlionner au ralentl
pendant 2 minutes afin que le turbocompresseur soft
correctement lubrifié. Par la sulte, laisser fonction-
ner au ralenti acceléré et vérifier la pression d'hulle
avant de démarrer avec le véhicule.

Arrét du moteur

1. Appliquer le frein de stationnement et placer le
sélecteur de la tfransmission au point mort,

2. Laisser le moteur tourner au ralenti pendant au moins
2 minutes, afin de s'assurer que la vitesse de la turbine
a diminué et que la température des gaz d'échappe-
ment ait baissé jusqu'a environ 150 °C (300 °F), puls
arréter le moteur. Si votre véhicule est muni de
pyromatres, ocbserver la température.

ATTENTION: Eviter d'arréter un moteur fonction-
nant & un régime élevé (tours/minute).

ATTENTION: Sl le véhicule est Immobilisé pour une
longue période de temps ou lalssé sans survell-
lance, les Interrupteurs princlpaux des batterles
(12 & 24 voits) dolvent étre placés a la position
"ARRET" ("OFF").
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Mise en marche du moteur au
compartiment moteur

Les interrupteurs de mise en marche et d'arrét du moteur
sont montés sur une petite boile au-dessus du moteur.

Mise en marche

AVERTISSEMENT: S'assurer que le frain de statlon-
nement est appliqué et que Ila transmission est au
point mort avant de procéder au démarrage du
moteur.

1. S'assurer que le sélecteur de commande est placé a
la position démarrage arrid¢re ("REAR START"), et les
interrupteurs principaux des batteries (12 & 24 volis) &
la position "MARCHE" ("ON").

2. Enfoncer le bouton du démarreur et le relacher dés
la mise en marche du moteur.

s A e

Sélecteur de commande

' Boutq;_

AVERTISSEMENT: Eviter de toucher les pidces
mobiles et ne porter pas de vétements amples.

ATTENTION: Toutes les précautions cltées
précédemment dans la rubrique traitant du
démarrage par I'avant, s'appliquent également dans
le cas du démarrage par le compartiment moteur.

Arrét du moteur

Pour arréter le moteur, ii sufiit de placer le sélecteur de
commande 2 la position "ARRET” ("OFF").

SYSTEME DE COMMANDE
ELECTRONIQUE DETROIT
DIESEL (DDEC)

Le systiéme DDEC est un systéme de commande et
d'injection électronique de carburant & la fine pointe de
la technologie, congu pour les moteurs Detroit Diesel.
Intégré au moteur, le sysidéme DDEC présente plusieurs

caractéristiques augmentant le rendement du moteur et
facilitant la tache du conducteur, comme une meilleure
autonomie et un meilleur rendement, une diminution des
émanations lors du démarrage a froid, une diminution
des frais d'entretien et de réparation. Ces avantages
sont possibles gréce & I'optimisation des fonctions prin-
cipales du moteur qui aftectent I'économie de carburant,
la fiabilité du moteur et le fonctionnement des injecteurs.

Les composantes principales comprennent un module
de commande électronique (ECM), un systéme
d'injection électronique (EUI), une pédale de conirdle
électronique du régime du moteur et des capteurs. Le
module de commande électronique (ECM), situé au-
dessus du moteur entre las deux ciHlasses, est le cerveau
du systéme DDEC. L'ECM renferme une mémoire morte
programmable et effagable électriquement (EEPROM)
qui transmet lgs instructions relatives aux fonctions de
commande principales du moteur comme le régime et la
puissance nominales, la régulation du moteur, la
séquence de démarrage 2 froid et les diagnostics, ainsi
que le dispositif de prolection du moteur.

L'ECM surveille et analyse continuellement le systéme
DDEC pendant le fonctionnement du moteur au moyen
de capteurs électroniques. Les injecteurs électroniques
(EUI) fonctionnent de fagon semblable au systéme
d'injection mécanique. Cependant, une électrovanne
de commande assure la distribution et le dosage, ce qui
assure un réglage beaucoup plus simple et plus précis
des injecteurs.

e systéme DDEC peut diagnostiquer rapidement les
anomalies grace a un systéme d'autodiagnostic; celui-
ci contrble tous les capteurs et les composantes
électroniques du motsur, et identifie les détfectuosités
et autres troubles reliés au moteur en émettant un
code de diagnostic. Le systéme DDEC ailume les
voyants "CHECK ENGINE" et "STOP ENGINE" sur le
tableau de bord. Ces voyants font partie intégrante du
systdme de diagnostic électronique. lls servent & in-
diquer un probléme et émetiant un signal codé au
technicien pour localiser la composante défectueuse.

Pour faciliter la vérification de fonctionnement et inter-

er la mémoire de 'ECM {module de commande
élactronique) en vue d'obtenir des données valables,
utiliser un lecteur de diagnostic (non fourni par le
tabricant). Brancher la lecteur dans la prise prévue a cet
effet dans le comparliment de service avant prés de fa
prise pour courant alternatif 110-120 volls. Vous pouvez
aussi placer l'interrupteur "DDEC-TEST™ & la position
*MARCHE" ("ON") pour effectuer I'entretien de ce
systéme électronique (consulter |a rubrique "Codes de
diagnostic pour le systéme DDEC" dans la section
"Description technique®).

4.2
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Le systéme DDEC comprend les composantes suivantes:

® Capleurs
O Injecteurs électroniques

ECM - Module de commande électronique
EEPROM - Mémoire morie programmable et effagable électriquement

Interrupteur d'aliumage
) Voyants de diagnostic

Liaison da données
Régulateur ds vitesse

Tachymatre
Frain moteur

Dispositif de dérivation
d'arrét du moteur

+— Pédale d"accélératour
électronique

SYSTEME DE COMMANDE
ELECTRONIQUE POUR TRANS-
MISSION ALLISON (ATEC) (pour
transmision automatique avec
sélecteur a boutons-poussoirs)

Le systdme ATEC comprend quaire composantes prin-
cipales: un dispositif de commande électronique (ECU),
une pédale de commande électronique des gaz, un
capteur de vitesse et un sélecteur de rapporls. Ces
composantes fonctionnent ensemble et assurent un
conirdle électronique des fonctions de la transmission.
Le capteur de la commande de 'accélérateur, e capteur
de vitesse et le sélecteur de rapports transmettent les
données a I'ECU. L'ECU traite ces données et émet les
signaux pour actionner les solénoides appropriés situés
sur le bottier de soupapes de commande dans la trans-
mission. L'action des solénoides agit sur les circuils
hydrauliques, qui déterminent les passages aux rapports
supérieurs ou inférieurs, ainsi que les fonctions de ver-
rouiiage. Le systéme ATEC ne surveille pas seulement
le fonctionnement de la transmission, mais y détecte
aussi {outes les anomalies.

QEIBd402

Lorsqu'une anomalie est déteciée, ie systéme ATEC ast
programmé pour réagir automatiquement de fagon a
assurer la sécurité du conducteur, du véhicule et de la
fransmission. Le systdme ATEC allume le voyant
"CHECK TRANS" sur le tableau de bord ou les voyants
"CHECK TRANS" et "DO NOT SHIFT™ sur le sélecteur
de rapporls. Le voyant "CHECK TRANS" fait partie
intégrante du systéme de diagnostic électronique. Il sert
4 indiquer un probléme et émet un signal codé pour
localiser la composante détectueuse.

Pour faciliter la vérification de fonctionnement et inter-
roger 'ECU (dispositif de commande électronique) en
vue d'obtenir des données valables, utiliserun lecteurde
diagnostic {non fourni par le fabricant). Brancher le
connecteur approprié dans la prise prévue A cet effet
dans le compartiment de service avant prés de la prise
pour courant alternatif 110-120 volis. |l est aussi pos-
sible de placer l'nterrupteur "ATEC-TEST" 4 Ia position
"MARCHE" ("ON") pour effectuer I'entretion de ce
systéme électronique (consulter la rubrique "Codes de
diagnostic pour le systéme ATEC" dans la section
"Description fechnique”).




PROBLEMES MINEURS ET CONSEILS DE CONDUITE

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Importance d’un niveau d’huile
approprié

1. I est trés important de maintenir I'huile au niveau
approprié. L'huile circulant dans ia transmission sert &
engager les embrayages, a lubrifier et A refroidir les
composantes. Si le niveau d'huile est trop bas, la trans-
mission ne fonctionnera pas de fagon optimale car les
embrayages ne seront pas suffisamment approvi-
sionnés en huile. Dans le cas confraire, si le niveau
d’huile est trop haut, il en résultera une surchauffe de la
transmission & la suite de I'épaississement de I'huile et
de la présence d'air dans celle-ci.

2. Vérifier toujours le niveau d'huile a deux reprises pour
s'assurer que la leclure est précise.

3. La vitesse primaire de la transmission ainsi que la
temparature de I'huile affectent beaucoup le niveau de
'huile. Une augmentation de la vitesse primaire abaisse
le niveau d'huile, tandis qu'une augmentation de la
température de I'nuile éléve le niveau de I'huile. Par
conséquent, veérifier toujours le niveau d'huile avec le
moteur au ralenii {approx. 600 tours/min), le frein de
stationnement appliqué et la transmission au point mort.
Effectuer une derniére vérification du niveau d'huile
lorsque [a transmission ateint sa température normale
de fonctionnement (70-120 °C (160-250 °F)).

Protection du col de remplissage

Lors de l'ajout d'huile ou de la vérification du niveau,
éviter l'infiltration de saletés ou de corps étrangers dans
le col de remplissage. Nettoyer I'extrémilé du col de
remplissage avant de retirer la jauge. (Consulter la
rubrique “Vérification du niveau d'huile” dans la section
"Soins et entretien”.)

Blocage de I'embrayage

La mise en prise et le dégagement du blocage de
I'embrayage sont automatiques et ne doivent pas atre
confondus avec un changement de vitesse. |l peut éire
utile pour ceux qui suivent mentalement les change-
ments de rapports de savoir le moment ou se produit le
blocage. Le blocage de 'embrayage se produit lorsque
l'effort du moteur et la demande de couple sont faibles.
Le moteur et 1a transmission sont alors en prise directe.
Lorsque le capteur de vitesse détecte une réduction de
la vitesse, I'ECU commande 2 la soupape du systéme
de blocage de libérer I'embrayage selon le rapport
programme, ce qui a pour résultat de relier de nouveau
le moteur et la transmission au moyen du convertisseur
de couple.

TRANSMISSION MANUELLE

Importance d’un niveau d’huile
approprié

Eviter de trop remplir la transmission, car il peut en
résuiter une surchauffe de I'huile détruisant les
propriétés de celle-ci, et provoquant des dépdts nuisant
au bon fonctionnement de la transmission. Par contre,
un niveau trop bas entrainerait une lubrification
inadéquate des engrenages.

DEMARRAGE PAR TEMPS FROID

Dispositif de démarrage a froid
(éther)

Le véhicule comporte un disposilif de démarrage 4 froid
qui utilise 'éther pour faciliter la mise en marche du
molteur lorsque la température est inférieure a4 2 °C
(35 °F). Deux types de dispositif sont disponibles, soit &
fonctionnement manuel ou & commande électrique.

Dispositif manuel

Dans le cas des véhicules comporiant un dispositif
manuel, le godet est placé sur la conduite d’admission
d'air. Pour utiliser Je disposiiif, soulaver le couvercle du
godet, placer une capsule de 7 cc, puis bien refermer le
couvercle, Proceéder au démarrage par le compartiment
moteur selon la pratique énoncée sous "Aenseigne-
ments généraux”. Enlever la capsule vide avant d'en
utiliser une nouvelle.

Couvercle du godet

Godet pour le liquide de
démarrage par temps froid

QEJB003

AVERTISSEMENT: RISQUE D'INCENDIE - Le liquide
de démarrage utllisé dans les capsules est inflam-
mable, toxique et anesthésique. Eviter de fumer
pendant la manipulation et I'utilisation des capsules,
et les tenir éloignées de la flamme ou des hautes
températures. Eviter d'inhaler les vapeurs
dégagées par le liquide de démarrage.
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ATTENTION: Cette pratique doit étre utilisée seule-
ment en cas de nécessité absolue. Le cas échéant,
utlliser une capsule de 7 cc a la fois. Une utilisation
exagereée du liquide de démarrage peut endommager
gravement le moteur.

Dispositif électrique

Sur les véhicules munis d'un dispositif de démarrage a
froid & commande électrique, I'interrupteur 4 bascule est
localisé prés de l'interrupteur d'allumage sur le tableau
de commande inférieur gauche. Cet interrupteur est
muni d'une languette de verrouillage afin d'éviter une
mise en fonction accidentelle du dispositif pendant le
fonctionnement du moteur. Pour utiliser le dispositif de
démarrage & I'éther, procéder comms suit:

1. Avant d'effectuer la mise en marche du moteur,
abaisser la languette de verrouillage tout en appuyant
sur l'interrupteur a bascule pendant 3 secondes afin de
remplir I'électrovanne.

2. Relacher l'interrupteur afin de décharger le liquide de
démarrage.

3. Attendre 3 secondes pour la décharge compléte du
liquide.

4. Mettre le moteur en marche, et au hesoin, utiliser une
quantité additionnelle de liquide afin de garder le moteur
en marche.

ATTENTION: Cette pratique dolt 8tre exécutée
seulement en cas de nécessité absolue. Une utilisa-
tion exagérée du liquide de démarrage peut endom-
mager gravement le moteur.

Chauffe-bloc

Le véhicule peut aussi étre muni d'un chauffe-bloc
électrique & Immersion pour faciliter le démarrage par
temps froid. Quvrir le compartiment de service avant
gauche, et brancher la fiche femelle d'un cordon prolon-
gateur dans la prise male pour courant alternatif de
110-120 volts, puis placer l'interrupteur approprié & fa
position "MARCHE"("ON"). Le cordon prolongateur doit
8tre branché dans une prise pour courant alternatit de
110-120 volis seulement. Utiliser le chauffe-bloc lorsque
l'autocar est stationné pendant une longue période par
temps froid, et qu‘un courant approprié est disponible.

ATTENTION: Utlliser seulement un courant alter-
natif de 110-120 volts. Le cordon prolongateur doit
étre muni d’'une mise & la terre (fiche a trois broches)
et avoir une capacité minimale nominale de 15
ampéres. S’'assurer de déconnecter le cordon
prolongateur et de refermer le compartiment, avant
de mettre le moteur en marche st/ou déplacer le
véhicule.

Réchauffage du moteur

Aprés le démarrage du moteur, le laisser tourner pendant
deux (2) minutes au ralenti pour assurer la circulation du
lubrifiant au lurbocompresseur, puis augmenter la
vitesse au ralenti accéléré pendant la période de
réchauffage au moyen de linterrupteur "RALENT!
ACCELERE" ("FAST IDLE") sur le tableau de com-
mande inférieur gauche. Laisser le moteur tourner a
vide au ralenti accéléré pendant environ cing (5) minutes
pour le laisser réchauffer avant d'appliquer une charge.
Tout au long de celte période de réchauffage, le frein de
stationnement doit demeurer appliqué, et les témoins
lumineux ainsi que les manométres et les indicateurs
doivent étre l'objet d'une attention particuli¢re afin de
détecter toute anomalie du moteur. Le cas échéant,
arréler immédiatement le moteur et régler la cause de
l'anomalie.

AVERTISSEMENT: Ne laisser pas tourner le moteur
dans un endroit fermé et non ventilé. Les gaz
d'échappement du moteur renferment des gaz
dangereux qui peuvent étre mortels sl Inhalés.

REMARQUE: Le moteur atteindra sa température.
normale de fonctionnement peu de temps aprés la
mise en marche du véhicule. Dans la mesure du
possible, éviter de faire tourner le moteur & plein
régime jusqu'a ce que la température du liquide de
refroidissement ait atteint 60 °C (140 °F).

Réchauffage de la transmission

Transmission automatique avec systéme
ATEC

Lorsque la température est inférieure & -29 °C (-20 °F),
les voyants "DO NOT SHIFT" et "CHECK TRANS"
demeurent allumés aprés la mise en marche du moteur.
La transmission demeure au point mori, psu importe le
rapport choisi jusqu'ad ce que sa température soit
supérieure & -29 °C (-20 °F). A ce stade, le voyant “DO
NOT SHIFT™ s'éteint et la transmission peut étre
embrayée seulement en premiére vitesse ou en marche
arridre. Lorsque le voyant "CHECK TRANS" s'éteint &
-7 °C (20 °F), la transmission est suffisamment
réchauffée pour fonctionner A tous les rapports.

Transmission automatique sans systéme
ATEC

Bien que la transmission automatique sans systéme
ATEC ne comporte aucun systéme de protection évitant
de sélectionner un rapport quelconque par temps trds
froid, il est recommandé de laisser réchauffer la trans-
mission avant de choisir un rapport. Consulter 1a rubri-
que précédente "Transmission automatique avec
systeme ATEC".
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Systéme de préchauffage

Le systéme de préchauffage auxiliaire sert 4 réchaufier
et & conserver la chaleur des moteurs & refroidissement
par eau. |l peut étre utilisé avant la mise en marche du
moteur afin de faciliter son démarrage et pour obtenir un
chaleur intérieure immédiate lors de la mise en fonction
du systeme de chaufiage. Il peut aussi &ire utilisé aprés
le démarrage pour conserver la chaleur du liquide de
refroidissement et maintenir la lempérature désirée &
l'intérieur du véhicule.

Le fonctionnement du systdéme de préchauffage est
indépendant du moteur de l'autocar. |l est relié aux
circuits de refroidissement et de chauffage, au systéme
d'alimentation en carburant et au systéme électrique du
véhicule.

Mise en fonction de I'appareil

A la mise en fonction, le voyant s'allume. De Fair com-
burant vient balayer la chambre de combustion tandis
que la pompe de circulation d’eau se met en marche. La
pompe d'alimentation en carburant envolie des quantités
de carburant exactement dosées dans la chambre de
combustion ou le carburant et I'air comburant forment un
mélange combustible que la bougie met a feu.

Dés que le capteur de flamme a informé le dispositif de
commande que la combustion est en cours, la bougie de
réchauffage et d'allumage et la bobine d'allumage sont
désactivées.

Les gaz bnilés chauds sont acheminés & I'extrémité du
tube & feu ou ils parcourent les surdaces chauffantes
indirectes de I'échangeur de chaleur, transmetiant ainsi
la chaleur & I'eau circulant dans I'échangeur de chaleur.

L'appareil est a contrdle thermostatique et fonctionne en
régime intermittent, c'est-a-dire que le brdleur fonctionne
pendant des laps de temps plus ou moins longs suivant
les besoins en chaleur. Latempérature de I'eau dépend
du réglage thermostatique choisi.

La pompe de circulation d'eau demeure en fonction tant
que l'appareil fonctionne, méme pendant les intervalles
de régulation et pendant la période de post-fonctionne-
ment. |l est aussi possible de metire la pompe en
fonction indépendamment de I'appareil au moyen d'un
circuit approprié. L'appareil peut 8tre mis en fonction en
tout temps, méme pendant la période de post-fonction-
nement. L'allumage s'effectue a la fin de la temporisa-
tion.

Mise hors-fonction de I'apparell

A la mise hors-fonction de I'appareil, l'alimentation en
carburant est interrompue. La flamme s'éteint, mais
l'appareil continue de tourner pendant environ 2,5

inutes. Pendant ce temps, I'air comburant expulse les
gaz restants hors de la chambre de combustion et
refroidit les piéces chaudes sur le ¢cdté “gaz briiés" de
['échangeur de chaleur, et la pompe de circulation d'eau
continue de dissiper la chaleur présente dans
{'échangeur de chaleur, empéchant ainsi des surchauf-
fes locales.

A 1a fin de la phase de post-fonctionnement, la turbine
d’air comburant et la pompe de circulation d'eau
s'arrétent automatiquemen.

Une mise hors circuit se fait en cas de défaillance de
I'appareil de préchauffage.
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DEMARRAGE-SECOURS

Pour faire démarrer un véhicule dont les batteries sont
déchargées, utiliser une alimentation d'appoint ayant la
méme tension, c'est-a-dire 24 volts c.c. avec mise 4 la
masse au négatif el des cables volants appropriés.

AVERTISSEMENT: Toute autre marche a suivre que
celle décriie cl-aprés peut causer des blessures ou
des dommages provenant de la projection
d’électrolyte, d’'une explosion ou d’une surtension
au niveau du sysiéme de charge.

Ne connecter jamais & la borne négative de la bat-
terle déchargée.

Ne laisser jamals les deux véhicules ou les pinces
des cables volants se toucher.

Ne tenter pas de charger des batterles dont
I'électrolyte est gelé ou dont le niveau est bas, car
cela pourrait occasionner une rupture ou une ex-
plosion de la batterie.

Ne tenter pas de démarrage-secours dans le cas de

véhicules équipés de batterles sans entretien sl
I'indicateur de charge est jaune péle.

Fermer tous les dispositifs d’éclairage, de chauffage
et autres accessoires électriques. S’assurer que le
frein de stationnement est appliqué et que la trans-
mission est au point mort avant de procéder au
démarrage-secours.

Porter des lunettes de sécurité et enlever bagues,
montres avec bracelet métallique et autres bljoux
métalliques,

Pour charger les batterles par les bornes de
démarrage-secours, {'Interrupteur princlpal du
systéme 24 volts doit étre a la position "MARCHE"
("ON“)-

i)

_ Bomes de démarrage-s

1. Retirer les capuchons protecteurs sur les bornes du
bloc de démarrage situé & droite dans le compartiment -
moteur. L'accés se fait par la porte d'accés au coté droit
du moteur.

2. Connecter une pince du cable volant rouge alabome
positive {+) de la source d'appoint.

3. Connecter I'autre extrémité du cable volant rouge a
la borme positive (+) du bloc de démarrage.

4. Connecter une pince du cdble volant noir & la borne
négative (-) de la source d'appoint.

5. Connecter l'autre exirémité du cable volant noir a la
borne négative (-) du bloc de démarrage.

6. Metire le moteur en marche dans le véhicule foumis-
sant la source d'appoint. Laisser le moteur fonctionner
pendant quelques minutes, puis procéder au démarrage
du moteur du véhicule en panne.

7. Retirer les cables en inversant la séquence ci-dessus,
et replacer les capuchons protecteurs sur les bornes du
bloc de démarrage.

REMARQUE: Les cébies volants doivent étre
congus pour supporter une intensité de 500 ampéres
au démarrage. Si la longueur des céibles estde 6 m
(20 pieds) ou molns, utiliser des fiis de calibre 2/0
(AWG). Dans le cas de cables d'une longueur variant
entre 6 et 9 m (20-30 pleds), utiliser des flis de callbre
3/0 (AWG).

INSPECTION QUOTIDIENNE

Avec le moteur arrété

Condition générale

Vérifier la condition générale du véhicule et inspecter
celui-ci afin de détecter les boutons ou écrous desserrés.
Vérifier toutes les composantes de I'éclairage extérieur.

Pneus et roues

Inspecter tous les pneus, incluant celui de la roue de
secours. S'assurer que les boulons des roues sont tous
bien serrés. Les écrous des roues en alliage
d'aluminium ou en acier doivent &ire serrés 4 un couple
variant entre 610 et 680 N-m (450-500 Ibfspi).

Fuites

Vérifier minutiousement sous le véhicule et A l'intérieur
des comparliments. Rapporter toute fuite au personnel
d'entratien.

Portes

S’assurer que les portes extérieures et les fenétres du
véhicule sont fermées.
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Outils et piéces de rechange

S'assurer que rien ne manque: la clé pour les écrous
des roues, les différentes clés du véhicule, les courroias
de rechange, les réflecteurs et le cric.

Systéme pneumatique

Quvrir les robinets de purge des réservoirs 4 air et des
accessoires pour vidanger I'eau, puis refermer {voir page
6-7).

Séparateur d'eau

Dessermrer la vis de purge pour vidanger le séparateur;
resserrer |a vis {voir page 6 - 8).

Niveau du liquide de refroidissement

Le systéme de refroidissement est rempli & son niveau
maxima! lorsque le liquide de refroidissement {froid) est
visible dans le col de remplissage du réservoir. Sicelui-
ci doit &tre rempli, utiliser une solution identique a celle
circulant dans le systéme {50-50). Consulter le "Manuel
de maintenance" pour plus de détails.

AVERTISSEMENT: Le liquide de refroidissement
chaud est sous pression. Lalsser refroidir le moteur
avant de vérifier le niveau.

Roulements des roues

Vérifier le niveau d'huile dans l'indicateur vitré (voir page
6-7).

ATTENTION: Mettre la main sur les couvercles des
roulements de roue afin de détector toute surchaufie
de ceux-cl. Effectuer cette vérificatlon lors d'arréts
pour eftectuer le plein de carburant, et plus
particuliérement sl les frelns ont é1é révisés
derniérement.

Réservoir de lave-glace

S'assurer qu'il est plein. Eviter le gel du lave-glace
pendant F'hiver en utilisant un liquide antiget pour pare-
brise.

Huile & moteur

Vérifier le niveau; ajouter directement dans le moteur ou
du réservoir d'huile auxiliaire (voir page 6 - 4).

REMARQUE: Le véhicule dolt étre de niveau,

Transmission manuelle
Vérifier le niveau d'huile (voir page 6 - 4).

Réservoir d’huile de la direction assistée
Vérifier le niveau d'huile (voir page 6 - 6).

Courroies
Vérifier I'usure des courroies.

Tendeurs de courroles

Inspecter visuellement la tension des courroies ainsi que
la longueur des arbres des tendeurs (voir page 6 - 9).
Extincteurs

S'assurer que la trousse de premiers soins est en place,
et que les extincteurs sont en état de fonctionnement
{voir page 6 - B).

Sieges

S'assurer que tous les si2¢ges et les coussins sont bien
fixés.

Sorties de secours

S'assurer que les sorties de secours s'ouvrent facile-
ment.

Cabinet d’aisances

Vérifier la propreté, et s'assurer qu'il y a de I'eau, du
papier hygiénique et des servieties.

Compartiment du conducteur

Régler les rétroviseurs et le sidége.

Avec le moteur en marche

Fuites

Inspecter I'extériaur du véhicule en recherchant tout bruit
de fuite d'air.

Turbocompresseur

ﬁechercher toute fuite d’huile ou son inhabituel
provenant du turbocompresseur.

Transmission automatique
Vérifier 18 niveau d’huile {voir page 6 - 5).

Cadrans et avertisseurs

Les cadrans doivent étre en position normale, et les
Voyants et avertisseurs éteints.

Carburant
S'assurer que le niveau est suffisant,

4-8
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PROBLEMES MINEURS ET CONSEILS DE CONDUITE

Freins de service

Véritier 'augmentation de la pression. Lorsque le
moteur est & l'arrét et qu'aucune pression n'est exercée
surla pédale de frein, |a perte de pression ne devrait pas
dépasser 21 kPa/min (3 Ibipo /min). Appliquer
complétement la pédale de frein; la pene da prassion ne
devrait pas dépasser 48 kPa (7 lbipo ).

Frein de stationnement et de secours

La pression d'air étant supérieurs 4 448 kPa (65 Iblpoz).
abaisser celle-ci en appuyant de fagon répétitive sur la
pédale de frein, puis s'assurer que l'avertisseur sonore
fonctionne et que le bouton de commande se souldve
par ivi-méme. Laisser Ia pression d'air augmenter
jusqu'a 655 kPa (95 Iblpo ) avant d'enlever le frein de
stationnement.

RECOMMANDATIONS

- S'assurer de bien comprendre les principes de
fonctionnement du véhicule.

- Garder toujours le véhicule en bon état de fonctionne-
ment.

- Eviter de conduire le véhicule avec un bas niveau de
carburant. Contrairement au moteur & essence, si le
moteur diesel manque de carburant, il ne suffit pas
simplement d'ajouter du carburant, mais aussi de purger
l'air dans la canalisation acheminant le carburant au
moteur. Consulter le "Manue! de maintenance” pour
plus de détails.

- Laisser le moteur tourner au ralenti pendant au moins
2 minutes avant de le fermer.

- Le moteur doit toujours toumner au ralenti avant de
passer du point mort & un rapport de marche avant ou
arriére.

- Le sélecteur de la transmission ne comporte aucune
position pour e stationnement. il faut donc appliquer je
frein de stationnement, et placer le sélecteur au point
mort forsque le véhicule est immobilisé. Sile moteur est
arrété sans avoir appliqué le frein de stationnement, un
signal sonore se fara entendre jusqu'a ce que le frein de
stationnement soit appliqué et que la pédale de frein soit
relachée.

- Effectuer les marches & suivre selon les instructions
donnédes dans ce manuel.

- Amoins d'indications contraires, fermer le moteur pour
toute pratique reliée A ta lubrification et A I'entretien.

- Ne jamais pousser ou remorquer un véhicule pour faire
démarrer le moteur.

- Ne jamais remorguer le véhicule sans avoir enlevé au
préalable les arbres des roues de I'essieu moteur ou
démonté I'arbre de transmission, La lubrification interne
de la transmission est inappropriée lorsque le véhicule
est remorqus.

- Des exiincteurs chimiques sont installés sous le .
premier siége avant droit et avant gauche. En cas
d'incendie, évacuer tous les passagers et analyser la
situation avant d'essayer de combattre l'incendie.

- Accélérer au décélérer graduellement sur chaussée
enneigée ou glacée.

REMARQUE: Ce manuel renferme & peu prés tout ce
qu’ll faut savolr pour opérer I'autocar dans les situa-
tions normales et anormales (situations d’urgence).
Toute anomaile pouvant causer un mauvais
fonctionnement du véhicule doit étre Immédiate-
ment signalée au personnel d'entretien, et plus
particuliérement quand Il s'agit de sécurité.

CHAUFFAGE, VENTILATION ET
CLIMATISATION

Lintérieur de I'autocar est pressurisé par le systéme de
chauffage et de climatisation. Le débit d'air et les com-
mandes divisent le véhicule en deux zones reliées entre
elles, soit:

- Compariiment du conducteur avec le dégivreur
- Section passagers.

L'intérieur du véhicule doit toujours éire légérement
pressurisé, de fagon a ce que poussiéres et humidité ne
puissent s'y introduire.

Chaque zone comporte ses propres conduites qui as-
surent I'admission, la recirculation et I'évacuation de I'air.
La seclion passagers comporte aussiun ventilateurdans
le cabinet d'aisances qui sert en premier lieu & éliminer
les odeurs, et en deuxiéme lieu, 4 réchautier ou refroidir
le compartiment avec I'air ambiant du véhicule. Le ven-
tilateur agit comme évent pour tout le véhicule,

AVERTISSEMENT: Une température trop élevée
dans le compartiment du conducteur peut entrainer
la somnolence et diminuer la capacité du conducteur
a bien conduire le véhicule.

REMARQUE: Pour falre fonctionner lp systéme de
climatisation lorsque I'autocar est arrété, faire
tourner le moteur au ralenti accéléré. Lorsque le
systéme de climatisation fonctlonne, fermer les
fenétres et ouvrir la porte au besoin seulement.

Le systdme de climatisalion et de chauffage ne
fonctionne pas si le systéme de charge du véhicule est
défectueux, cecl afin de ne pas décharger inutilement les
batteries. Lorsque le systdéme de climatisation est en
marche, stationner le véhicule & au moins 1,5 m (4') des
autres véhicules, de fagon 4 assurer une ventilation
suffisante dans les faisceaux du condensesur.
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RESERVOIR DE LAVE-GLACE

Le réservoir de lave-glace est situé dans le compartiment
de service avant gauche. Le réservoir, d'une capacité
de 19 litres (5 gallons américains), comporte un
couvercle vissable. Vérifier régulidrement le niveau de
lave-glace dans le réservoir.

205
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Les gicleurs de lave-glace sont montés sous les bras des
essuie-glace. Le lave-glace est refoulé par une pompe
électrique dans des tubes de caoutchouc vers les
gicleurs, pour étre ensuite projeté sur le pare-brise.

Les gicleurs supérieurs et inférieurs ont leur propre
commande et pompe connectées au méme réservoir.

DISJONCTEURS PRINCIPAUX

Les neuf (9) disjoncteurs principaux sont moniés sur les
parois intérieures du support coulissant adjacent a la
porte d’accés au cété droit du moteur, et sont identifiés
comme suit:

CB7 CB8 CB9

CB1 Alimentation du systdme de son 30 ampéras - 12 volts

CB2 Alimentation des boites da jonction avant et arridre
30 ampéres - 12 volts

CB3 Alimentation de la bolte de jonction arigre 70 ampéres - 12 volts]
CB4 Alimentation de la boite da jonction avant 70 ampares - 12 volts

CB5 Alimentation des boites de jonction avant et arridre
30 ampéves - 24 volis

CB6 Alimentation de la bolte de jonction arridre 80 ampéres - 24 volts|
CB7 Alimentation de la boile de jonction avant 80 ampéras - 24 volis

CB8 Alimentation du moteur du ventilateur de |'évaporateur
150 ampéares - 24 volts

CB9 Alimentation du moteur du ventilateur du condenseur
150 ampéres - 24 volts

R S B A N NN N B e .
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De plus, deux équilibreurs de tension des batteries sont
installés face a face a Vintérieur du support coulissant.
Chacun est muni d'un disjoncteur sur sa fagade.

=3
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PNEUS

Pression des pneus

L'état et la pression des pneus peuvent affecter
considérablement la durée de vie utile de ceux-ci, mais
aussi la sécurité.

REMARQUE: Les pressions de gonflage recom-
mandées sont données a la section "Description
technique”. De plus, les pressions de gonflage 4
froid sont inscrites sur le certificat émis par le
ministére des Transports, qui est fixé a I'arrlére du
slége du conducteur.

Vérifier régulidrement la pression des pneus au moyen
d'un manométre pour pneus donnant une lecture
précise. Ne dépasser pas la pression de gonflage
maximale recommandée.

La pression de gonflage a froid implique que le véhicule
est immobilisé depuis au moins trois heures, ou qu'il a
parcouru moins de 1,6 km (1 mille).

AVERTISSEMENT: Une pression Inadéquate
entraine l'usure des pneus et affecte la tenue de
route du véhicule, pouvant résulter en une perte de
contrdle de celul-cl.

REMARQUE: Vérifler toujours la pression du pneu
de la roue de secours.

Changement d’une roue

Les crevaisons sont peu fréquentes de nos jours. Le cas
échéant, stationner le véhicule sur I'accotement 3 une
distance sécurilaire de la route, et appliquer le frein de
stationnement. N'oublier pas d'actionner les feux de
détresse et de placer les réflecteurs triangulaires 4 une
distance appropriée du véhicule, conformément aux
réglements du code de la route.

La roue de secours est rangée dans un compartiment
qui se trouve a l'amriére du pare-chocs avant rabattable.
Ce compartiment est accessible en desserrant I'écrou &
chadque extrémilé inférieure du pare-chocs, pour ensuite
pousser ceux-Ci vers le haut. Abaisser lentement le
pare-chocs car il est trés lourd.

REMARQUE: Il est recommandé que deux person-
nes effectuent cette opération.

AVERTISSEMENT: Ce compartiment n'a pas été
congu pour le rangement, Ne laisser aucun objet
non attaché qui pourralt interférer avec la timonerle
de la direction.

Enlévement de la roue de secours de son .
compartiment

Pour sortir la roue de secours, abaisser le pare-chocs
selon les instructions précédentes. Desserrer le tourni-
quet de la chaine de retenue pour libérer 'ensemble de
la roue et du chariot. Quvrir le compartiment de service
avant gauche, desserrer I'écrou & oreilles retenant le
support et la glissiére, puis sorlir 'ensemble. Fixer le
support en le positionnant sur les deux pattes de
montage situées au cenire a ['avant du compartiment.
Tirer ensuite la roue au moyen de la courroie. Retirer la
housse, puis séparer |la roue de son chariot en dévissant
les deux écrous de montage.

Housse

Chariot
Chaine de relenue

Support et glissidre

oz
OE380410

ATTENTION: S’assurer que le pare-chocs est bien
fixé en place, et que les écrous de retenue sont
suffisamment serrés aprés avoir relevé le pare-
chocs.

REMARQUE: Réinstaller le support et la glissiére,
puls fixer la roue avec la chaine de retenue avant de
reprendre la route avec le véhicule,

Le cric et la clé sont rangés a droite dans le premier
compartiment avant droit.

Véritler périodiquement la pression du pneu de la
roue de secours afin de le maintenir prét pour utilisa-
tion. Gonfler le pneu de la roue de secours 3 la
pression du pneu ayant la pression la plus élevée sur
le véhicule.

Vérifler périodiquement la tension de la courrole
d’attache de la roue de secours, afin d’éviter que le
pneu ne se déplace en cours de route.
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Marche a suivre

Etape 1

Fermer le moteur, appliquer le frein de stationnement,
sortir le cric et la clé du premier compartiment & bagages
droit, puis la roue de secours.

Etape 2

» Roue avec enjoliveur

Enlever I'enjoliveur avant de passer a I'étape 3.

* Roue avec chapeau de moyeu

Enlever le chapeau avec la clé appropriée avant de
passer 3 I'étape 3.

Etape 3
Desserrer les écrous de la roue d’environ un tour (dans
le sens antihoraire pour le cété droit et dans le sens

horaire pour le c6té gauche) au moyen de la cié prévue
a cet effet. N'enlever pas les écrous immédiatement.

Etape 4

Il'y a cing points de levage sur chaque coté: trois sous
le chassis, et deux sous les essieux. Consulter la rubri-
que "Points de levage” dans cette section.

AVERTISSEMENT: Avant de changer une roue,
s'assurer que le sol est solide et de niveau. Au
besoln, placer une planche sous le cric.

Tout autre endrolt utllisé pour soulever le véhicule
pourrait endommager celul-cl ou causer des bles-
sures personnelles.

Etape 5
Utiliser le cric hydraulique pour soulever le véhicule.
Soulever suffisamment I'autocar pour changer Ia roue.

AVERTISSEMENT: Soulever le véhicule seulement
sl le cric est bien placé.

Les passagers ne doivent pas demeurer dans
I'autocar lorsqu'll est soulevé.

Etape 6
Dévisseries écrous de Jaroue, et enlever celle-ci. Placer

la roue de secours, replacer les écrous, et serrer
Iégérement en croisé avant d'abaisser I'autocar.

Etape 7

Abaisser le véhicule en dévissant lentement la soupape
sur le cric jusqu'a ce que le pneu touche le sol.

Etape 8

Serrer fermement les écrous en croisé avec la ¢lé au
couple approprié.

REMARQUE: Serrer les écrous a un couple de 610
& 680 Nem (450-500 Ibfspl). Toute personne douée
d'une force moyenne peut obtenir ce couple au
moyen de la clé. En cas de doute au sujet du couple
de serrage des écrous de la roue, vérifier au moyen
d’une clé dynamométrique.

Etape 9

Abaisser complétement le véhicule et enlever le cric.
ectifier la pression du pneu de la roue de secours selon

es pressions de gonflage & froid inscrites sur la plaque

fixée a rarrigre du siége du conducteur.

Etape 10

Bien ranger la roue endommagée dans son comparii-
ment, puis faire réparer la crevaison et équilibrer la roue
aussitdt que possible.

POINTS DE LEVAGE

L'autocar comporte cing poinis de levage sur chaque
coté; trois sous le chassis et deux sous les essieux.
Consulier les illustrations ci-dessous pour plus de détails.

M T T 1]
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4 Chassis
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Points de levage du chéssis
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Points da levage de I'essieu avant

OEJB04T

Points de levage de I'essieu moteur
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ATTENTION: Les points de levage de l'essieu por-
teur doivent étre utilisés seulement pour soulever
cet essieu.

ATTENTION: Relever toujours I'essieu porteur ou
dégonfler les coussins pneumatiques de suspen-
slon avant de soulever le véhicule, afin de ne pas
endommager les composantes de la suspension.

D/

Points de levage de I'essleu porteur oo

Il est possible de soulever le véhicule au moyen de
diftérent crics hydrauliques; par contre, il faut toujours
utiliser ces points de levage. De plus, les crics doivent
avoir les capacités suivantes établies en fonction de la
raépartition du poids du véhicule sur les essieux:

Essieu avant: 5900 kg (13,000 Ib)
Essieu moteur: 11 365 kg (25,000 Ib)

REMORQUAGE

Deux oeils de remorguage sont montés sous chaque
pare-chocs. Le véhicule doit tre remorqué 4 partir de
ces points seulement, au moyen d'une bame d'attelage
et d'une chaine de sdreté. Ceite méthode évite
d'endommager le véhicule. Au besoin, raccorder une
conduite d'air auxiliaire au véhicule pour pouvoir action-
ner les freins de celui-ci. Pour les véhicules munis d'une
transmission autornatique, le moteur ne peut &tre mis en
marche en poussant ou en remorquant le véhicule.

AVERTISSEMENT: Ne lalsser jamais les passagers
dans un véhlcule remorqué sous aucune
considération.

ATTENTION: La lubritication Interne de la transmis-
slon est Insufflsante lorsque le véhicule est
remorqué. Démonter I'arbre de la transmission ou
les arbres de roues lors du remorquage afin de ne
pas endommager la transmission.

REMARQUE: Lors du remontage de I'arbre de la
transmission ou des arbres de roues, s'assurer que
les écrous sont serrés aux couples appropriés, que
les arbres de roues sont du bon ¢Oté (gauche et droit)
et/ou que l'arbre de la transmission est blen
synchronisé.

ESSIEU PORTEUR RELEVABLE

Le systéme permeitant de relever I'essieu porteur est
commandé par une soupape située sur la console
latérale droite. La position de la soupape du c6té "essieu
relevé” (dessin figuratif) correspond évidemment a la
position de F'essieu. Uessieu est relevé ou abaissé
automatiquement par la pression d'air selon la position
de la soupape (voir {ig. page 2 - 20).

Les freins de service de l'essieu porteur fonclionne
seulement avec l'essiou abaissé. N'abaisser jamais
I'essieu porteur avec le véhicule en mouvement.
Lorsque l'essieu ast relevd, un voyani s'allume et un
bip-bip se fait entendre pour vous rappeler que l'essieu
est relevé. L'essieu porieur peut 8tre relevé dans des
endroits restreinls comme un stationnement ou pour
aider a tourner un coin de rue, ce qui diminue
I'empatiement et permet des virages plus semrés. Le
reldvement de l'essieu porteur permet aussi de
transférer un poids additionnel sur les roues motrices,
d'olr une meilleura traction sur une surface glissante.

ATTENTION: Relevertoujours I'essleu porteur avant
de soulever la véhicule, afin de ne pas endommager-
les composantes de la SUSPGI'ISIOI\.

Sl l'essieu porteur a été relevé pour une des situa-
tions décrites cl-dassus, abalsser celui-cl avant de
reprendre la route.

DEGONFLEMENT DES COUS-
SINS PNEUMATIQUES DE
SUSPENSION DE L’ESSIEU POR-
TEUR

Ce systéme standard permet de dégonfler les coussins
pneumatiques de suspension de I'essieu porteur, mais
sans relever ce demier. Ce systéme est commandé par
la méme soupape qui est ulilisée pour l'essieu porteur
relevable, et peut servir pour les mémes situations
énoncées ci-dessus. Cependant, l'opérateur doit tenir
compte des mémes consignes quis'appliquent & 'essieu
relevable.







DESCRIPTION TECHNIQUE

DIMENSIONS
Longueur totale (pare-chocs inclus) 12 192 mm (40’)
Largeur totale 2531 mm (102")

Hauteur totale (mesurée au-dessus des
écoutilles de toit fermées) 3 658 mm {12")

Empattement (mesuré du centre de l'essieu
avant au centre de I'essieu moteur) 7 112 mm {280")

Distance entre le plancher et le sol 1 600 mm (63")

Garde au sol 280 mm (11")
Hauteur intérleure 1 956 mm (77")
Largeur du coulolr 355 mm (14")
Hauteur de la premiére marche 355 mm (14")
Hauteur des autres marches 178 mm (7")
Largeur de la porte avant 660 mm (26")

Porte-a faux avant 1 765 mm (69,5")

Porte-a-faux arriére 2 096 mm (82,5")
Voie avant 2 176 mm (85,67
Vole motrice 1920 mm (75,6")
Vole arrlére 2 057 mm (81")
Rayon de braquage

(coin extérieur avant) 13 106 mm {43")
POIDS

Poids & sec (pour véhicule muni d’'une
transmission manuelle et

d'un moteur 6 cylindres) 13 642 kg (30 080 Ib)

Masse totale en charge M.T.C. 13 364 kg (42 620 Ib)

Polds maximal par essieu (G.A.W.R.)
- gssieu avant 5900 kg (13 000 Ib)
- gssieu moteur 11 365 kg (25 000 Ib)
- essieu porteur 4 536 kg (10 000 ib)

La masse iotale en charge (M.T.C.) et le poids maximal
pour les essieux (G.A.W.R.) avant, moteur et porteur
sont inscrits sur le certificat fixé sur le panneau & 'arridre
droit du siége du conducteur.

VOLUME DE CHARGEMENT
Compartiments & bagages extérieurs:
11,9 m37 420 pi®

Porte-colis: 2,3m°/80 pia

SIEGES

Places assises: (1) 48 passagers
(2) 46 passagers
(3) 50 passagers
(4) 52 passagers

(1) incluant deux tables & cartes (std)

(2) incluant deux tables & cartes et une coqueris
optionnelle

(3) incluant une fable A cartes _
{4) incluant une table & cartes sans cabinet d'aisances

REMARQUE: Il est possible de disposer les siéges
de plusieurs fagons en combinant I'équipement dis-
ponible avec I'ajout ou I'eniévement de certaines
composantes comme les sidges de passagers, les
tables a cartes, la coquerle, le cabinet d'alsances.

CAPACITES

Réservoir de lave-glace
19 litres / 5 gal E.U.

Huile moteur
- Carler 22 4 24 litres / 23 & 25 pintes E.U.
- Filtre 2 litres / 2 pintes E.U.
- Refroidisseur 1,4 litres / 1,5 pintes E.U.

- Réservoir auxiliaire 9,45 litres / 10 pintes E.U.

Réservoir de carburant

890 fitres / 235 gal E.U. (capacité légale représentant
95% du volume)

Huile a différentiel
21,4 litres / 22,6 pintes E.U.

Systéme de refroidissement
81 litres / 24 gal E.U.




DESCRIPTION TECHNIQUE

Transmission

- Transmission automatique (canalisations externes
exclues)

28,4 litres / 30 pintes E.U.
- Transmission manuelle
19 litres / 20,5 pintes E.U.

Réservoir de la direction assistée
9,1 litres / 9,6 pintes E.U.

TYPE DE CARBURANT

Spécification ASTM D-975
Grade recommandé: 1-D
Grade accepté: 2-D

ROUES ET PNEUS

Type: 315/80R 22.5
1200 R 225
12.75R 22.5

Roues en acier: 8.25x225

Roues en aluminium poli: B.25x 225

Pression de gontlage recommandée (& froid)
- essieu avant 760 kPa/ 110 lblpo2
- essieu moteur 655 kPa /95 lblpo2
- essieu porteur 585 kPa / 85 Ib/po®

ATTENTION: Chaque pneu dolt avolr une capacité
minimale de 3 273 kg (7 200 Ib) & 825 kPa (120 Ib/po?).

REMARQUE: Il est recommandé que le véhicule soit
équipé du méme type de pneus.

COURROIES

Mécanisme d’entrainement du ventilateur
Marque: Gates

Modéle; 3A-94

Qté: 1

Compresseur - systéme de climatisation
(sans entrainement a vitesse variable)

Marque: Gates
Modéle: CX 96
Qe 2

Compresseur - systéme de climatisation
(avec entrainement & vitesse variable)

Margque: Linnig
Modéle: LR1-BG7
Qté: 1

Dispositif d’entrainement a vitesse variable
(au vilebrequin)

Marque: Gates
Modéle: CX 75
Qté: 1

TRANSMISSION

Automatique (avec ou sans systéme ATEC)
Embrayage verrouillable

Ralentisseur du type sortie (systeme ATEC seulement)
Transmission automatique a cing vitesses

Vitesse  Rapport de démultiplication
1re 3.69
20 2.00
3e 1.58
de 1.25
Se 1.00
Marche arrigre 9.65
Converlisseur 1.81
Manuelle

Transmission manuelle A 6 vitesses
Vitesse  Rapport de démultiplication

L 8.53
Mécanisme d’entrainement du ventilateur 1re 4.87
(avec I'option thermostatique) 2 3.00
Mamue: Gates 3e 1.80
Modéle: 3A-92 4e 1.33
Qté: 1 5e 1.00
Marche arriére 8.53
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DESCRIPTION TECHNIQUE

ESSIEU MOTEUR

Rapport de pont du différentiel 3.58 : 1 (std)

3.73: 1 {opt)
ALIGNEMENT

Essieu avant

- Pincement 3 £0,8 mm (1/8" + 1/32)

- Chasse +3° (+2 1/2° & + 4 3/4° accepté)

- Carrossage (D) -1/8+716°

- Carrossage (G) + 3/18 £ 716°
Essieu porteur

- Pincement 0+2,4 mm (0 +3/32")
FREINS

Systéme double en plus des freins de stationnement
Freins a disque sur les essieux avant et porteur

Freins a ressort 30-36 du type tambour sur l'essieu
moteur

Compresseur 4 air, 4 deux cylindres et 4 commandes par
engrenages, refroidi a i'eau et lubrifié par I'huile & moteur

Assécheur d'air
Canalisations d'air en nylon avec code de coulsurs

Systéme anti-blocage sur tous les essieux avec avertis-
seur lumineux au tableau de bord (optionnel)

Mécanisme de rattrapage automatique du jeu des freins

DIRECTION

Volant inclinable et colonne de direction télescopique
Direction assistée hydrauliquement

SUSPENSION

Suspension avant abaissable {opt)

Coussins pneumatiques 1100 (huit par véhicule)
Amortisseurs & double effet

Soupapes d'équilibrage

Barre anti-roulis sur l'essieu avant

Barre anti-roulis sur l'essieu porteur sur demande
spéciale

SYSTEME ELECTRIQUE

Systéme fonctionnant sur 24 volts
Feux extérieurs fonctionnant sur 12 volts

Altemateur auto-redresseur “Delco” de 270 ampéres, a
commande par engrenages, refroidi a I'huile et lubrifié
par le circuit de lubrification du moteur

Quatre batteries sans entrelien de 12 volis avec une
inlensité de démarrage a froid de 1160 ampéres

Systéme 12 volts équipé de deux équilibreurs de tension
pour batteries

Deux boites de jonction & I'épreuve des intempéries
Disjoncteurs a réenclenchement manuel

Interrupteurs d'arrét manuel pour les sytémes de 12 et
24 volis

SYSTEME DE SON
Douze haut-parleurs haute-fidélité (section des pas-
sagers) (std)

Deux (2) haut-parleurs haute-fidélité (compariment du-
conducteur) (optionnel)

Récepteur de luxe "Blaupunkt” MA/MF A cassetie (opt)

Systéme de diffusion publique muni d'une commande de
volume (std)

Prises pour microphone (une prise std)

SYSTEME VIDEO (opt)

Cablosélecteur ("Starcom 7V") avec télécommande
Lecteur de cassetles vidéo "Panasonic”

- Modele: VHS ag-1000B avec télécommande
Ecrans de télévision montés sous les porte-colis

- Modéle: ST-1001




DESCRIPTION TECHNIQUE

SPECIFICATIONS DE L’HUILE

Moteur

Utiliser une huile & moteur pour service intense SAE 40
conforme & la norme MIL-L-2104D. Certaine conditions
d'utilisation du moteur peuvent conslituer des excep-
tions. Les recommandations sont alors établies comme
suit:

1. Pour des opérations continuelles & haute température
(au-dessus de 38 °C (100 °F) 4 l'air ambient ou 93 °C
(200 °F) & la température du liquide de refroidissement),
I'utilisation de I'huile SAE 50 est recommandé.

2. A des température ambiantes sous le point de
congélation ou un systéme d'aide au démarrage
n'est pas disponible ou A des températures trés
froides (-18 °C (0 °F) 4 -32 °C (-25 °F)), J'utilisation de
Fhuile multigrade 15W-40 ou monograde SAE 30 est
recommandée pour faciliter le démarrage.

Transmission

Automatique

Rempiir la transmission avec du fluide "Dexron”ou "Dex-
ronli®

Manuelle
Identique & celle utilisée dans le moteur

Différentiel

Les lubrifiants multigrade sont utilisés pour I'essieu
moteur. Ces lubrifiants donnent un bon rendement en
fonction d'une large plage de températures, assurant
ainsi une protection appropriée des engrenages et des
paliers sous toutes sortes de climats.

Deux types de lubrifiant peuvent étre utitisés selon le
climat ou le véhicule est opéré.

SAE 85W-140 (au-dessus de -12 °C (10 °F))
SAE 75W-90 (au-dessous de -12 °C (10 °F))

Boite d’engrenages du ventilateur

Utiliser un lubrifiant pour engrenages a usages muitiples
du grade SAE-90 dans la bofte d'engrenages du ven-
tilateur.

Réservoir de la direction assistée

Remplir le réservoir avec du fluide "Dexron”ou “Dexron
i,

Roulements de roue

L'huile SAE 90 est recommandée pour les roulements
des roues des essieux avant et arrigre. Les roulements
des roues de I'essieu moteur sont lubrifiés par I'huile
provenant du différentiel,

Maitre cylindre de I'embrayage

Ce réservoir doit &tre rempli avec du liquide de frein pour
service intesnse DOT 3.

SYSTEME DE CHAUFEFAGE ET

DE CLIMATISATION

Systéme du conducteur

Capacité de climatisation: 2 tonnes
Réfrigérant: Fréon R-12
Puissance calorifique: 37 000 Btu/heure
Systéme central

Capacité de cimatisation: 7.5 tonnes
Réfrigérant: Fréon R-12
Puissance calorifique: 152 000 Biu/heure

Vitesse de climatisation et de ventilation par modulation
Deux ventilateurs axiaux
Marque: Leroy Somer
Modéle: TAP 12
Tension: 27,5V
Intensité: 23 A
Vitesse: 1950 tours/minute
P: 0,57 HP
Deux ventilateurs
Moteur des ventilateurs
Modsle: Prévost
Type: T19
Enroulement compound
Vitesse: 1 750 tours/minute
P: 1,5 kW
Tension: 27,5V
Intensité maximale: 69 A

M N O D N I O
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Régulation de la température

Microprocesseur "Honeywell Energy Management® a
six étages de sortie

Thermométres numériques a distance pour les
températures intérieure et extérieure, montés sur la con-
sole centrale dans le compartiment du conducteur

Thermostat & réglage rhéostatique et voyant
Commande manuelle pour I'appon d'air frais
Humidistat réglé &4 30%

Compressaur

Embrayage magnétique entrainé par courroie
Entrainement variable
Nombre de cylindres: 6

Vitesse de fonctionnement:
400 a 2 200 tours par minute
(vitesse nominaie: 1 750 tours par minute)

Vitesse minimale pour assurer la lubrification:

400 tours par minute
Capacité d'huile: 4,3 litres (1,13 gallons E.U.)
Huiles approuvées: Calumet R030
Dupont Zephron 150

Sun Oil Co. Sunise 3GS et 4GS
Texaco WF1 132

SYSTEME ANTI-BLOCAGE (ABS)

Composantes:
Module de commande électronique (ECM)
Electrovannes
Capteurs
Manchons de retenue
Faisceaux de conducteurs

Fiche technique du module de commande électro-
nique

Tension: 24 + 6volts

Plage de températures de service: 403475°C
(-40 a 167 °F)

Systéme de protection pour fiche scellée 4 plusieurs
broches (DIN 40050)

Connexion électrique réalisée au moyen d'une fiche &
35 broches

Entretien: aucun

Fiche technique de I’électrovanne

Tension: 24 (+4.8, -2.4) volis
Alimentation: courant continu
Intensité nominale: 1,65 ampéres
Systéme de protection conforme & la norme DIN 40050
Pression de service maximale: 10 bars (145 Ib/po?)

Plage de températures de setvice: -40a80°C
{-40 4176 °F)

Connecteur électrique: 894 601 0102

Installation: La longueur maximale de la conduite
entre I'électrovanne et le cylindre de frein estde 1,5 m
(5'); le diamétre de la conduite est de 10 mm (3/8"), el
cefte derniére assure la ventilation vers le bas & un
angle de 15° avec la verticale.

Entretien: aucun

Fiche technique du capteur

Céable blindé a deux conducteurs:
1 mm?, calibre 18 (AWG)

Résistance du cable & 'arrachement:

50N (11,2 1b)
Résistance du tube fretté 4 I'arrachement:
50 N (11,21b)
Systeme de protection conforme & la norme DIN 40050
Plage de températures de service: -40 480 °C
(-40 4 176 °F)
FICHE TECHNIQUE DU SYSTEME
DE PRECHAUFFAGE
Appareil de chauffage: modele D12W
Puissance calorifique: 12 kW
Débit calorifique: 40 000 Btu/heure
Type de carburant: identique & celui du moteur
Consommation de carburant: . 1,65 litres
(1,75 pinte E.U.) / heure
Tension nominale: 24 + 4 volis
Consommation électrique: 55 walls




DESCRIPTION TECHNIQUE

CODES DE DIAGNOSTIC POUR LE SYSTEME DDEC I

Pour lire les codes:

Utiliser un lecteur de diagnostics (non fourni par le manufact rrier) ou placer linterrupteur "DDEC-TEST" a la position
"ON". Cet interrupleur est situé dans la section supérieure g.lu compartiment de service avant gauche. L'utilisation
de cette methode allume ie voyant "Check Trans" dans le tableau de bord en des séries de clignotements séparées
par une pause. Le code 43 par exemple consiste en quatre clignotements, suivis d’'une courte pause, puis de trois
clignotements en succession rapide.

Code Code
d'erreur # Description d'erreur # Description
11 Capteur prise de force basse tension 38 Capteur pression du carburant basse
tension

12 Capteur prise de force haute tension 4 Capteur référence de distribution

13 Capleur liquide de refroidissement basse 42 Capteur référence synchrone
tension

14 Capteur temp. du moteur haute tension 43 Bas niveau de liquide de refroidissament

15 Capteur temnp. du moteur basse tension 44 Surchauife du moteur

16 Capteur liquide de refroidissement haute 45 Basse pression d'huile
tension

21 Capteur position commande accélérateur 45 Basse tension des batteries
haute tension

22 Capteur position commande accélérateur 47 Haute pression du carburant
basse tension

23 Capteur temp. du carburant haute tension 48 Basse pression du carburant

24 Capteur temp. du carburant basse tension 51 Erreur EEPROM

25 Aucun code 52 Défaut ECM-A/D

26 Puissance disponible 53 Défaut mémoire EEPROM

31 Faute 4 la sortie auxiliaire 54 Capteur vitesse du véhicule

32 Défaut ECM systéme de marchs arriére 55 Liaison communication propriéiaire

33 Capteur pression de suralimentation haute 56 Défaut ECM-A/D
tension

34 Capteur pression de suralimentation basse 58 Interrupteurs régulateur de vitesse
tension

35 Capteur pression d'huife haute tension 61-68 Temps de réponse injecteur long

36 Capleur pression d'huile basse tension 71-78 Temps de réponse injecteur court

37 Capteur pression du carburant haute tension 85 Survitesse du moteur

DDEC: Detroit Diesel Electronic Control (sysiéme de commande électronique Detroit Diesel)
ECM: Electronic Control Module (module de commande élecronique)

EEPROM: Electrically Erasable Programmable Read-Only Memory {mémoire morte programmable et
effagable électriquement)
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DESCRIPTION TECHNIQUE

CODES DE DIAGNOSTIC POUR LE SYSTEME ATEC

Pour lire les codes:

Utiliser un lecteur de diagnostics {non fourni par le manufacturier) ou placer I'interrupteur "ATEC-TEST" & la position
"ON". Cet interrupteur est situé dans la section supérieure du compartiment de service avant gauche. L'utilisation
de cette méthode allume le voyant "Check engine” dans le tableau de bord en des séries de clignotements séparées
par une pause. Le code 12 par exemple consiste en un clignotement, suivi d'une courte pause, puis de deux
clignotements rapides en succession.

Codes de diagnostic et réponse du systeme pour les transmissions

Allison & commande électronique des séries 6/700

Code

12

22

23

24

N

32
33

34

41

42

Dascription
Bas(se) niveau/pression d'huile

Basse tension d'entrée:
au point mort
embrayée
Manostat marche avant
Manostat marche arriére

Capteur accéléraleur en zone
d'erreur

Captaur de vitesse
Sélacteur de vitesse (primaire)

Température du fluide:

trés froid < - 32 °C
(-25 °F) aucun code

froid -32 4-7°C
(-25 4 -20 °F) aucun code

chaud > 132 °C {270 °F)
Sélecteur de vitesse (secondaire)

Mauvais signal de direction

Capteur de température en zone
d'erreur

Vérilication PROM

Essai solénoide J (point mort)

< a la sortie spécifiée en
tours/minute®

> & la sortie spéciliée en
tours/minuts®

Essai solénoide F (marche av/ar)

< 2 la sorlie spécifiée an
tours/minute”

> & la sortie spécifiée en
tours/minute*

Voyant "DO
NOT SHIFT"

E

mmmm >»

>

Réponse de la
transmission

Empéche pass. a un
rapp. supétieur

Maintient au point mort
Peut ne pas ambrayer

Fonctionnement normal
Fonctionnement normal

Accélérateur réglé au
max.

Désexcitation LU & main-
tient en prise

Maintient au dernier rap-
port

Maintient au point mor

Empéche passage & un
rapp. sup.

Empache passage & un
rapp. sup.

Maintient au dernier rap-
port

Passer au point mort
Fonctionnement normal

Désexcite LU & maintient
en prise

Paut ne pas embrayer

Désexcite LU & maintient
en prise

Peut ne pas ambrayer

Désexcite LU & maintient
en prise

Annulation "CHECK TRANS"

Prochain{e) niveau/prassion de lub.
appr.

Tension suffisante

Hors fonction

Prochain signal appr.

Prochain signal appr.

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Prochain rapport approprié

Température > 4 -32 °C (-25 °F)
Hors fonction

Température < 4 132 °C (270 °F)
Prochain rapport approprié

Appuyer sur ie point mort
Prochaine température appropriée

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE
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DESCRIPTION TECHNIQUE
Voyant "DO
Code Description NOT SHIFT”
43 Essai solénoide D
< 4 la sortie spécifiée en E
tours/minute*
> a la sortie spécifiéa en A
fours/minute”
44 Essai solénoide C
< a la sortie spécifiée en E
tours/minute*
> a la sontis spécifiée an A
tours/minuta*
45 Essai solénoide B
< & la sorlie spécifiée en E
tours/minute®
> & la sorlie spécifiée en A
tours/minute”
46 Essai solénoide A
< a la sortie spécifiée en E
tours/minute*
> a la sorlie spécifiée en A
tours/minute”
51 Soléncide G (verrouitiage) E
52 Soléncide E (équilibreur de E
surpression)
53 Solénoide H {paint mort)
Essai en marche E
Essai a ['arrét A
54 Essai a l'arrét des solénoides A, A
B,C,D,F &Y
66 Liaison de communication bi- A
directionnelle
69 Essai dispositif de commands A
élactronique
Aemarques:

1) Pour toutes les erreurs, le voyant "CHECK TRANS"
s'allume Immédiatement.

2) Arexception des codes 22 et 69, I'embrayage verroull-
lable sera désexclté ssulement a la mise hors fonction du
ralentlsseur ou du frein moteur le cas échéant.

3) Habituellement, la remise en marche du moteur ac-
tionne I'ECU de ARRET/MARCHE.

Fléponse de la
transmission _

Peut ne pas embrayer

Désexcite LU & maintient
an prise

PeJt ne pas embrayer

Déasexcite LU & maintient
en prise

Peut ne pas embrayer

Désexcite LU & maintient
en prise

Peutl na pas embrayer

Désexcite LU & maintient
en prise

Per{e possible du verrouil-
lage

eq}ilibreur de surpres-
sion au maximum

Peut ne pas ambrayer
Désexcite LU & maintient
an prise

Désaexcite LU & maintient
en prise

Aucuns modulation au
changement de vitesse

Désaxcite LU & maintient
en prise

LEGENDE

Annulation "CHECK TRANS"

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE
Alimentation ECL) ARRET/MARCHE
Signal approprié

Signal approprié

Alimentation ECU ARRET/MARCHE
Alimentation ECU ARRET/MARCHE

Alimentation ECU ARRET/MARCHE
Signal BCDL approprié

Alimentation ECU ARRET/MARCHE

* Vitesse déterminée par la transmisslon

= Inférleur
> Supérleur
A Allumé
E Ewint
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DESCRIPTION TECHNIQUE
FICHE TECHNIQUE DES AMPOULES ELECTRIQUES
#PIECE | MARQUE QU WATTS
Gl e PREVOST |  NO SAE OU CANDELA | VOLTS | QTE
ECLAIRAGE EXTERIEUR
Feu de route 56-1198 H4651 50w 12 2
Feu de croisement 56-1199 H4656 W 12 2
Feu d'éclairage latéral 56-1882 H-3 {Osram) 55W 12 4
Phare antibrouillard 56-1882 H-3 {Osram) 55W 12 2
Feu d'éclairage de la plaque dimmatriculation 93-0266 - 12 2
(scellé)
Clignotant latéral 56-1917 1893 2cd 12 i2
Feu de position latéral 56-1917 1893 2cd 12 12
Feu d'identification 56-2058 194 2cd 12 6
Feu da gabarit 56-2059 194 2cd 12 8
Clignotant avant (signal de détresse, feu de 56-1899 1157 NA 32/6 cd 12 2
pasition)
Clignotant arriére 56-1880 Hella 21 W 12 4
Feu stop 56-1880 Hella 21w 12 4
Feu de marche arriére 56-1880 Halla 21w 12 4
Feu stop central 56-1880 Hella 21W 12 1
Feu rouge arriére 56-1881 Hella 0w 12 4
Voyant du systdme d'abaissament 56-1166 454 3cd 24 1
Compantiment extérieur (excepté moteur) 56-0135 623 6ed 24 H
Compartiment moteur 56-0135 623 6cd 24 4
93-0266 12 4
ECLAIRAGE INTERIEUR
Voyant "Check engine” 56-2048 E-9 (Norma) 2w 12 1
Voyant “Stop engine” 56-2048 E-9 (Norma} 2w 12 1
Clignotant 56-2048 E-9 (Norma) 2w 12 2
Autre voyant - 1/unité 56-2049 {Osram) 2w 24 AB
Indicataur de vitesse 56-0145 1829 1cd 24 2
Tachymétre 56-0145 1829 led 24 2
Prassion de suralimentation 56-1167 3899 (Osram) 3w 24 1
Tachygraphe 56-1006 1-405-804 1.2¢cd 24 3
Autre instrument - 1/unité 56-0144 1820 1,6cd 24 AB
Marche d'entrée 56-0135 €623 6cd 24 3
Cabinet d'aisances 56-0135 623 Gcd 24 1
Porte-colis 56-0144 1820 1.6 cd 24 15
Plafonnler - compartiment du conducteur 56-1553 Hella iow 24 4
Eclairage des autocollants “Sortie de secours” 56-0601 456 2cd 24 20
Occupatlon du cabinet ¢'aisances 56-0144 1820 1,6cd 24 2
"Attention & la marche” 56-0144 1820 1,6¢d 24 2
Cauloir 56-0141 1251 3cd 24 6
Interrupteur - 1/unité 56-1123 2741 {Osram) 1w 24 AB
Lecture 56-2033 961-4940 aw 24 AB
Fluorescent 83-0102 F15T8 CW 15W - 22
Fluorescant du cabinet d'alsances 83-0102 F15T8 CW 15W - 2
Fluorescent de la girouetta frontale 83-0120 F30T8 CW4 20W 1
Néon sur I'avant du porte-colis 83-0108 PL7 W 16
Console latérale droite 56-0623 313 35cd 24 2
Lampe de position du sélecteur de vitassa {ATEC) 56-1930 16005999 - 12 8
kpr:élgt)a de position du sélecteur de vitesse {NON 56-0134 356 3,5¢cd 24 1




DESCRIPTION TECHNIQUE

PLAQUES SIGNALETIQUES ET
CERTIFICATS

Plaques signalétiques

Les composantes principales du véhicule, comme le
moteur, la transmission et le chassis sont identifiées par
un numéro de serie différent. 1l peut étre nécessaire de
localiser ces numéros aux fins de la garantie.

Moteur

Le numéro du moteur est inscrit sur le bloc-cylindres,
sous le collecteur d'échappement (c6té du filtre & huile),
prés de la pompe 4 eau,

g
L

De pius, deux plaques d'oplions en papier laming sont
apposées sur le couvercle des culbuteurs (c6té du
démarreur). Le contenu de la plaque inclut les numéros
de série et de modéle du moteur, et une liste de
I'équipement optionnel installé sur celui-ci. Les rensei-
gnements servent surtout pour commander des piéces
de rechange.

Transmission automatique

OE80503

Transmission manuelle

QEJBOSY

Essieu moteur

I N N O e N N O N S S .
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DESCRIPTION TECHNIQUE

Essieu avant

OEIBOE0S

Numéro d’identification du véhicule (VIN)

Le numéro d'identification du véhicule est inscrit sur une
plaque fixée & un montant du chassis pras du pare-brise
{coté du conducteur), de fagon a ce qu'i soit visible de
lextérisur. |l est trés important de mentionner le bon
numéro de série du véhicule pour commander des
piéces de rechange. Ce numérg évite les retards el les
arreurs qui pourraient se glisser lors de votre commande.

REMARQUE: Nous vous recommandons fortement
de consigner le numéro d'identification de votre
véhicule et de le transmettre & votre compagnile
d'assurance. Cette démarche pourralt s'avérer utile.

Spécifications du véhicule

Il s'agit d'une tiche compléte et détailide de toutes les
composantes installées sur le véhicule. Une feuille ren-
fermant ces renseignements est incluse dans la boite de
publications techniques qui est livrée avec le nouveau
véhicule. Lafeuille de spécifications doit étre conservée
par le propriétaire pour fins de référence.

Certificat de sécurité

Toutes les composantes de I'autocar sont conformes aux
normes gouvernementales:

- Les matériaux et les piéces sont conformes aux nor-
mes ASTM et/ou SAE.

- Les matériaux utilisés & l'intérieur sont conformes & la
norme F.M.V.S.S. 302 en ce qui a trait A la résistance au
feu.

- Véhicule homologué selon les normes en vigueur dans
les provinces, les états et las pays {Canada, Etats-Unis):
B.M.C.SS, FMVS.S,CMV.SES..

De plus, plusieurs autres certificats sont apposés sur le.
véhicule.




DESCRIPTION TECHNIQUE

Certificat émis par le Ministére des
transports

Ceci est votre garantie que votre nouveau véhicule est
conforme & toutes les normes américaines "Federal
Molor Vehicle Safety Standards” qui élaient en vigueur
au moment ou le véhicule a été fabriqué. Ce certificat
est fixé sur le panneau a larriére droit du sidge du
conducteur.

oE30508

Eogitanth ey st

Nl Panneau d'accas au réservolr BESSSEOE

Certificat de conformité du moteur avec
I'EPA

Le certificat apposé sur le réservoir auxiliaire d'huile &
moteur atteste que le moteur satisfait aux normes nation-
ales, provinciales ou a foute norme émise par un état
relativement aux gaz d'échappement. Le certificat précise
les conditions de service dans lesquelles il a été émis.

Plaque du réservoir de carburant

La plaque est fixée sur le coté droit du réservoir &
carburant, Pour lire cette plague, dévisser les écrous du
panneau d'accés au réservoir de carburant situé a
gauche dans le compartiment du condenseur,

bt
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NETTOYAGE DE L'INTERIEUR

Il est important de garder l'intérieur de I'autocar dans un
etat impeccable afin d'assurer le confort des passagers.

Cependant, un véhicule soumis a une utilisation
réguliére et prolongés est une cible facile pour les taches
de tout genre, qu'elles soient faites par négtigence ou
volontairement.

Les rubriques suivantes fraitent de I'enlévement des
taches et des marques sur I'extérisur du véhicule, ainsi
que des solutions pour nettoyer I'habitacle intérieur afin
d‘aider les opérateurs d'aulocars.

REMARQUE: La plupart des produits mentionnés
sont disponibies auprés d'un représentant en
produits de nettoyage. De plus, il n'est pas
recommandé d’appliquer un traitement anti-taches
sur le tissu. Un nettoyage effectué rapidement et
efflicacement supprimera la plupart des taches. Un
traitement inapproprié peut aggraver la situation.
en cas de doute, consulter un expert en nettoyage.
Les renseignements fournis sont précis et donnés
au mellleur de notre connaissance; cependant,
toutes les recommandations ou suggestions sont
faites sous réserve, étant donné que nous ne
pouvons exercer aucun contrdle sur les conditions
d'application des traitements.

Capitonnage des sieges

Nettoyage normal

Batire le tissu avec un objet contondant comme un
mélangeur & peinture et nettoyer les poussiéres, les
saletés et les paricules abrasives au moyen d'un
aspirateur. Nettoyer aussi souvent que possible. Les
saletés et les poussiéres s'accumulent dans la struclure
du tissu et ne sont pas toujours apparentes. Les par-
ticules abrasives usent le tissu et contribuent & réduire
la durée de vie de celuici. Déplacer le suceur de
I'aspirateur dans le sens de la chaine du tissu.

Nettoyage des taches, liquides, et autres
marques

N'utiliser pas de savon, de savon en poudre,
d’ammoniaque, de javellisant, et plus particulidrement le
soda, ou tout produit contenant ces éléments. |l peut en
résulter de graves dommages 3 la teinture ou 2 la fibre
de laine du tissu. Le tissu en peluche de laine peut éire
nettoye selon les deux méthodes décrites ci-apras.

Méthode 1

Appliquer un solvant ininflammable (Trichloréthyléne)
avec un chiffon propre et absorbant sur de petites sur-
faces en frottant de I'extérieur vers le centre de latache.
Eponger & plusieurs reprises avec un linge sec pour
éviter la formation de cernes.

AVERTISSEMENT: Ouvrir les portes et les fenétres
pour assurer une bonne ventilation.
Méthode 2

Humecter latache avec une solution & base de détergent
domestique et d'eau tiéde. Ne pas Imbiber. Frotter la
tache avec un linge humide, et rincer celui-ci entre
chaque traitement.

ATTENTION: N'utlliser pas de savon, de savon en
poudre, d’ammoniaque, de soda, de javellisant, ou
tout prodult contenant ces éléments.

Taches de liquide

Utiliser la méthode n° 1. Si la tache persiste, nettoyer
avec de l'alcool méthylique.

Bolssons alcoolisées

Humaecter avec de l'eau et poursuivre avec la méthode
n® 2.

Bralures

Gratter I'endroit noirci avec un couteau et poursuivre
avec la méthode n° 2. Une brilure plus importante
nécessilera l'intervention d'un spécialiste.

Cosmétiques
Utiliser la méthode n® 1 suivie de la méthode n° 2.

Encre

Utiliser la méthode n° 2. Si une tache brune persiste,
traiter comme dans le cas de la rouille.

Taches de sang
Utiliser la méthode n® 2.

Urine
Utiliser la méthode n° 2.

Vomissure
Utiliser la méthode n° 2.
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Encre de stylo a bilie

Utiliser de l'alcool méthylique et éponger fréquemment
afin que I'encre ne s'étende pas. Compléterle traitement
avec la méthode n° 2,

Crayons-marqueurs

Appliquer du Methy! Ethyl Ketone (M.E.K.) suivi de la
méthode n° 2.

Hulle, gralsse et pelnture

Gratter le surplus avec un couteau ou une culller, puis
utiliser la méthode n° 1 sulvie de la méthode n° 2. Sila
tache réapparait, recommencer le traitement.

Roullle

Uliliser la méthode n° 2, puis frotter avec une soiution
tiede d'acide oxalique, et rincer avec de I'eau,

Goudron

Amollir avec du benzéne, puis utiliser successivement
les méthodes n% 1 et 2.

Gomime 4 macher

Amollir avec du "cyciohexanone” et gratier délicatement
avec un couteau.

Plastique et vinyle

Utiliser un chiffon ou une éponge propre et humide pour
garder cetle garniture libre de poussidres. Pour les
autres taches, utiliser une solution tidde pour nettoyage
genéral ou un savon doux pour les gamitures de vinyle.
Enlever les taches d'eau et les traces de savon avec un
chiffon ou une éponge propre et humide. Assécher avec
un chiffon propre et doux.

Les taches & base de graisse, de goudron ou d'huile
peuvent éire enlevées avec un chiffon ou une éponge
propre, imbibé d'un nettoyeur tout usage ou d'un net-
toyeur pour vinyle 4 base de solvant.

De temps en temps, appliquer un protecteur incolore
pour vinyle ou cuir afin de préserver le lustre et la
souplesse du matériau.

Fenétres

Nettoyer la surface intérieure des fenéires avec une
solution comprenant une partie de vinaigre diluée avec
dix parties d'eau.

Acier inoxydable

Utiliser un produit de nettoyage pour l'acier inoxydable
disponible chez un spécialiste en nettoyage et en lavage
autornobile (ou commander la pidce Prévost #68-0356),
st suivre les instructions du fabriquant.

Stratifié

L'entretien normal consiste & essuyer les surfaces avec
un chition humide et un détergent. Habituellement, i
s'agit d'essuyer le dégat immédiatement pour minimiser
les risques d'une tache permanente.

Pour enlever les taches, essayer d'abord avec un
détergent domestique, de I'alcool méthylique ou de
l'essence minérale. Si la tache est toujours présente,
utiliser de I'eau et un abrasif doux.

Tapis

Le tapis s'usera normalement si celui-ci est netioyé
régulidrement au moyen d'un aspirateur pour éviter
linfiltration des poussiéres et des saletés dans les fibres
du tapis.

Composantes de caoutchouc
Traiter seulement avec de I'sau pure ou de la glycérine.
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NETTOYAGE EXTERIEUR

La peiniure du véhicule est trés durable, mais doit étre
protégée afin que son lustre ne soit pas altéré par les
conditions extérieures. Il est préférable de laver et cirer
votre veéhicule régulidrement. Plus les saletés
demeurent sur la peinture, plus grand sera le risque
d'endommager le fini brillant, soit en I'égratignant
lorsque la saleté est frottée dans la peinture, ou simple-
ment par la réaction chimique de la saleté avec la
peinture.

Fermer los registres d'air frais au moyen de l'interrupteur
sur le tableau de commande inférieur droit, et placer lous
les protecteurs des serrures pour éviter l'infiitration
d'eau. Laver et cirertoujours le véhicule dans un endroit
qui n'est pas exposé direciement au soleil.

Commencer par arroser tout le véhicute pour enlever les
saletés, puis laver avec un savon pour automobile selon
la concentration recommandée par le fabricant. Rincer
avec un jet d'eau claira. La peinture du véhicule doit étre
polie ou lustrée lorsque I'eau ne forme plus de gouttelet-
tes sur sa surface.

ATTENTION: Nrutiliser pas d'eau chaude. Une sau
tidde ou frolde est moins dommageable pour la pein-
ture.

N'utiliser aucune solution pouvant endommager la
peinture de la carrosserle.

Ne diriger pas le jet d'eau sur les registres
d’admission d’alr frais pour éviter I'Inflitration d'eau.

Dans le cas d'un jet d'eau & haute pression, éviter de
diriger le jet sur les portes des compartiments du
condenseur et du radiateur pour ne pas endom-
mager leurs faisceaux.

Les saletés, ainsi que le sel utilisé sur les routes pendant
I'niver s'accumulent sous le chassis du véhicule. Pour
éviter la corrosion, il est important d'enlever la boue, les
débris et le sel logés sous le chassis au moyen d'un
puissant jet d'eau. S'assurer de laver les passages des
roues, les pare-chocs, le silencieux, le tuyau arriére et
les supports. Effectuer ce nettoyage deux fois par
année, et de préférence aprés avoir roulé sous la pluie.
Laisser le moteur et I'échappement refroidir avant de
procéder au nettoyage.

Goudron ou huile

Enlever le goudron ou l'huile aussitét que possible avec
un chiffon imbibé d'un netioyeur spécial pour peinture.
Si vous n‘avez pas de dissolvani pour le goudron et
'huile, uliliser de la térébenthine. Aprés I'application
d'un produit de netloyage, laver toujours avec une eau
tiede et savonneuse, et appliquer une nouvelle couche
de cire.

Insectes

Enlever aussitét que possible avec une eau tigde et
savonneuse ou un détachant pour insectes.

Séve des arbres

Ne laisser pas la séve ou la fiente d'clseau durcir sur la
peinture. Netloyer avec une eau tidéde et savonneuse

Fenétres

Ne pulvériser pas de silicone sur le pare-brise pour éviter-
les trainées par temps pluvieux. Nettoyer régulidrement
toutes les fendtres pour eniever les saletés et
I'accumulation de cire. Uliliser une eau tidde et savon-
neuse ou un produit de nettoyage & base d'alcool. Si
une peau de chamois ast ulilisée pour nefioyer le verre,
celle-ci doit éire employée seulement a cette fin.

Balais des essuie-glace

Libérer toujours les balais des essuie-glace gelés sur le
pare-brise afin de ne pas les endommager. Démonter
périodiquement les balais et nettoyer & fond avec une
solution nettoyante & base d'alcool. Utillser une éponge
ou un chiffon doux, puis essuyer dans le sens de la
longueur.
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VERIFICATION DES NIVEAUX
D’HUILE

Moteur

Chaque jour ou avant chaque départ, vérifier le niveau
de l'huile & moteur; au besoin, ajouter de I'huile pour
amener le niveau au repére approprié sur la jauge.
Idéalement, vérifier le niveau d’huile du moteur lorsque
'huile est chaude st que le véhicule est stationné de
niveau, comme par exemple & chaque plein d'essence.
I1s'agit d'abord d'arréter le moteur et dattendre au moins
10 minutes pour laisser I'huile s'écouler dans le carter.
Retirer la jauge, essuyer-la et la réinsérer complétement
pour une lecture précise. Retirer de nouveau la jauge,
ot vérifier le niveau d'huile.

Garder le niveau d'huile entre les deux repéres de niveau
sur la jauge, et ne laisser jamais celui-ci descendre sous
le repére "L". Au besoin, ajouter de I'huile en ouvrant le
robinet du réservoir d'huile auxiliaire, observer la
quantité introduite dans le carter par le changement de
niveau dans l'indicateur vitré du réservoir, puis vérifier de
nouveau le niveau d'huile avec la jauge. 1l n'y a aucun
avantage & maintenir le niveau d'huile au-dessus du
repére "F". Ne pas oublier de fermer complétement le
robinet du réservoir d'huile auxiliaire une fois le niveau
désiré atteint.

OEB080Y
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REMARQUE: L'emplacement de la jauge de niveau
d’huile et celul du réservoir d’huile auxilaire sont
Hlustrés & la figure de la page 2 - 31.

REMARQUE: Dans le cas des véhicules équipés
d’'une transmission manuelle, le robinet d'hulie a
moteur est celul qul est situé le plus prés de la porte
arriore du compartiment moteur.

Transmission manuelle

Vérifier le niveau d'huile avec un moteur arrdté et froid.
Quvrir la porte d’accés au coté droit du moteur, et vérifier
le niveau sur Ia jauge située i la droite du moteur pras
de latransmission. Maintenir le niveau au repére "FULL"
sur la jauge.

Remplissage

Le véhicule est muni d'un réservoir d'huile auxiliaire situé
dans le compartiment moteur. Ce réservoir est aussi
utilisé pour I'hulle & moteur (voir illustration ci-dessous).
Procéder comme suit pour remplir la transmission;

1. Ouvrir le robinet sous le réservoir d'huile, qui est le
plus éloigné de la porte arriére du compartiment moteur.

2. laisser s'écouler I'huile jusqu'a ce que le repére
“FULL" sur |a jauge soit atteint, puis refermer le robinet.
Vérifier le niveau du réservoir d'huile par I'indicateur vitré
situé sur le coté de celui-ci.

i
:

| R,
Robinet d'huile 4 moteur
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ATTENTION: Ne pas trop remplir la transmisslon,
car il peut en résulter une surchauffe de I'huile
détruisant les propriétés de celle-cl, et provoquant
des dépdts nuisant au bon fonctlonnement de la
transmission. Le sutplus d’hulle s'échappera par
les joints d'étanchéité et peut causer des problémes
au niveau de I'embrayage.

REMARQUE: Nettoyer I'extrémité du tube avant de
retirer la jJauge afin d'éviter la contamination de
I'hulle par l'inflitration de saletés et de matiéres
étrangéres.

Transmission automatique

Il faut effectuer deux vérifications pour s’assurer que le
niveau d'huile est approprié. Effectuer une
"VERIFICATION A FROID" lorsque la température
de F'huite & transmission se situe entre 16 et 60 °C
(60 - 140 °F). La vérification & froid est nécessaire afin
de s'assurer qu'il y ait suffisamment d'huile pour opérer
la transmission en foute sécuritd jusqu'a ce qu'une
vérification & chaud puisse étre effectuée.

Etfectuer une "VERIFICATION A CHAUD" lorsque
I'huile de la transmission atteint sa température normale
de fonctionnement (70 - 120 °C; 160 - 250 °F). Cette
vérification permet de s'assurer que I'huiie est au niveay
approprié.

Stationner le véhicule sur un sol de niveau. Appliquer le
frein de stationnement et laisser fe moteur toumer entre
1000 et 1200 fours par minute pendant environ une
minute pour éliminer I'air dans le systéme. Laisser le
moteur tourner au ralenti, puis remplir les cavités et les
circuits de I'embrayage en sélectionnant les rapports
"Drive” et "Reverse". Passer au point mort.

La jauge de niveau d'huile de la transmission automa-
tique est siluée prés de la jonction moteur et transimis-
sion, et est accessible par la porte d'accés au ¢dté droit
du moteur.

AVERTISSEMENT: Ne porter pas de vétements
amples et rester a I'écart des pléces moblies pour
vérifier I'huile, afin d'éviter les blessures.

REMARQUE: Nettoyer I'extrémité du tube de
remplissage avant d’enlever la jauge. Eviter
I'Inflitration de salelés et de corps étrangers dans
'hulte, ce qui se traduiralt par le colncement des
soupapes, et par conséquent, une usure excessive
des piéces de la transmission, ou I'obstruction de
conduits. Pour enlever la jauge, dévisser le
couvercle d’environ trols tours, puis retirer la jauge.

Véritication a frold

Laisser tourner le moteur jusqu'a ce que la température
de I'huile & transmission se situe entre 16 et 60 °C
(60 - 140 °F). Le moteur tournant au ralenti avec le
frein de stationnement appliqué et |a transmission au
point mort, essuyer la jauge et vérifier le niveau
d'huile. Si le niveau d'huile se situe dans la limite
"COLD", la quantité d'huile est suffisante pour amener
la transmission 4 sa température normale de setvice
(70-120 °C; 160-250 °F). Sile niveau d'huile se situe sur
ou sous le repdre "COLD", ajeuter de I'huile pour amener
'huile dans la limite. Si le niveau d'huile se situe au-
dessus de fa limite "COLD", vidanger I'huile pour amener
le niveau dans la limite. Par la suite, faire tourner le
moteur et effectuer une "VERIFICATION A CHAUD"das
que la température normale de service est atteinte.

ATTENTION: Le niveau d’huile s'éléve avec
I'augmentation de la température. N'amener pas le
niveau de I'hulle au-dessus de la limite "COLD"

avant que la transmission n’alt atteint sa
température normale de service.

e HOT e COLD o
CEBOH0Y
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Vérification a chaud

S'assurer que la température de I'hulle se situe entre 70
et 120 °C (160 - 250 °F). Le moteur tournant au ralenti,
passer de la marche avant & la marche arriére comme
décrit précédemment, puis placer la transmission au
point mort et appliquer !e frein de stationnement. Retirer
la jauge du tube de remplissage et vérifier le niveau
d'huile. Sile niveau d'huite se situe sur ou sous le repére
inférieur de la limite "HOT", ajouter la quantité d'huile
nécessaire pour amener le niveau au milieu de la limite
"HOT™. 1l faut environ 0,9 litre (1 pinte) pour amener le
niveau d'huile du repére inférieur de la limite "HOT"
jusqu'au milieu de cette derniére.

Aprés avoir replacé la jauge, toumer la poignée plusieurs
lours dans le sens horaire pour serrer le joint de
caouichouc,

ATTENTION: Ne jamals trop remplir la transmission,
ce qul pourralt causer une surchauffe et d’autres
problémes.

T e HOT e COLD o

Direction assistée

L'autocar comporte une direction assistée intégrée, et
son réservoir de fluide hydraulique est placé dans le
compartimant moteur.

Marche a sulvre pour vérifier le niveau d’hulle

1. Fermer le moteur et ouvrir la porte d'accéds au coté
droit du moteur.

2. Devisser ef retirer la jauge placée sur le dessus du
réservoir et essuyer avec un chiffon propre.

3. Introduire la jauge dans le réservoir, puis la retirer de
nouveau pour véritier le niveau.

4. Amener le niveau au repére "FULL" avec du fluide
"Dexron” ou "Dexron iI".

5. Replacer la jauge et serrer.

Boite d’engrenages du ven-
tilateur du radiateur

Le ventilaleur du radiateur est entrainé par une courrole
reliée a la poulie du vilebrequin, au moyen d'un arbre
d'entrainement et d'une boite d'engrenages. La bolte
d'engrenages est équipée d'une jauge moletée, insérée
a la pression sur le dessus de la boite pour vérifier le
niveau d'huile. Consulter !a figure page 2 - 31.

Marche a sulvre pour vérifler le niveau d’huiie de la
bofte d’'engrenages

1. Fermer le moteur.

2. Mettre les interrupteurs principaux des batteries & la
position "ARRET".

3. Quvrir la porte du compartiment moteur et positionner
le sélecteur de commande de la bolte de démarrage
arriére A la position "ARRET".

4. Retirer la jauge située sur la boite d’engrenages et
essuyer avac un chiifon propre.

5. Replacer la jauge, puis 1a retirer de nouveau pour
vérifier le niveau.

6. Amener le niveau jusqu'a I'encoche supérieurs de la
jauge avec du lubrifiant pour usage général SAE 90.

7. Remetire le sélecteur de commande et les interrup-
teurs principaux des batteries a la position "MARCHE",
puis fermer la porie du compartiment moteur.
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Roulements de roue

Maintenir le niveau d'huile des roulements des roues des
essieux avani et porieur au repére dans le couvercle. Le
niveau est indiqué par une ligne fléchée, qui est
incorporée a la lentilie de plastique sous les mots "OIL
LEVEL". Pour vérifier le niveau d'huile aprés avoir con-
duit le véhicule, attendre au moins 15 minutes afin de
s'assurer que I'huile s'est stabilisée. Les roulements des
roues de i'essieu moteur sont lubrifiés par I'huile du
différentiel. Maintenir le niveau d'huile du difiérentiel de
fagon & assurer toujours une lubrification adéquate des
roulements de I'essieu moteur.

Event

Niveau
d’huile
approprié

ATTENTION: Le couvercle de I'orifice de remplissage
du routement de roue est munl d'un trés petit évent en
son centre. De temps en temps, Insérer une petite
pointe pour éviter I'obstruction de l'orifice, ce qui
évite une surpression dans le logement du roulement.

Maitre cylindre de la pédale
d’embrayage

Le fluide doit étre au niveau de la crépine du réservoir
qui est situé sous le tableau de bord, prés de la pédale
d'embrayage.

NIVEAU DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement est rempli & son niveau
maximal lorsque le liquide de refroidissement (froid) est
visible par I'indicateur vitré du réservoir d'expansion {voir
page 2 - 31). Si celui-ci doit étre rempli, utiliser une
solution identique a celle circulant dans le systdme
(50-50) (voir instructions dans le "Manuel de main-
tenance”).

AVERTISSEMENT: Le liquide de refroidissement
chaud est sous pression. Lalsser refroldir le moteur
avant de vérifier le niveau.

RESERVOIR A AIR

Votre véhicule peut éire équipé de six réservoirs 4 air; le
réservoir pour les accessoires et le réservoir
d'accumulation d'eau doivent étre drainés guotidienne-
ment avant chaque utilisation du véhicule. Les autres
réservoirs, soit ceux des circuits primaire, secondaire,
systiéme d'abaissement {optionnel), et dispositit de
dérivation du frein de stationnement (optionnel), doivent
étre drainés & chaque changement d'huile {(maximum
16 000 km (10 000 miles)).

Le robinet de vidange du réservolr des accessoires est
accessible par le compartiment de service avant et un
robinet de vidange supplémentaire pour le réservoir
d'accumulation d'eau est accessible dans le comparti-
ment moteur par la porte d'accaés au coté drolt du motsur.
Les autres réservoirs ainsi que le réservoir d’accumulation
d'eau ont leur robinet de vidange sous chacun de ceux-cl.

Pour localiser les réservoirs, consulter la figure dans ia
charte de lubrification du "Manuel de maintenance”.

Drainer les réservoirs an tournant le robinet de vidange
dans le sens antihoraire.

Robinet de vidange
du réservoir
d'accumulation d'eau

Compartiment moteur

| Robinet de vidange du
réservoir des accessoires

Compartiment de service avant

6-7
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SEPARATEUR D'EAU

Un séparateur d'eau est installé dans le compartiment
moteur. Il est situé prés du démarreur et sert 4 empécher
linfiltration d'eau dans le systdme d'alimentation en
carburant du moteur. Vidanger le séparateur
périodiquement, ou lorsque le voyant lumineux du
séparateur d'eau s'allume sur le tableau de bord.
Dévisser la vis de purge située sous le séparateur
d'environ un quart de tour pour vidanger l'eau,

EXTINCTEURS

Afin de s'assurer du bon fonctionnement des extincteurs
en cas d'urgence, il est fortement recommandé
d'effectuer une inspection mensuelle de tous les ex-
tinctaurs.

- Verifier si la pression est adéquate et recharger au
besoin

- Vérifier si le sceau sur la poignée est intact

- Vérifier si lo boyau ou le bec n'est pas obstrué
- Garder I'extincteur propre

- Noter la date de chaque inspection

PRISE INTERIEURE 110-120

VOLTS

Une prise intérieure permet l'utilisation d'un systdme
d'éclairage de 110-120 volis pendant le nettoyage ou
I'entretien du véhicule. Celle-ci est située dans le com-
partiment de service avant gauche. Ce bloc
d'alimentation comprend trois circuils différents: le cir-
cuit du chauife-bloc, le circuit de chauffage du réservoir
d'eau douce, el le circult d'éclairage & I'arrét. Utiliser
I'interrupteur approprié pour actionner le bon circuit,

Prise 110-120 volts
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SOINS ET ENTRETIEN

TENDEURS DE COURROIES

Le ventilateur du radiateur et le compresseur du systéms
de climatisation sont entrainés par des courroies en V,
resserrées par des tendeurs actionnés a I'air, qui doivent
étre réglés selon les instructions suivantes.

La tension de la courroie est agsurée par un cylindre &
air réglé a 517 kPa (75 Ib/po®); ceux-ci peuvent étre
réglés par une soupape de régulation placée sur le
montant de la structure & lagauche du réservoir auxiliaire
d'huile, dans le compartiment moteur. Pour un fonction-
nement approprié du cylindre, régler celui-ci de fagon &
assurer une extension de 25 mm (1*) tel qu'iliustré.

Pour remplacer une courroie, relacher la pression dans
les tendeurs au moyen de la soupape de distribution &
deux voies. Cette soupape est & commande manuelle
et coupe l'alimeniation en air au niveau de la soupape
de régulation. Avant de procéder a tout réglage,
l'opérateur doit s'assurer que toutes les précautions
entourant I'arrét du moteur ont été prises.

Cylindres des tendeurs de courroies

Cylindre du tendeur de courroies

B —JL— 25 mm (1)

Extension recommandée

QEIBOs1A
QE3B0611
Orifice de vérification de la
& pression d'air du systéme
Soupape de distribution }
a deux voies du cylindre
de tendeur de courrcies
6-9



SOINS ET ENTRETIEN
CAMERA POUR MARCHE INDICATEUR DE COLMATAGE
ARRIERE DU FILTRE A AIR

L'autocar peut aussi étre équipé d'une caméra pour la
marche arriére reliée a un écran de télévision. Lorsque
le conducteur choisit lIa marche arrigre, la caméra et
I'écran de télévision s'allument automatiquement pour
permeitre a celui-ci de voir & l'arriére du véhicule.
L'écran se fermera aussilt aprés avoir sélectionné un
autre rapport. Cette caméra escamotable est visible de
I'extérieur seulement lorsqu’elle est en fonctionnement.
Un interrupteur & bascule, placé dans le compartiment
électrique arriére, permet de sortir la caméra pour la
nettoyer.

o
.3,

S

il

e G O O
L
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Interrupteur de la caméra

OEJB081Y

Placer l'interrupteur & la position "MARCHE"("ON") pour
nettoyer le verre protecteur de la caméra. Vaporiser de
I'eau savonneuse et essuyer avec un chitfon propre et
SeC ou une raclette.

AVERTISSEMENT: Ne nettoyer pas le verre protec-
teur de la caméra lorsque la transmission est en
marche arrlére, car Il pourrait en résulter de
sérieuses blessures. Fermer le moteur et appliquer
le freln de stationnement.

ATTENTION: Ne nettoyer pas le verre protecteur de
la caméra avec un chiffon sec seulement, car le verre
pourralt 8tre rayé.

Un indicateur de colmatage réenclenchable est monté
sur la conduite d'admission en air du moteur prés du
turbocompresseur dans le compartiment moteur. Celui-
ci contréle le niveau de dépression entre le filtre 3 air ot
le moteur, afin de détecter une augmentation anormale
de la dépression causée par un élément filtrant encrassé
de saletés, et par conséquent colmaté.

Lorsque le voyant rouge apparait, I'éiément du filtre 4 air
doit étre remplacé et l'indicateur réenclenché en ap-
puyant sur son extrémité.

Voyant

6-10
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SOINS ET ENTRETIEN

CHAUFFAGE ET CLIMATISATION

Filtres a air du systéme de chauf-
fage et de climatisation

Afin d'assurer un rendement optimal du systéme de
chauffage et de climatisation, inspecter et nettoyer les
fitres & air lorsque requis, de fagon a assurer une
ventilation appropriée des faisceaux du radiateur de
chaufiage et de I'évaporateur.

Systeme du compartiment du conducteur

Le filire & air est placé sous le tableau de bord. Pour
avoir accés a celui-ci, tirer les deux loquets & chaque
extrémité du panneau d’accés au-dessus des marches
d'entrée, puis enlever celui-ci et retirer [e filtre.

1

Systeme de la section passagers

Deux panneaux de visite, situés dans les premier et
deuxiéme compartiments a bagages, donnent accés au
filtre & air de I'évaporateur. OQuvrir les panneaux en
dévissant d'un quart de tour les trois vis sur I'un ou 'autre
de ces panneaux. Retirer, nettoyer et replacer le filtre.

=i H

ENTRETIEN DU CABINET
D’AISANCES

La vidange st le remplissage des réservoirs du cabinet
d'aisances deivent 8ire effectués par le personnel
d'entretien. Les instructions relatives a la vidange
peuvent &tre utiles en cas d’'urgence, comme dans le cas
d'une panne du moieur ou du systdme de chauitage par
ternps froid o0 il faut vider le réservoir d'eau douce pour
éviter le gel, 3 meins qu'une source d'alimentation
appropriée ne soit disponible & proximilé pour brancher
I'élément chauffant {voir "Prise intérisure 110-120 volts”
page 6 - 8). Le conducteur doil superviser I'entretien de
son autocar lors des voyages.

Vidange du réservoir d’eau douce

Le réservoir d'eau douce du cabinet d'aisances peut éire
vidé en ouvrani le robinet de vidange placé a 'arriére des
raccords méles a dégagement rapide dans le comparti-
ment moteur. N'oublier pas de fermer le robinet lorsque
la vidange est terminée.

Rard male & déagement
rapide pour le remplissage

¥




SOINS ET ENTRETIEN

Remplissage du réservoir d'eau
douce

Brancher le raccord d'alimentation en eau douce dans le
raccord male & dégagement rapide "HANSEN" situé
au-dessus du réservoir auxiliaire d'huile & moteur.
Remplir le réservoir jusqu'a ce que I'eau s'échappe du
tube de trop-plein & l'amiére du véhicule pour indiquer
que le réservoir est plein.

AVERTISSEMENT: [l ne faut jamals remplir le
réservoir d'eau douce avec de i'antigel.

ATTENTION: L'eau ne doit pas demeurer dans le
réservoir par temps frolds, sauf sl I'apparell de
chauffage du réservoir fonctionne, car le gel de celle-
¢l peutendommager le réservoir et les canallsations.

Vidange du réservoir de la toilette

Pour vidanger, enlever le capuchon circulaire en
dévissant de quelques tours Ia poignée sur le réservoir
de toilette. Tirer la poignée (en forme de T) de la
soupape a tiroir du tuyau de vidange sous le réservoir.
Rincer et nettoyer I'intérieur du réservoir et plus
particulierement autour du carter de la pompe.

REMARQUE: Ne pas dévisser complétement la
poignée sur le capuchon circulalre afin d’éviter que
la plaque de soutien ne tombe a Il'intérieur du
réservoir.

Il est illégal de déverser le contenu du réservolr de
la toilette sur le sol.

L5

ATTENTION: L'entretien des réservoirs du compar-
timent de la tollette dolt &tre effectué a des endroits
spéclalement équipés. Aprés une vidange effectuée
en cas d'urgence, le compartiment de tollette doit
étre révisé par le personnel d'entretien.

Remplissage du réservoir de la
toilette

Enlever le capuchon ciculaire en dévissant de quelques
tours la poignée sur le réservoir de toilette. Remplir le
réservoir avec 9 litres (2 gallons) de solution antigel, puis
ajouter une quantité égale d'eau. Remettre le capuchon
circulaire.

ATTENTION: Evliter de trop remplir le réservoir de la
tollette.

L’eau s’écoulant par le drain du lavabo aboutira dans
le réservoir de la tollette pour diluer la solution
antigel. Un entretlen approprié du réservolr de la
toliette empéchera ie gel de ce dernier,

Coffret de nettoyage

Le coffret do netioyage est situé au-dessus de la toilette
et contient un boyau d'arosage pour fin de nettoyage du
cabinet d'aisances. Pour acheminer I'eau au boyau,
brancher le raccord d'alimentation en eau doucedansle
raccord maie & dégagement rapide "HANSEN" situé
au-dessus du réservoir auxiliaire d'huile & moteur (voir
figure des soupapes de service 4 la page 6 - 11).

Capuchon circulaire e

Réservolr de la tollette

6-12
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SOINS ET ENTRETIEN

ENTRETIEN DES FLEXIBLES

Les performances du moteur et de I'équipement sont
directement reliées 3 la capacité des flexibles a
acheminer I'huile, I'air, le liquide de refroidissement et le
carburant., L'entretien des flexibles est un élément im-
portant pour assurer un fonctionnement optimal,
économique et sécuritaire du moteur et de I'équipement
connexe.

Inspection avant le départ

Vérifier les flexibles au cours de linspection quotidienne
du véhicule afin de détecter les fuites. Vérifier
minutieusement tous les raccords, colliers de serrage et
attaches. S'assurer que les flexibles ne sont pas en
contact avec des arbres, accouplements, surfaces
chaudes incluant les collecteurs d'échappement, les
arétes vives ou tout autre composanie dommageable.
Etant donné que toute mécanique produit des vibrations
et se déplace Iégérement, les colliers de serrage et les
attaches peuvent se desserrer avec le temps. Afin
d'assurer un support approprié, inspecter souvent les
attaches, et resserrer ou remplacer celles-ci au besoin.

Fuites

Rechercherimmeédiatement les causes de toute fuite afin
de déterminer si les raccords sont dessermrés ou fissurés,
ou si les flexibles sont percés ou tout simplement usés.
Prendre les mesures correctives sur-le-champ. En plus
d'étre polentiellement dommageables au fonctionne-
ment mécanique, les fuites peuvent aussi occasionner
des frais supplémentaires pour le remplacement du li-
quide perdu.

AVERTISSEMENT: Des dommages corporels et/ou
matérlels peuvent résulter d’'un Incendle causé par
des fultes de liquides inflammables comme le car-
burant ou I'hulie.

Durée de vie

Un flexible a une durée de vie limitée, déterminée par
diftérents {acteurs. Entenant compte de ce qui précéde,
il est recommandé d'inspecter minutieusement tous les
flexibles annuellement. Rechercher les dommages sur
la carcasse extérieure ou toute trace de canalisation
endommagée, tordue, usée, pincée, friable, fissurée ou
ayant des fuites. Les flexibles ayant la carcasse
exiérieure usée ou le renfort métallique endommagé
doivent étre considérés inutilisables.

Il est aussi recommandé de remplacer tous les flexibles
du véhicule au moment de sa révision et/ou aprés un
maximum de cing années d'utilisation. Les fiexibles de
rechange doivent toujours étre de qualité égale ou
supérieure a ceux d'origine.

LUBRIFICATION

Les intervalles de lubrification sont élablis selon les
recommandations données en fonction de conditions
normales d‘utilisation. SI votre véhicule est soumis & un
service plus intensif, rapprocher les intervalles.

PREMIER ENTRETIEN SUR
VOTRE NOUVEAU VEHICULE

Huile a moteur

Depuis que le rodage des moteurs s'effeciue en usine,
aucun changement d’huile préliminaire n'a besoin d'ére
fait. Le changement de I'huile et du filire doit étre
effectué tous les 16 000 km (10 000 milles).

Huile a différentiel

La période de rodage pour I'huile du différentie! est de
1 600 km (1 000 milles) et ne doit pas dépasser
5 000 km (3 000 milles). Par conséquent, effectuer les.
vidanges en fonclion de la période de rodage, et par la
suite, chaque année ou aprés 80 000 km (50 000 milles).

Filtre a huile de la transmission
automatique

Changer la cartouche aprés les premiers 8 000 km
(5 000 milles), et par la suite a tous les 40 000 km
(25 000 milles).

Crépine du systéme de refroidis-
sement

La crépine du systéme de refroidissement sert 4 ac-
cumuier les résidus provenant de la soudure des
canalisations de liquide de refroidissement lors de
rassemblage initial. Nettoyer la crépine apras les
premiers 5 000 km (3 000 milles), et par la suite fous les
80 000 km (50 000 milles}.

REMARQUE: Sides soudures additionnelles ont été
effectuée en d'autres points de la canalisation, net-
toyer la crépine du systéme de refroldissement
comme décrit pour un véhicule neuf (5 000 km
(3,000 milles)).
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SERVICE D’ASSISTANCE
AU PROPRIETAIRE

Sivous avez besoin d’assistance, procedez comme suit:

1. Consultez le "REPERTOIRE DES CENTRES DE SERVICE" fourni avec votre véhicule.

2. Discutez du probléme avec le Cenire de service du centre de distribution Prévost Car Inc. le plus prés.

3. Sivotre probléme n'est toujours pas résolu, contactez le représentant de service de Prévost Car Inc. le plus prés:

OUEST DES ETATS-UNIS CANADA
{310) 325-6643 {418) 883-3391
(800) 421-9958 Service 4 la clientéle
EST DES ETATS-UNIS

(201) 933-3900
(800) 223-0830 {Etals-Unis seulement)

- Si vous n'avez toujours pas résolu votre probléme, n’hésitez pas a communiquer avec le GERANT DE SERVICE
chez PREVOST CAR INC. (418) 883-3391.

NOUS SERONS HEUREUX DE VOUS AIDER!
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CENTRES DE DISTRIBUTION.

PIECES ET VENTES

Etats-Unis

Prevost Car, Inc.

7451 Wilson Boulevard
Jacksonville, Floride 32210
{904) 778-4499

{800) 874-7740
Télécopieur: (904) 777-0779

Prevost Car, Inc.

862 Valley Brook Avenue

P.QO. Box 268

Lyndhurst, New Jersey 07071

(201) 933-3900

(800) 223-0830 (Etats-Unis seulement)
Télécopieur: (201) 933-2785

Prevost Car, Inc.

22831 Frampton Avenue
Torrance, Californie 90501
(310) 325-6643

(800) 421-9958
Télécopieur: {310) 325-7801

Canada

Prévost Car Inc.

Sainte-Claire, Québec

GOR 2V0

(418) 883-3391

Télécopieur: (418) 883-2145

PIECES SEULEMENT POUR LES ETATS-UNIS

Prevost-Expar

124 Joey Drive

Elk Grove Village, lllinois 60007
(708) 640-1877

(800) 621-5519

Télécopieur: (708) 640-1878
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DOCUMENTATION

Des copies addilionnelles des publications suivantes sont disponibles sur demande el 4 prix modique. Celles-ci
seront uliles pour vos mécaniciens et vos conducteurs.

Manuel de maintenance

Manuel de i'opérateur

Manuel de piéces

Répertoire des centres de service

Pour commander ces publications, contacter votre Centre de distribution le plus prés, ou écrire a:

PREVOST CAR INC.

SERVICE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
Sainte-Claire, Québec

Canada

GOR 2v0

Spécifier le numéro de série complet du véhicule. Prévolr 30 jours pour la livraison.
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