ANNEXE A

PUBLICATIONS ADDITIONNELLES

Visitez notre site Internet & www.prevostcar.com pour de I'information a jour sur nos produits et pour avoir
acces a nos publications techniques.

Sur demande et a prix modique, il nous fera plaisir de vous faire parvenir des copies supplémentaires des
publications suivantes :

o Manuel de maintenance
o Manuel de lI'opérateur
o Manuel de piéces

o Reépertoire des centres de service

Pour commander ces publications, contacter le centre de distribution le plus prés de chez vous ou nous
écrire a I'adresse suivante :

CENTRE DE PIECES PREVOST

2955-A, Watt Street,
Sainte-Foy, Québec,
Canada, G1X 3W1

Merci d’accompagner votre demande du numéro de série complet de votre véhicule. Prévoir un
délai de 30 jours pour la livraison.
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NOTICE

DECLARATION DES DEFAUTS DE FABRICATION RELIES A LA SECURITE AUPRES DU
GOUVERNEMENT CANADIEN

Si vous habitez le Canada et croyez que votre autocar comporte un défaut qui pourrait provoquer un
accident mineur ou majeur pouvant causer ou non des blessures, nous vous suggérons fortement de
contacter sans délai Transports Canada et Prévost Car. En voici les adresses:

Transports Canada Prévost Car
Boite Postale 8880 Division du service aprés-vente
Ottawa, Ontario K1G 3J2 850, chemin Olivier

Saint-Nicolas, Québec
Canada, G7A 2N1
Téléphone: (418) 831-2046

Si comme vous, d’autres propriétaires constatent cette méme défectuosité, Transports Canada entamera
une enquéte et pourra exiger la tenue d’'une campagne de rappel s’il s’avérait qu'un défaut existe parmi
une série de véhicules.

Cependant, veuillez noter que Transports Canada ne peut traiter sur une base individuelle les problemes
qui pourraient surgir entre vous, votre concessionnaire ou Prévost Car Inc.

DECLARATION DES DEFAUTS DE FABRICATION RELIES A LA SECURITE AUPRES DU
GOUVERNEMENT DES ETATS-UNIS

Si vous habitez les Etats-Unis, en plus de contacter Prévost Car & I'adresse mentionnée plus haut,
communiquez avec la National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA).

NHTSA
U.S. Department of Transportation
Washington, D.C. 20590
Téléphone: 366-0123 (région de Washington, D.C.)
1-800-424-9393

Des renseignements concernant la sécurité des veéhicules motorisés peuvent également étre obtenus en
composant le numéro sans frais apparaissant ci-dessus.
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ANNEXE B

ANOMALIES ET CODE D’ERREUR DE
LA TRANSMISSION ZF-ASTRONIC

ANOMALIES DANS LE SYSTEME
(MESSAGES D’ERREURS)

Il'y a une anomalie grave dans
le systéme lorsque le témoin
lumineux dans le tableau de
bord s'allume et que l'afficheur
du sélecteur de vitesse indique
«SM».

* Ne pas poursuivre la route.
* Arréter le véhicule.

Un ou plusieurs codes d’erreur
apparaissent sur I'afficheur

ZFESTROMNAC"

07107

Quoi faire en cas d'une défaillance du
systéme ?
Le message d’erreur et la réaction en résultant

peuvent étre effacés. Le véhicule doit étre arrété.
Le conducteur doit procéder comme suit:

» Couper le contact et attendre jusqu'a ce que
les informations visualisées sur [Iafficheur
disparaissent.

» Si le message sur I'écran ne disparait pas
apres avoir coupé le contact, il faudra désactiver
le systeme au moyen de linterrupteur principal
de batterie.

* Ensuite, remettre le contact.

* Si le message d’erreur est toujours affiché, une
réparation est nécessaire. La transmission est
inopérante et le véhicule ne peut poursuivre la
route. Spécifier au personnel spécialisé du point
de service le (s) code (s) d’erreur.

Visualisation des codes d’erreur
< Mettre le contact

<= Appuyer sur la touche «N»
o Maintenir la touche « {»

enfoncée

< Le code d’erreur apparait sur
I'afficheur du sélecteur de
vitesse.

ZF-ESTRONAC”

07107

Visualisation des codes d’erreur
sauvegardée dans la mémoire du
systéme

< Mettre le contact

<= Appuyer sur la touche «N» et
actionner le frein de service en
méme temps

<= Maintenir enfoncé le frein et
la touche « ' »

< Le(s) code(s) derreur
apparaitront  successivement
sur l'afficheur du sélecteur de
vitesse.

ZESTRONAC®)

07107
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LISTE DES CODES D’ERREUR POUR LA TRANSMISSION ZT ASTRONIC

Schématisation du changement de vitesse : 10112-Gear Schem% [1] YG* 3]
Y2 Splitter K2
Y3 Splitter K1
Y8 Range (GP) low
Y9 Range (GP) YA <
Y7 *
R 2]
8 »
£88 S5, | =% DESCRIPTION
257 |s58 | &F
L og g Gxw Do
< Wy Iy u
- 2 5 b S E i 2
Zpn = x 20kE =0
8% | 5545 o3
o= 8 <8 Qo0
x &3 . 88
a (&S]
8,7 8 161 Easy Start, Brake doesn't open completely
8,14 8 162 Easy Start, Not Available
20,6 14 22 Short circuit to ground at output ACC (wakeup control signal for ZMTEC,
keep alive signal for voltage doubler, and power signal for speed sensor #2)
20,5 14 54 Interruption at output ACC (wakeup control signal for ZMTEC, keep alive
signal for voltage doubler, and power signal for speed sensor #2)
20,3 14 86 Short circuit to positive at output ACC (wakeup control signal for ZMTEC,
keep alive signal for voltage doubler, and power signal for speed sensor #2)
21,2 15 127 Error on ECU temperature sensor signal
21,0 15 193 ECU temperature too high
31,3 1F 137 No range change group (GP) sensor signal (Short circuit to positive)
31,6 1F 138 No range change group (GP) sensor signal (Short circuit to ground)
31,5 1F 139 No range change group (GP) sensor signal (Interruption)
31,13 1F 140 Self adjustment error of range change group sensor in position fast
31,7 1F 159 Range-change group sensor signal leaves engaged position during driving
32,3 20 141 No splitter group (GV) sensor signal (Short circuit to positive)
32,6 20 142 No splitter group (GV) sensor signal (Short circuit to ground)
32,5 20 143 No splitter group (GV) sensor signal (Interruption)
32,13 20 144 Splitter group (GV) sensor self adjustment error
32,7 20 160 Splitter sensor signal leaves engaged position during driving
33,14 21 107 Stabilised voltage supply at output AU (clutch sensor supply) too high or too
low
33,13 21 117 Error in clutch self-adjustment process
33,2 21 124 Error on clutch travel signal
34,7 22 120 Mechanical failure of small clutch disengagement valve
34,7 22 121 Mechanical failure of large clutch disengagement valve
34,7 22 122 Mechanical failure of small clutch engagement valve
34,7 22 123 Mechanical failure of large clutich engagement valve
34,6 22 18 Short circuit to ground at output stage to small disengagement clutch valve
34,6 22 19 Short circuit to ground at output stage to small engagement clutch valve
34,6 22 20 Short circuit to ground at output stage to large disengagement clutch valve
34,6 22 21 Short circuit to ground at output stage to large engagement clutch valve
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34,5 22 50 Interruption at output stage to small disengagement clutch valve
34,5 22 51 Interruption at output stage to small engagement clutch valve
34,5 22 52 Interruption at output stage to large disengagement clutch valve
34,5 22 53 Interruption at output stage to large engagement clutch valve
34,3 22 82 Short circuit to positive at output stage to small disengagement clutch valve
34,3 22 83 Short circuit to positive at output stage to small engagement clutch valve
34,3 22 84 Short circuit to positive at output stage to large disengagement clutch valve
34,3 22 85 Short circuit to positive at output stage to large engagement clutch valve
35,5 23 41 Interruption at output stage to Y9 (Valve Range)

35,3 23 73 Short circuit to positive at output stage to Y9 (Valve range)

35,6 23 9 Short circuit to ground at output stage to Y9 (Valve Range)

36,5 24 40 Interruption at output stage to Y8 (Valve Range)

36,3 24 72 Short circuit to positive at output stage to Y8 (Valve range)

36,6 24 8 Short circuit to ground at output stage to Y8 (Valve Range)

37,6 25 2 Short circuit to ground at output stage to Y2 (Valve Splitter)

37,5 25 34 Interruption at output stage to Y2 (Valve Splitter)

37,3 25 66 Short circuit to positive at output stage to Y2 (Valve Splitter)

38,6 26 3 Short circuit to ground at output stage to Y3 (Valve Splitter)

38,5 26 35 Interruption at output stage to Y3 (Valve Splitter)

38,3 26 67 Short circuit to positive at output stage to Y3 (Valve Splitter)

39,5 27 36 Interruption at output stage to Y4 (Valve Select)

39,6 27 4 Short circuit to ground at output stage to Y4 (Valve Select)

39,3 27 68 Short circuit to positive at output stage to Y4 (Valve Select)

40,5 28 38 Interruption at output stage to Y6 (Valve Shift)

40,6 28 6 Short circuit to ground at output stage to Y6 (Valve Shift)

40,3 28 70 Short circuit to positive at output stage to Y6 (Valve Shift)

43,2 2B 175 Error on "Ignition lock” signal (terminal 15)

48,3 30 129 No shift sensor signal (Short circuit to positive)

48,6 30 130 No shift sensor signal (Short circuit to ground)

48,5 30 131 No shift sensor signal (Interruption)

48,13 30 132 Self adjustment error of shift sensor

48,7 30 157 | Selector sensor signal leaves position during driving

48,7 30 158 Engage sensor signal leaves engaged position during driving
50,5 32 37 Interruption at output stage to Y5 (Valve Select)

50,6 32 5 Short circuit to ground at output stage to Y5 (Valve Select)

50,3 32 69 Short circuit to positive at output stage to Y5 (Valve Select)

51,5 33 39 Interruption at output stage to Y7 (Valve Shift)

51,6 33 7 Short circuit to ground at output stage to Y7 (Valve Shift)

51,3 33 71 Short circuit to positive at output stage to Y7 (Valve Shift)

54,6 36 17 Short circuit to ground at output stage to Y1 (inertia brake valve)
54,5 36 49 Interruption at output stage to Y1 (inertia brake valve)

54,3 36 81 Short circuit to positive at output stage to Y1 (inertia brake valve)
55,7 37 114 Clutch engaged unintentionally at standstill, gear engaged

55,7 37 118 Clutch does not disengage

55,7 37 119 Clutch does not engage / does not transmit engine torque

56,7 38 145 Range change group (GP) disengagement error

56,7 38 146 Changeover error during range change group (GP) shifting

56,7 38 147 Range change group (GP) does not engage

57,2 39 108 Error in shift lever

57,14 39 110 ZF CAN timeout (can also means shift lever error through ZMP06400.hex)
58,7 3A 154 Main transmission gear does not disengage

58,7 3A 155 Main transmission gear does not engage

58,7 3A 156 Wrong gear shifting

59,7 3B 151 Selector cylinder does not disengage
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59,7 3B 152 Change over error during gate selection procedure
59,7 3B 153 Selector cylinder does not engage
60,3 3C 133 No gate select sensor signal (Short circuit to positive)
60,6 3C 134 No gate select sensor signal (Short circuit to ground)
60,5 3C 135 No gate select sensor signal (Interruption)
60,13 3C 136 Gate select sensor self adjustment error
61,7 3D 148 Splitter (GV) does not disengage
61,7 3D 149 | Change over error during splitter shifting
61,7 3D 150 Splitter (GV) does not engage
63,14 3F 100 Error on output speed signal 2
106,0 6A 125 Error on pressure reduction valve
106,14 B6A 126 Error on pressure sensor signal
150,14 96 59 Acknowledge fault of PTO 1
150,14 96 60 Acknowledge fault of PTO 2
150,7 96 61 Disengagement fault of PTO 1
150,7 96 62 Disengagement fault of PTO 2
150,7 96 63 Engagement fault of PTO1
150,7 96 64 Engagement fault of PTO2
151,14 97 102 Plausibility error between transmission input speed and output speed
152,6 98 10 Short circuit to ground at output stage to Y10 (Main valve)
152,5 98 42 Interruption at output stage to Y10 (Main valve)
152,3 98 74 Short circuit to positive at output stage to Y10 (Main valve)
153,14 99 - Error on 1ISO 14320 communications line
154,14 9A 101 Error on both output speed signals
161,14 A1 98 Error on transmission input speed signal
177,2 B1 128 Error on oil temperature sensor signal
191,14 BF 194 Both sources of vehicle speed are faulty
191,14 BF 99 Error on output speed signal 1
230,14 E6 166 Permanent idle signal
230,14 E6 168 No idle signal or error on "idle signal switch” signal (EEC2)
230,14 E7 103 Error on "Wheel-based vehicle speed” signal (CCV
2317 E7 163 Engine does not react on torque intervention
231,14 E7 164 Error on "Drivers demand engine percent torque” (EEC1)
231,14 E7 165 Error on "Accelerator pedal position” (EEC2)
231,14 E7 167 Error on "Percent load at current speed” signal (EEC2)
231,14 E7 171 Error on "Actual engine percent torque” signal (EEC1)
231,14 E7 172 Permanent engine brake request signal
231,14 E7 173 Error on "Brake switch” signal (CCVS)
231,14 E7 177 System-CAN Busoff error
231,11 E7 178 CAN error frames
231,11 E7 179 CAN queue overrun
231,14 E7 180 | CAN EEC1 timeout
231,14 E7 181 CAN EEC2 timeout
231,14 E7 182 CAN CCVS timeout
231,14 E7 183 | CAN ERC1_ER timeout
231,14 E7 197 Error on "Front axle speed" (WSI)
231,14 E7 198 Error on "Relative wheel speeds" (WSI)
231,14 E7 199 | CAN WSI timeout
231,14 E7 26 CAN engine configuration timeout
231,14 E7 27 Error on "engine configuration message” (engine configuration)
231,14 E7 31 Error on "Actual engine retarder - percent torque” signal (ERC1_ER)
231,14 E7 32 Error on "Engine retarder configuration message” (Engine retarder
configuration)
231,14 E7 33 CAN "Engine retarder configuration” timeout
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231,14 E7 9N CAN EBC1 timeout
231,14 E7 92 Error on "ABS active” signal (EBC1)
231,14 E7 93 Error on "ASR engine control active” signal (EBC1)
231,14 E7 94 Error on "ASR brake control active” signal (EBC1)
231,14 E7 95 Error on "Cruise control active” signal (CCVS)
231,14 E7 96 Error on "Cruise control set speed” (CCVS)
231,14 E7 97 Error on "Engine speed” signal (EEC1)
- EE - Communication error between GS3 and ZMTEC on display line
248,6 F8 25 Short circuit to ground at output SD to display
2483 F8 89 Short circuit to positive at output SD to display
251,0 FB 104 High voltage (Vehicle electrical system voltage too high)
2511 FD 105 Low voltage (Vehicle electrical system voltage too low)
253,14 FD 190 EOL EEPROM parameter out of valid range
253,14 FD 191 EOL EEPROM parameter checksum error
254,12 FE 169 Cut-off relay in ECU does not switch off
254,13 FE 170 No voltage supply at pin 30 or cut-off relay in ECU does not switch on
254,14 FE 188 ECU fault - wrong interrupt
254,14 FE 189 ECU fault - stack watch
254,14 FE 192 ECU fault - EEPROM access failure (or first power-up after programming
without managed power down cycle)
254,14 FE 90 Communication error between controller 1 and controller 2 (ECU failure)
- FF - ZMTEC does not recognise the ISO fault code
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ANNEXE C
CODES DE DIAGNOSTICS DE LA TRANSMISSION WORLD ALLISON

Il est possible de garder, sous forme de liste, jusqu’a cing codes de diagnostics en mémoire. La position
du code dans la liste, les codes principal et secondaire et I'état du témoin lumineux peuvent étre connus
en utilisant le sélecteur de vitesses ou l'outil de diagnostics «Pro-Link». Quant aux compteurs de cycles
d'allumage et d’événements, leur accés requiert I'outil de diagnostics «Pro-Link». Le tableau suivant
présente un exemple de l'information enregistrée.

LISTE MEMORISEE DES CODES DE DIAGNOSTICS

Position du code Code Code Etat du témoin Compteur de Compteur des
dans la liste principal secondaire lumineux cycles d’allumage événements
d1 21 12 YES 00 10
d2 41 12 YES 00 04
d3 23 12 NO 08 02
d4 34 12 NO 13 01
d5 56 11 NO 22 02
Le compteur de cycles d'allumage
S'affiche sur I'écran du sélecteur de vitesses | «YES» = ALLUME | et le compteur des événements ne
et de I'outil de diagnostics ="MODE ON" peuvent étre lus a I'écran du
sélecteur de vitesses
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Remarque: Toutes les informations
enregistrées en mémoire sont accessibles a
l'aide de l'outil de diagnostics «Pro-Link».

Remarque: Les codes de diagnostics sont
enregistrés les uns a la suite des autres de la
position 1 a la position 5. L'emplacement des
codes dans la mémoire est identifié de d1 (code
de diagnostics #1) a d5, le dernier code entré se
plagant en téte de liste.

Les différents types de codes de diagnostics se
définissent comme suit :

CODE PRINCIPAL

Ce code informe de I'état général ou du secteur
défectueux détecté par l'unité de commande
électronique (ECU).

CODE SECONDAIRE

Ce code illustre le secteur spécifique ou I'état a
l'intérieur du code principal en vigueur au
moment ou la défectuosité est détectée.

ETAT DU TEMOIN LUMINEUX

Des témoins Ilumineux s’allument lorsqu'une
anomalie est détectée. Le sélecteur de vitesse
affiche «MODE ON» tandis que l'outil de
diagnostics «Pro-Link» affiche «YES». Le
témoin lumineux s'éteint dés que la condition
d’anomalie cesse d'étre active.

COMPTEUR DES CYCLES D’ALLUMAGE

Cette fonction permet d’effacer les codes inactifs
de la liste de codes en mémoire. Le compteur
est incrémenté chaque fois qu’une interruption
normale de [lalimentaton de [Iunité de
commande électronique (ECU) survient apres
qu’'un témoin lumineux est éteint. Un code de
diagnostics est effacé de la liste lorsque le
compteur excéde 25.

COMPTEUR DES EVENEMENTS

Le compteur des événements enregistre le
nombre de fois qu'un code de diagnostic
apparait avant d’étre retiré de la liste de codes.
Le dernier code apparu est enregistré a la
position «d1». S'il se trouve déja dans la liste de
codes, il sera automatiquement déplacé a la
position «d1». Le témoin s'allume (le sélecteur
de vitesse affiche «MODE ON» tandis que I'outil
de diagnostics affiche «YES»), le compteur de
cycles d'allumage est remis a I'état initial et le
compteur des événements est incrémenté de 1.

EFFACEMENT DES ENREGISTREMENTS DE
CODES ET DU TEMOIN LUMINEUX DE LA
LISTE DE CODES EN MEMOIRE

Dés que la source d’'un code de diagnostic a été
localisée et que la défectuosité a été résolue,
lindicateur «MODE ON» peut étre éteint
manuellement. Pour ce faire, appuyer sur le
bouton-poussoir MODE pendant 3 secondes,
jusqu'a ce que le sélecteur émette un signal
sonore.

L’effacement des enregistrements de codes de
diagnostics peut étre effectué en appuyant sur le
bouton MODE pendant 10 secondes jusqu'a ce
qu'un second signal sonore se fasse entendre.
Tous les enregistrements de codes de la liste qui
sont inactifs s'effacent et les enregistrements
restant se positionnent en téte de liste.

PROCEDURES DE LECTURE
D’EFFACEMENT DES CODES

Les codes de diagnostics peuvent étre lus et
effacés selon deux méthodes :

ET

o En utilisant l'outil de diagnostics «Pro-Link
9000» branché sur la prise située sur le mur
du logement des commandes aux pieds.

o Le mode d'emploi de l'outil de diagnostics
«Pro-Link 9000» est décrit dans le manuel de
['utilisateur fourni avec I'outil.

o En utilisant le sélecteur de vitesses.

Le mode d'affichage des diagnostics est
accessible, peu importe la vitesse. Les codes
ne peuvent étre effacés que lorsque la vitesse
du véhicule est nulle et qu'aucune défectuosité
du capteur de la vitesse de sortie n'est décelée.

Lecture des codes

o Entrer dans le mode d'affichage des
diagnostics en appuyant simultanément et a
deux reprises sur les fleches # (vers le haut)
et ¥ (vers le bas) du sélecteur de vitesses.

Remarque: Pour connaitre le niveau d'huile,
appuyer simultanément et qu'une seule fois sur
les fleches # (vers le haut) et % (vers le bas) du
sélecteur de vitesses. Consulter le paragraphe :
Codes du capteur de niveau d'huile [Oil Level
Sensor (OLS)] dans cette section.

o Lire les premiers codes, parmi les cinq
premieres positions, a I'écran du sélecteur. |
se pourrait, par exemple, que le code «25
11» soit enregistré a la premiére position.
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L'affichage change a toutes les deux

secondes et indique :

a. Position du code = «d1»

b. Code principal = «25»

c. Code secondaire = «11»
L'affichage reprend la séquence a, b, c.

o Appuyer momentanément sur le bouton-
poussoir MODE pour afficher les codes a la
seconde position (d2) tel que décrit a I'étape
précédente.

o Procéder de la méme maniére pour afficher
les codes occupant les positions trois, quatre
et cinq (d3, d4, et d5).

o Lorsque les codes de la position cing (d5)
sont affichés, appuyer momentanément sur
MODE pour revenir a la premiére position
(d1).

o L’affichage du message «MODE ON» signifie
qu’'un code actif a été sélectionné. Lors du
fonctionnement normal de la transmission,
l'indicateur «MODE ON» indique que le mode

de fonctionnement ECONOMY de Ila
transmission est sélectionné. Voir le
paragraphe «MODE» du chapitre :

Commandes et instruments.

o Lorsque aucun code actif ou inactif n'est
enregistré dans la liste, I'écran du sélecteur
affiche deux tirets «- -» vis a vis la position
des codes principaux et secondaires.

Effacement des codes

Tous les codes actifs s'effacent lorsque
l'alimentation de [l'unit¢é de commande
électronique (ECU) est coupée, a I'exception du
code «69 34».

o Certains codes s'effacent automatiquement
lorsque la cause de l'apparition du code n'est
plus détectée par 'ECU. Consulter le tableau
«Liste et description des codes de
diagnostics» dans ce chapitre.

o Il est possible d’effacer manuellement un
code de diagnostic lorsque le mode
d'affichage des diagnostics est sélectionné et
que la cause de son apparition est corrigée.
Le véhicule doit étre immobilisé.

o Pour effacer tous les indicateurs actifs,
appuyer sur MODE pendant trois secondes
jusqu'a ce qu'un signal sonore se fasse
entendre.

o Relacher le bouton-poussoir «MODE» pour
retourner au mode normal d'opération. Si la
cause de la venue du code n'est plus en
application, l'indicateur «k MODE ON» s'éteint.

Remarque: Lorsqu'un code est effacé alors
que la transmission est en marche avant (D) ou
marche arriére (R), la transmission demeure en
marche avant (D) ou arriére (R) une fois la
procédure d'effacement complétée. La position
neutre (N) doit étre sélectionnée manuellement.

SORTIE DU MODE D’AFFICHAGE DES
DIAGNOSTICS

Il est possible de sortir du mode d'affichage des
diagnostics en suivant l'une ou lautre des
méthodes décrites ci-dessous:

o Appuyer simultanément sur les fleches #
(vers le haut) et ¥ (vers le bas) du sélecteur
de vitesses.

o Appuyer sur un des boutons-poussoirs «Dy,
«N» ou «R» du sélecteur de vitesse (le
rapport est commandé si aucun code actif ne
I'en empéche).

o Attendre environ une dizaine de minutes pour
permettre ['étalonnage du systéme. Le
systéme passe automatiquement au mode
normal d'opération.

o Couper l'alimentation de I'ECU (arréter le
moteur a l'aide du commutateur d'allumage).

o Eteindre lindicateur «cMODE ON» tel que
décrit au paragraphe : «Effacement des
codes».

EFFACEMENT DES ENREGISTREMENTS DE
LA LISTE DES CODES EN MEMOIRE

Une fois l'indicateur «kMODE ON» éteint, appuyer
sur le bouton-poussoir «kMODE» pendant environ
10 secondes (signal sonore) pour effacer
I'enregistrement des codes de la liste. Tous les
enregistrements des codes de la liste qui sont
inactifs s'effacent et les enregistrements restant
se positionnent en téte de liste.

MESSAGES D’ACCOMPAGNEMENT DES
CODES DE DIAGNOSTICS

Afin d’assurer un fonctionnement sécuritaire de
la transmission, un ou l'autre des messages
suivants de mise en garde est susceptible
d’accompagner I'’émission des codes de
diagnostics. En plus des descriptions suivantes,
se référer au tableau «Liste et description des
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codes de diagnostics» pour connaitre la portée
de ces messages.

Message DNS - Do Not Shift (Ne pas changer
de rapport)

o Désactive le verrouillage du convertisseur et
empéche le fonctionnement de la
transmission

o Empéche les changements de vitesse.
o Allume le témoin « CHECK TRANS».
o Affiche le rapport obtenu.

o Ignore les rapports sélectionnés a l'aide des
boutons-poussoirs du sélecteur de vitesse.

Message DNA - Do Not Adapt (Aucun
changement de vitesse adaptative)

L’ECU arréte les commandes de changement de
vitesse adaptatives pendant que le code est
actif.

Message SOL OFF - SOLenoid OFF
(Solénoide hors fonction)

Tous les solénoides sont hors fonction («Offy).
Noter que lorsque les solénoides «A» et «B»
Sont  électriquement  hors tension, ils
fonctionnent alors en mode hydraulique.

Message RPR - Return to Previous Range
(Retour au rapport précédent)

Si les résultats de I'évaluation du rapport de
démultiplication ou des capteurs de pression
«C3» associés a un rapport sont inadéquats,
'unitt de commande électronique (ECU)
retourne la transmission au rapport sélectionné
préalablement.

Message NNC - Neutral No Clutches (Point
mort, pas d'embrayage)

S'’il s’avérait que certains capteurs de pression
échouent leurs tests de conformité, l'unité de
commande électronique (ECU) impose le
passage au point mort et désactive I'embrayage.
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LISTE ET DESCRIPTION DES CODES DE DIAGNOSTICS WORLD ALLISON

range

Ot Ozt DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
principal [ secondaire P 9
TRANS
. DNS, DNA, SOL OFF,
13 12 ECU input voltage, low Yes (Hydraulic default)
13 13 ECU input voltage, medium low No DNA
: . DNS, SOL OFF
13 23 ECU input voltage, high Yes (Hydraulic default)
14 12 Oil level sensor, failed low No None
14 23 Qil level sensor, failed high No None
29 14 Engine speed sensor No Use default engine speed,
reasonableness test DNA
29 15 Turbine speed sensor Yes DNS, lock in current range
reasonableness test DNA
29 16 Output speed sensor Yes(" DNS, LOCK IN CURRENT
reasonableness test RANGE, DNA
23 12 Primary Shift Selector or RSI Link Yes Hold in last valid direction.
Fault May cause "cateye" display
23 14 Secondary Shift Selector or RSI Link | ves Hold in last valid direction
23 16 Shift Selector display line fault No g‘igggymay cause "cateye
24 12 Sump fluid temperature, cold Yes DNS, lock in neutral
24 23 Sump fluid temperature, hot No NO.UpSh'ﬂS above a
calibration range
25 0 Output speed sensor detected at 0 Yes™ DNS, lock in current range
speed (Low) (Low), DNA
o5 11 Output speed sensor detected at 0 Yes™ DNS, lock in current range
speed (1st) (1st), DNA
o5 22 Output speed sensor detected at 0 Yes™ DNS, lock in current range
speed (2nd) (2nd), DNA
25 33 Output speed sensor detected at 0 Yes™ DNS, lock in current range
speed (3rd) (3rd), DNA
Output speed sensor detected at 0 ) DNS, lock in current range
25 44 speed (4th) ves (4th), DNA
Output speed sensor detected at 0 ) DNS, lock in current range
25 55 speed (5th) ves (5th), DNA
Output speed sensor detected at 0 ) DNS, lock in current range
25 66 speed (6th) ves (6th), DNA
Output speed sensor detected at 0 ) DNS, lock in current range
25 7 speed (R) ves (R), DNA
26 00 Throttle source not detected No g’s\&throttle default values,
26 11 Engine coolant source not detected | No Use default value of 0°F
. DNS, lock in current range
32 0 C3 pressure switch open, Low range | Yes (Low), DNA
. DNS, lock in current range
32 33 C3 pressure switch open, 3rd range | Yes (3rd). DNA
. DNS, lock in current range
32 55 C3 pressure switch open, 5th range | Yes (5th). DNA
32 77 C3 pressure switch open, Reverse Yes DNS, lock in current range

(R), DNA
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Ot Ozt DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
principal | secondaire TRANS P 9
Sump oil temperature sensor failed Use default value of 200°F
33 12 No .
low (93°C)
33 23 S.ump oil temperature sensor, failed No Usi default value of 200°F
high (93°C)
34 12 Factory calibration compatibility Yes DNS, SOL OFF (Hydraulic
number wrong default), DNA
I DNS, SOL OFF
34 13 Factory calibration block checksum | Yes (Hydraulic default), DNA
Use previous location or
34 14 Power off block checksum No factory calibration and reset
adaptive, DNA
. . Use previous location or
34 15 Diagnostic queue block checksum No clear diagnostic queue, DNA
: DNS, SOL OFF
34 16 Real time block checksum Yes (Hydraulic default), DNA
34 17 Customer modifiable constants Yes DNS, SOL OFF
checksum (Hydraulic default), DNA
35 0 Power interruption (code set after No None (Hydraulic default
power restored) during interruption)
: . . DNS, SOL OFF
35 16 Real time write interruption Yes (Hydraulic default), DNA
. @ DNS, SOL OFF
36 0 Hardware/Software not compatible | Yes (Hydraulic default), DNA
42 12 Short to battery, A solenoid circuit Yes DNS, SOL OFF, DNA
42 13 Short to battery, B solenoid circuit Yes DNS, SOL OFF, DNA
42 14 Short to battery, C solenoid circuit Yes DNS, SOL OFF, DNA
42 15 Short to battery, D solenoid circuit Yes DNS, SOL OFF, DNA
42 16 Short to battery, E solenoid circuit Yes DNS, SOL OFF, DNA
42 21 Short to battery, F solenoid circuit No Lock up inhibited, DNA
42 22 Short to battery, G solenoid circuit Yes DNS, lock in a range
Differential lock inhibited
42 23 Short to battery, H solenoid circuit No (3070 only), retarder
inhibited
42 24 Short to battery, J solenoid circuit No Low and 1st inhibited
42 26 Short to battery, N solenoid circuit No Ir_gt\grgre]? Istinhibited, allow
44 12 Short to ground, A solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA
44 13 Short to ground, B solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA
44 14 Short to ground, C solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA
44 15 Short to ground, D solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA
44 16 Short to ground, E solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA
44 21 Short to ground, F solenoid circuit No Lockup inhibited, DNA
44 22 Short to ground, G solenoid circuit Yes (DHr\:/iyraSlﬁcl:_doel:e'\:ult) DNA
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Ot Ozt DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages

principal | secondaire TRANS P 9
Differential lock inhibited

44 23 Short to ground, H solenoid circuit No (3070 only), retarder
operation inhibited

44 24 Short to ground, J solenoid circuit No Low and 1st inhibited

44 26 Short to ground, N solenoid circuit No Ir_é)t\g/rcajg?;”sgvbrggblted,

45 12 Open circuit, A solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

45 13 Open circuit, B solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

45 14 Open circuit, C solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

45 15 Open circuit, D solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

45 16 Open circuit, E solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

45 21 Open circuit, F solenoid circuit No Lock up inhibited, DNA

45 22 Open circuit, G solenoid circuit Yes (DH[\:E’raSuﬁcl:_doel:e'\:ult) DNA
Differential lock inhibited

45 23 Open circuit, H solenoid circuit No (3070 only), retarder
inhibited

45 24 Open circuit, J solenoid circuit No Low and 1st inhibited

45 26 Open circuit, N solenoid circuit No I;;\;vrgg?;”sotvggb'ted’

46 21 Overcurrent, F solenoid circuit No Lock up inhibited, DNA

46 26 Overcurrent, N and H solenoid No Low and first inhibited or

circuits retarder inhibited, DNA

46 27 Overcurrent, A-Hi solenoid circuit Yes (DHr\:/i,ra?J(l?clz_doel:;ult) DNA

51 01 t?)ﬁ;going ratio test (during shift), Low Yes DNS, RPR, DNA

51 10 Scl:fvsoing ratio test (during shift), 1 to Yes DNS, RPR, DNA

51 12 2Offgoing ratio test (during shift), 1 to Yes DNS, RPR, DNA

51 21 1Offgoing ratio test (during shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA

51 23 gffgoing ratio test (during shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA

51 24 ‘?ffgoing ratio test (during shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA

51 35 gffgoing ratio test (during shift), 3 to Yes DNS, RPR, DNA

51 492 2Offgomg ratio test (during shift), 4 to Yes DNS, RPR, DNA

51 43 gffgomg ratio test (during shift), 4 to Yes™ DNS, RPR, DNA

51 45 Offgoing ratio test (during shift), 4 to Yes™ DNS, RPR, DNA

5
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pr(i:nc::cilp?al sec%cr)mcclj(;ire DESCRIPTION (}EEEE Description des messages
51 46 6Offgoing ratio test (during shift), 4 to Yes DNS, RPR, DNA
51 53 gffgoing ratio test (during shift), 5 to Yes DNS, RPR, DNA
51 64 Sffgoing ratio test (during shift), 6 to Yes DNS, RPR, DNA
51 65 ?ffgoing ratio test (during shift), 6 to Yes DNS, RPR, DNA
XY Offgoing ratio test, X to Y®

52 1 E;fvgct)i’n%; C3PS test (during shift), Yes DNS, RPR, DNA
52 8 gﬁh%;?ing C3PS test (during shift), L Yes DNS, NNC, DNA
52 32 t?)1"f290ing C3PS test (during shift), 3 Yes DNS, RPR, DNA
52 34 t?)f';going C3PS test (during shift), 3 Yes DNS, RPR, DNA
52 54 t?)f';going C3PS test (during shift), 5 Yes DNS, RPR, DNA
52 56 t?)f'g;oing C3PS test (during shift), 5 Yes DNS, RPR, DNA
52 71 8ff190ing C3PS test (during shift), R Yes DNS, NNC, DNA
52 79 t?)1"f290ing C3PS test (during shift), R Yes DNS, NNC, DNA
52 78 gﬁh%;?ing C3PS test (during shift), R Yes DNS, NNC, DNA
52 99 t?)f'f'\gl;ging C3PS test (during shift), N3 Yes DNS, RPR, DNA
52 XY gﬁ\?&ing C3PS test (during shift) X

53 8 gﬁh%;?ing speed test (during shift), L Yes(" DNS, NNC, DNA
53 18 gﬁh%;?ing speed test (during shift), 1 Yes(" DNS, NNC, DNA
53 8 gﬁh%;?ing speed test (during shift), 2 Yes(" DNS, NNC, DNA
53 29 t?)f'f'\gl;ging speed test (during shift), 2 Yes(" DNS, RPR, DNA
53 38 gﬁh%;?ing speed test (during shift), 3 Yes(" DNS, NNC, DNA
53 39 t?)f'f'\gl;ging speed test (during shift), 3 Yes(" DNS, RPR, DNA
53 48 gﬁh%;?ing speed test (during shift), 4 Yes(" DNS, NNC, DNA
53 49 t?)f'f'\gl;ging speed test (during shift), 4 Yes(" DNS, RPR, DNA
53 58 gﬁh%;?ing speed test (during shift), 5 Yes(" DNS, NNC, DNA
53 59 t?)f'f'\gl;ging speed test (during shift), 5 Yes(" DNS, RPR, DNA
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(_)oc_le Code_ DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
principal | secondaire TRANS
53 68 t?)fng;)ing speed test (during shift), 6 Yes™ DNS, NNC, DNA
53 69 t?)ff,\lg:iing speed test (during shift), 6 Yes™ DNS, RPR, DNA
53 78 t?)ffﬁ;)ing speed test (during shift), R Yes DNS, NNC, DNA
53 99 Ohgoing speed tes' {during shiflh, | ves DNS, RPR, DNA
53 XY t?)ff\?g)ing speed test (during shift), X
54 1 1Oncoming ratio test (after shift), L to Yes DNS, RPR, DNA
54 7 gncoming ratio test (after shift), L to Yes DNS, NNC, DNA
54 10 Sncoming ratio test (after shift), 1 to Yes DNS, RPR, DNA
54 12 2Oncoming ratio test (after shift), 1 to Yes DNS, RPR, DNA
54 17 gncoming ratio test (after shift), 1 to Yes DNS, NNC, DNA
54 21 1Oncoming ratio test (after shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA
54 23 gncoming ratio test (after shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA
54 24 t?)n‘:;oming ratio test (during shift), 2 Yes DNS, RPR, DNA
54 27 gncoming ratio test (after shift), 2 to Yes DNS, RPR, DNA
54 32 2Oncoming ratio test (after shift), 3 to Yes DNS, RPR, DNA
54 34 Sncoming ratio test (after shift), 3 to Yes DNS, RPR, DNA
54 35 t?)n5coming ratio test (during shift), 3 Yes DNS, RPR, DNA
54 492 t?)nzcoming ratio test (during shift), 4 Yes DNS, RPR, DNA
54 43 gncoming ratio test (after shift), 4 to Yes DNS, RPR, DNA
54 45 Oncoming ratio test (after shift), 4 to Yes DNS, RER or SOL OFF
5 (Hydraulic default), DNA
54 46 t?)né;oming ratio test (during shift), 4 Yes DNS, RPR, DNA
54 53 t?)n:;;oming ratio test (during shift), 5 Yes DNS, RPR, DNA
54 54 Sncoming ratio test (after shift), 5 to Yes DNS, RPR, DNA
54 56 gncoming ratio test (after shift), 5 to Yes DNS, RPR, DNA
54 64 Oncoming ratio test (after shift), 6 to Yes DNS, RPR, DNA

4
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r(i:ncz:cileal sec((:)cr)m?jiﬂre DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
princip TRANS
54 65 gncommg ratio test (after shift), 6 to Yes DNS, RPR, DNA
54 70 Sncommg ratio test (after shift), R to Yes DNS, NNC, DNA
54 71 1Oncommg ratio test (after shift), R to Yes DNS, NNC, DNA
54 72 2Oncoming ratio test (after shift), R to Yes DNS, NNC, DNA
54 80 t?)nlf;oming ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 81 t?)n1coming ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 82 t?)nzcoming ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 83 t?)n:;;oming ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 85 t?)n5coming ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 86 t?)né;ommg ratio test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
54 92 t?)nzcommg ratio test (after shift), N2 Yes DNS, RPR, DNA
54 93 t?)n:;;ommg ratio test (after shift), N3 Yes DNS, RPR, DNA
54 95 t?)n5com|ng ratio test (after shift), N3 Yes DNS, RPR, DNA
54 9% t?)né;ommg ratio test (after shift), N4 Yes DNS, RPR, DNA
54 XY \O((g)commg ratio test (after shift), X to
55 07 Oncoming C3PS test (after shift), Yes™ DNS, NNC, DNA
Lowto R
55 17 t?)nr\c’;ommg C3PS test (after shift), 1 Yes™ DNS, NNC, DNA
55 27 t?)nr\c’;ommg C3PS test (after shift), 2 Yes™ DNS, NNC, DNA
55 87 t?)nr\c’;ommg C3PS test (after shift), N1 Yes DNS, RPR, DNA
55 97 Oncoming C3PS test (after shift), Yes™ DNS, NNC, DNA
NVLto R
Oncoming C3PS test (after shift), X
55 XY haviinh ( )
I 1) DNS, 1st, Low or
56 0 Range verification test, L Yes SOL OFF (Low),DNA
56 11 Range verification ratio test, 1 Yes DNS, 6th, DNA
56 22 Range verification ratio test, 2™ Yes!) DNS, 6th or 5th, DNA
56 33 Range verification ratio test, 3" Yes() B“i Sth or SOL OFF (4th),
56 44 Range verification ratio test, 4" Yes DNS, 3rd or 5th, DNA
56 55 Range verification ratio test, 5" Yes(" Bmi SOL OFF (5th) or 3rd,
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Ot Ozt DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
principal | secondaire TRANS P 9
56 66 Range verification ratio test, 6" Yes ggfoﬁg} (?)Sr?d())rDN A
56 77 Range verification ratio test, R Yes DNS, N2 or N3, DNA
57 11 Range verification C3PS test, 1" Yes DNS, SOL OFF (3rd), DNA
57 22 Range verification C3PS test, 2™ Yes DNS, 3rd, DNA
57 44 Range verification C3PS test, 4" | Yes ggfé’lﬁmgr 4). DNA
57 66 Range verification C3PS test, 6" Yes DSN, SOL OFF (5th), DNA
57 88 Range verification C3PS test, N1 Yes DNS, N3, DNA
57 99 Einge verification C3PS test, N2 or Yes DNS, N3, DNA
61 0 Retarder oil temperature, hot No None
62 12 Retarder oil temperature sensor, low | No None
62 23 ﬁgtﬁrder oil temperature sensor, No None
62 32 Engine coolant sensor, failed low No Use default value of 0°F
62 33 Engine coolant sensor, failed high No Use default value of 0°F
63 0 Input function fault Yes Bﬁ&ends on input function,
63 26 Kickdown input, failed on No Kickdown operation inhibited

No auto Neutral to Drive
63 40 Service brake status input, failed on | No shifts for refuse packer (I/O
package # 41).
64 12 Rgtarder modulation request sensor, No Retarder operation inhibited
failed low
64 23 Rgtardgr modulation request sensor, No Retarder operation inhibited
failed high
Serial communications interface Use default throttle values,
66 0 No
fault DNA
66 11 SCI engine coolant source fault No Use default value of 0°F
69 27 ECU, inoperative A-Hi switch Yes DNS, NNC, DNA
69 28 ECU, inoperative F-Hi switch Yes Lock up inhibited, DNA
69 29 ECU, inoperative N and H-Hi switch | No Lowand Tst nhibitec.
RESET ECU, SHUTDOWN
ECU ON 2ND
69 33 ECU, Computer Operating Properly No OCCURRENCE (POWER
(COP) timeout LOSS: HYDRAULIC
DEFAULTS), MAY CAUSE
"CATEYE" DISPLAY, DNA®
69 34 ECU, write timeout Yes (E)H":E’rai(l?(';doe';;u”) ONA
69 35 ECU, checksum test No I(?:::teE%%F)) ety
69 36 ECU, RAM self test No I('r\lets)gtCEEC%)OPDL%E ouT
69 39 Communication chip addressing No Use default for J1939 data,
error DNA
69 41 ECU, 1/0 ASIC addressing test No Induce COP timeout

(reset ECU), DNA®
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Code Code DESCRIPTION g—)eHrE%I}Q Description des messages
principal | secondaire TRANS g °
69 42 SPI output failure Yes GPO- 1_8- and reverse

warning inoperable
69 43 SPl input failure Yes DNS, lock in range, DNA

Le code est enregistré en temps réel pour protéger la transmission en cas de coupure de I'alimentation a

'ECU (un code d’interruption de I'alimentation 35 00 apparait).

S’assurer que le matériel et le logiciel de 'TECU sont compatibles.

Des codes additionnels peuvent étre entrés pour indiquer d’autres changements de rapports tels que X
indique le rapport précédent et Y le rapport suivant.

La remise a I'état initial COP efface les messages d’accompagnement actifs.
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CODES DES CAPTEURS DE NIVEAU
D’HUILE (OLS)

Les codes de niveau d'huile sont obtenus de la
fagon suivante:

Appuyer simultanément sur les fleches # (vers le
haut) et ® (vers le bas) du sélecteur de vitesses.
Les codes de niveau d'huile s'affichent aprés deux
minutes (i.e. l'affichage clignote et un compte a
rebours 8,7,6,... s'effectue pendant deux minutes),
a condition que l'ensemble des conditions
suivantes soit respecté :

o Temps dattente, le véhicule doit étre
stationnaire depuis au moins 2 minutes pour
permettre a l'huile de redescendre ;

o Moteur tourne au ralenti ;

o Huile a une température normale d'opération,
soit entre 60°C (140°F) et 104°C (220°F) ;

o Transmission au point mort (N) ;
o Arbre de sortie n’est pas en rotation ;

o Capteurs du niveau d'huile fonctionnels.

Aprés deux minutes, I'écran affiche un des codes
indiqués ci-dessous.

CODE DESCRIPTION

0,L.0.K Le niveau d’huile est
correct

O,L...L,0...01 Manque une pinte U.S.

O,L...L,0...02 I\U/Iaanue deux pintes

O,L..H, .01 Une pinte U.S. en trop

O,L...H, 1...02 Deux pintes U.S. en trop

Remarque: Si l'une des conditions n'est pas
respecté, le compte a rebours de deux minutes
S'arrétera. Un des codes suivants indiquera alors
la cause de cette interruption. Dés que toutes les
conditions seront satisfaites, le compte a rebours
reprendra a partir de I'endroit ou il s’était arrété.

CODE DESCRIPTION
O, L...-...0,X Temps d’attente trop court
Révolution du moteur
OL-50 (tours/minute) trop basse
OL-59 RevoIL_mon du mo'teur’
(tours/minute) trop élevée
OL-65 Le pom't mqrt dq|t étre
sélectionné
OL-70 Trop b'ass_,e température de
I'huile du carter

CODE DESCRIPTION
OL-89 Arbre de sortie en rotation
OL-95 Capteur défectueux

SORTIE DU MODE D’AFFICHAGE DU NIVEAU
D’HUILE

Pour sortir du mode d'affichage du niveau d'huile,
appuyer sur un des boutons-poussoirs du
sélecteur de vitesse («R», «N» ou «D»).

EFFACEMENT DES CODES

Si le témoin « CHECK TRANS» est allumé, effacer
tous les codes de diagnostics en appuyant
simultanément et a deux reprises sur les fleches
& (vers le haut) et % (vers le bas) du sélecteur
de vitesses.

Faire un test de conduite avec l'autocar. Si le
témoin « CHECK TRANS» s'illumine de nouveau,
noter les codes de diagnostics. Consulter le
paragraphe: Codes de diagnostics de Ila
transmission WORLD (WT) dans ce chapitre.
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CODES DE DIAGNOSTICS DU SYSTEME DDEC V

Pour lire les codes, brancher un lecteur de diagnostics dans la prise de branchement située sur le tableau
de commande latéral gauche. Il est également possible de basculer momentanément l'interrupteur
«OVERRIDE» lorsque le moteur tourne au ralenti ou lorsqu'il est a I'arrét avec le commutateur d'allumage
a la position «ON» (marche). Le clignotement du témoin «STOP ENGINE» (Arréter le moteur) indique les
codes de diagnostics actifs. Il est suivi du clignotement du témoin « CHECK ENGINE» (Vérifier le moteur)
qui indique les codes inactifs. Le cycle se répéte jusqu'a ce que l'interrupteur du dispositif de dérivation de
l'arrét du moteur «OVERRIDE» soit actionné momentanément. Le code «43» par exemple, consiste en
quatre clignotements, suivis d'une courte pause, puis de trois clignotements en succession rapide. Le
tableau suivant fourni la liste des codes de diagnostics ainsi que la traduction de chacun d’eux.

DDEC V Code | PID SID FMI DESCRIPTION

11 187 - 4 Variable Speed Governor Sensor Voltage Low

1 187 3 7 Variable Speed Governor Switch System Not
Responding

12 187 - 3 Variable Speed Governor Sensor Voltage High

13 111 - 4 Coolant Level Sensor Input Voltage Low

13 111 - 6 Add Coolant Level Sensor Input Voltage Low

13 146 6 EGR Valve Current too High

14 52 B 3 Intercooler Coolant Temperature Sensor Input
Voltage High

14 110 - 3 Coolant Temperature Sensor Input Voltage High

14 175 - 3 Oil Temperature Sensor Input Voltage High

15 52 B 4 Intercooler Coolant Temperature Sensor Input
Voltage Low

15 110 - 4 Coolant Temperature Sensor Input Voltage Low

15 175 - 4 Oil Temperature Sensor Input Voltage Low

16 111 - 3 Coolant Level Sensor Input Voltage High

16 111 - 5 Add Coolant Level Sensor Input Voltage High

16 146 5 EGR Valve Current too Low

17 51 - 3 Throttle Plate Position Sensor Input Voltage High

17 72 - 3 Blower Bypass Position Input Voltage High

17 354 - 3 Relative Humidity Sensor Circuit Failed High

18 51 - 4 Throttle Plate Position Sensor Input Voltage Low

18 72 - 4 Blower Bypass Position Input Voltage Low

18 354 - 4 Relative Humidity Sensor Circuit Failed Low

21 9 - 3 Throttle Position Sensor Input Voltage High

22 91 - 4 Throttle Position Sensor Input Voltage Low

23 174 - 3 Fuel Temperature Sensor Input Voltage High

23 - 65 3 Oxygen Content Circuit Input Voltage High

24 174 - 4 Fuel Temperature Sensor Input Voltage Low
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DDEC V Code | PID SID FMI DESCRIPTION
24 - 65 4 Oxygen Content Circuit Input Voltage Low
25 - - - Reserved for “No Codes"
26 - 25 11 Aux. Shutdown #1 Active
26 - 61 11 Aux. Shutdown #2 Active
o7 105 _ 3 :—rl]it;rlje Manifold Temperature Sensor Input Voltage
27 171 - 3 Ambient Air Temperature Sensor Input Voltage High
27 172 - 3 Air Temperature Sensor Input Voltage High
28 105 _ 4 Il_ncfsvke Manifold Temperature Sensor Input Voltage
28 171 - 4 Ambient Air Temperature Sensor Input Voltage Low
28 172 - Air Temperature Sensor Input Voltage Low
29 351 — 4 TCI Temperature Circuit Failed Low
29 404 . 4 ccj)lrtba(;gironvp\:ressor Temperature Out Sensor Input
31 - 51 3 Aux. Output #3 Open Circuit (High Side) — Pin E-49
31 - 51 4 Aux. Output #3 Short To Ground (High Side) — Pin E-49
31 - 51 7 Aux. Output #3 Mechanical System Fail - Pin E-49
31 - 52 3 Aux. Output #4 Open Circuit (High Side) - Pin E-48
31 - 52 4 Aux. Output #4 Short to Ground (High Side) - Pin E-48
31 - 52 7 Aux. Output #4 Mechanical System Failure - Pin E-48
31 - 260 3 Aux. Output #12 Open Circuit (High Side) - Pin E-46
31 - 260 4 Aux. Output #12 Short to Ground (High Side) - Pin E-46
31 - 260 7 Aux. Output #12 Mechanical System Failure - Pin E-46
31 - 261 3 Aux. Output #13 Open Circuit (High Side) - Pin E-47
31 - 261 4 Aux. Output #13 Short to Ground (High Side) - Pin E-47
31 - 261 7 Aux. Output #13 Mechanical System Failure - Pin E-47
31 - 262 3 Aux. Output #14 Open Circuit (High Side) - Pin E-50
31 - 262 4 Aux. Output #14 Short to Ground (High Side) - Pin E-50
31 - 262 7 Aux. Output #14 Mechanical System Failure - Pin E-50
31 - 263 3 Aux. Output #15 Open Circuit (High Side) - Pin E-51
31 - 263 4 Aux. Output #15 Short to Ground (High Side) - Pin E-51
31 - 263 7 Aux. Output #15 Mechanical System Failure - Pin E-51
31 - 264 3 Aux. Output #16 Open Circuit (High Side) - Pin E-52
31 - 264 4 Aux. Output #16 Short to Ground (High Side) - Pin E-52
31 - 264 7 Aux. Output #16 Mechanical System Failure - Pin E-52
31 - 265 3 Aux. Output #17 Open Circuit (High Side) - Pin E-53
31 - 265 4 Aux. Output #17 Short to Ground (High Side) - Pin E-53
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DDEC V Code | PID SID FMI DESCRIPTION
31 - 265 7 Aux. Output #17 Mechanical System Failure - Pin E-53
32 - 238 3 RSL Short to Battery (+)
32 - 238 4 RSL Open Circuit
32 - 239 3 AWL Short to Battery (+)
32 - 239 4 AWL Open Circuit
33 102 - 3 Turbo Boost Pressure Sensor Input Voltage High
34 102 - 4 Turbo Boost Pressure Sensor Input Voltage Low
35 19 - 3 High Range Oil Pressure Sensor Input Voltage High
35 100 -- 3 Oil Pressure Sensor Input Voltage High
36 19 - 4 High Range Oil Pressure Sensor Input Voltage Low
36 100 -- 4 Oil Pressure Sensor Input Voltage Low
37 18 - 3 High Range Fuel Pressure Sensor Input Voltage High
37 94 - 3 Fuel Pressure Sensor Input Voltage High
37 95 - 3 Fuel Restriction Sensor Input Voltage High
38 18 - 4 High Range Fuel Pressure Sensor Input Voltage Low
38 94 - 4 Fuel Pressure Sensor Input Voltage Low
38 95 4 Fuel Restriction Sensor Input Voltage Low
39 — 146 2 EGR Leak- Boost Power
39 — 146 12 EGR Leak- Boost Jake
39 — 146 7 EGR Valve Not Responding
39 — 147 2 VNT Vanes Not Responding — Boost Power
39 — 147 11 VNT Vanes at Max — Jake
39 — 147 12 VNT Vanes Not Responding — Boost Jake
39 — 147 14 EGR Flow too low
39 — 147 7 VNT Vanes Not Responding — EGR
41 - 21 0 Too Many CKP Sensor (missing CMP Sensor)
42 - 21 1 Too few CKP Sensor (missing CKP Sensor)
43 111 - 1 Coolant Level Low
44 52 - 0 Intercooler Coolant Temperature High
44 105 - 0 Intake Manifold Temperature High
44 105 _ 14 Engine Power Derate Due to Intake Manifold Temperature
44 110 - 0 Coolant Temperature High
44 110 - 14 Engine Power Derate Due to Coolant Temperature
44 172 - 0 Air Inlet Temperature High
44 175 - 0 Oil Temperature High
45 19 - 1 High Range Oil Pressure Low
45 100 -- 1 Oil Pressure Low
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DDEC V Code | PID SID FMI DESCRIPTION
46 168 -- 1 ECM Battery Voltage Low
46 - 155 Injector V (reg) Voltage Failed Low
46 - 21 1 Sensor Supply Pins V-11/V-12 Low
46 - 212 4 Injector V (slope) Voltage Failed Low
46 - 214 1 RTC Backup Battery Voltage Low, Pin E-59
46 - 221 4 Injector | (pull-in) Voltage Failed Low
46 - 232 1 Sensor Supply Voltage Low, Pin E-12/E-26
47 18 - 0 High Range Fuel Pressure High
47 94 - 0 Fuel Pressure High
47 102 - 0 Turbo Boost Pressure High
47 102 - 14 Engine Power Derate Due to Turbo Boost Pressure
47 106 - 0 Air Inlet Pressure High
47 164 - 0 Injection Control Pressure High
48 18 - 1 High Range Fuel Pressure Low
48 94 - 1 Fuel Pressure Low
48 106 - 1 Air Inlet Pressure Low
48 164 - 1 Injection Control Pressure Low
48 351 - 1 TCI Temperature Low
48 404 — 1 Turbo Compressor Temperature Out Low
48 404 B 14 Eng_il_neem Fr’)(;\;\/aet[j PGerate Due to Turbo Compressor Out
48 411 - 1 EGR Differential Pressure Low
48 412 - 1 EGR Temperature Low
49 351 - 0 TCI Temperature High
49 404 - 0 Turbo Compressor Out Temperature High
51 351 - 3 TCI Temperature Circuit Failed High
51 404 _ 3 ;I'/L;Ttt;og:i:;[;ressor Out Temperature Sensor Input
52 - 254 12 A/D Conversion Fail
53 - 253 2 Nonvolatile Checksum Incorrect
53 - 253 12 EEPROM Write Error
53 - 253 13 Out of Calibration
54 84 - 12 Vehicle Speed Sensor Fault
Other ECU Fault (This fault is logged in conjunction with
55 - 216 14 another fault to indicate missing information from
another ECU.)
55 - 231 12 J1939 Data Link Fault
55 - 248 8 Proprietary Data Link Fault (Master)
55 - 248 9 Proprietary Data Link Fault (Receiver)
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DDEC V Code | PID SID FMI DESCRIPTION

56 - 250 12 J1587 Data Link Fault

57 - 249 12 J1922 Data Link Fault

58 92 - 0 Torque Overload

61 - XXX 0 Injector xxx Response Time Long

62 - 26 3 Aux. Output #1 Short to Battery (+) — Pin V-4

62 - 26 4 Aux. Output #1 Open Circuit - Pin V-4

62 . 26 7 Aux. Output_#1 Mechanical System Not Responding
Properly - Pin V-4

62 - 40 Aux. Output #2 Short to Battery (+) - Pin V-5

62 - 40 4 Aux. Output #2 Open Circuit - Pin V-5

62 o 40 7 Aux. Output #2 Mechanical System Not Responding
Properly — Pin V-5

62 - 53 Aux. Output #5 Short to Battery (+) - Pin V-6

62 - 53 4 Aux. Output #5 Open Circuit - Pin V-6

62 . 53 7 Aux. Output_#5 Mechanical System Not Responding
Properly - Pin V-6

62 - 54 Aux. Output #6 Short to Battery (+) - Pin V-7

62 - 54 4 Aux. Output #6 Open Circuit - Pin V-7

62 . 54 7 Aux. Output_#6 Mechanical System Not Responding
Properly - Pin V-7

62 - 55 3 Aux. Output #7 Short to Battery (+) - Pin V-40

62 - 55 4 Aux. Output #7 Open Circuit - Pin V-40

62 . 55 7 Aux. Output_#? Mechanical System Not Responding
Properly - Pin V-40

62 - 56 Aux. Output #8 Short to Battery (+) — Pin V-53

62 - 56 4 Aux. Output #8 Open Circuit - Pin V-53

62 . 56 7 Aux. Output_#8 Mechanical System Not Responding
Properly - Pin V-53

62 - 257 3 Aux. Output #9 Open Circuit — Pin V-54

62 - 257 4 Aux. Output #9 Short to Gnd — Pin V-54

62 - 257 7 Aux. Output #9 Mechanical System Failure — Pin V-54

62 - 258 3 Aux. Output #10 Open Circuit — Pin V-55

62 - 258 4 Aux. Output #10 Short to Gnd — Pin V-55

62 - 258 7 Aux. Output #10 Mechanical System Failure — Pin V-55

62 - 259 3 Aux. Output #11 Open Circuit — Pin E-13

62 - 259 4 Aux. Output #11 Short to Gnd — Pin E-13

62 - 259 7 Aux. Output #11 Mechanical System Failure — Pin E-13

63 -- 57 0 PWM #1 Above Normal Range, Pin V-53

63 - 57 1 PWM #1 Below Normal Range, Pin V-53
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63 - 57 3 PWM #1 Short to Battery (+), Pin V-53
63 -- 57 4 PWM #1 Open Circuit, Pin V-53
63 - 58 0 PWM #2 Above Normal Range, Pin V-46
63 - 58 1 PWM #2 Below Normal Range, Pin V-46
63 - 58 3 PWM #2 Short to Battery (+), Pin V-46
63 -- 58 4 PWM #2 Open Circuit, Pin V-46
63 - 59 0 PWM #3 Above Normal Range, Pin E-3
63 - 59 1 PWM #3 Below Normal Range, Pin E-3
63 - 59 3 PWM #3 Short to Battery (+), Pin E-3
63 -- 59 4 PWM #3 Open Circuit, Pin E-3
63 - 60 0 PWM #4 Above Normal Range, Pin E-4
63 - 60 1 PWM #4 Below Normal Range, Pin E-4
63 - 60 3 PWM #4 Short to Battery (+), Pin E-4
63 -- 60 4 PWM #4 Open Circuit, Pin E-4
63 - 267 0 PWM #5 Above Normal Range - Pin E-8
63 - 267 1 PWM #5 Below Normal Range - Pin E-8
63 - 267 3 PWM #5 Short to Battery (+) - Pin E-8
63 - 267 4 PWM #5 Open Circuit - Pin E-8
63 - 267 7 PWM #5 Mechanical System Failed - Pin E-8
63 - 268 0 PWM #6 Above Normal Range - Pin E-11
63 - 268 1 PWM #6 Below Normal Range - Pin E-11
63 - 268 3 PWM #6 Short to Battery (+) - Pin E-11
63 - 268 4 PWM #6 Open Circuit - Pin E-11
63 - 268 7 PWM #6 Mechanical System Failed - Pin E-11
64 103 -- 0 Turbo Overspeed
64 103 - 8 Turbo Speed Sensor Input Failure — Abnormal Period
65 51 -- 0 Throttle Plate Position Above Normal Range
65 51 - 1 Throttle Plate Position Below Normal Range
65 51 -- 2 Throttle Plate Position Erratic
65 51 - 7 Throttle Plate Not Responding
65 107 -- 3 Air Filter Restriction Sensor Voltage High
65 107 - 4 Air Filter Restriction Sensor Voltage Low
66 99 -- 3 Oil Filter Restriction Sensor Voltage High
66 99 - 4 Qil Filter Restriction Sensor Voltage Low
66 - 76 0 Engine Knock Level Above Normal Range
66 - 76 3 Engine Knock Level Sensor Input Voltage High
66 - 76 4 Engine Knock Level Sensor Input Voltage Low
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66 - 76 7 Engine Knock Level Sensor Not Responding
67 20 - 3 High Range Coolant Pressure Sensor Input Voltage High
67 20 - 4 High Range Coolant Pressure Sensor Input Voltage Low
67 106 - 3 Air Inlet Pressure Sensor Input Voltage High
67 106 -- 4 Air Inlet Pressure Sensor Input Voltage Low
67 109 - 3 Coolant Pressure Sensor Input Voltage High
67 109 -- 4 Coolant Pressure Sensor Input Voltage Low
68 - 230 5 TPS Idle Validation Circuit Fault (open circuit)
68 - 230 6 TPS Idle Validation Circuit Fault (short to ground)
71 - XXX 1 Injector xxx Response Time Short
72 84 - 0 Vehicle Overspeed
72 84 - 11 Vehicle Overspeed (Absolute)
72 - 65 0 Oxygen Content Too High
72 - 65 1 Oxygen Content Too Low
73 107 -- 0 Air Filter Restriction High
73 - 77 0 Gas Valve Position Above Normal Range
73 - 77 1 Gas Valve Position Below Normal Range
73 - 77 3 Gas Valve Position Input Voltage High
73 - 77 4 Gas Valve Position Input Voltage Low
73 - 77 7 Gas Metering Valve Not Responding
74 70 - 4 Optimized Idle Safety Loop Short to Ground
74 99 - 0 Qil Filter Restriction High
75 168 - 0 ECM Battery Voltage High
75 - 155 3 Injector V (reg) Voltage Failed High
75 -- 21 0 Sensor Supply Pins V-11/V-12 Voltage High
75 - 212 3 Injector V (slope) Voltage Failed High
75 -- 221 3 Injector V (pull-in) Voltage Failed High
75 - 214 0 RTC Backup Battery Voltage High
75 - 232 0 Sensor Supply Voltage High, Pin E-26
76 121 - 0 Engine Overspeed With Engine Brake
77 19 — 0 High Range Oil Pressure High
77 20 — 0 High Range Coolant Pressure High
77 21 — 0 ECU Temperature Above Range
77 21 — 1 ECU Temperature Below Range
77 21 — 3 ECU Temperature Above Failed High
77 21 — 4 ECU Temperature Above Failed Low
77 72 — 0 Blower Bypass Door Position High
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77 72 — 1 Blower Bypass Door Position Low
77 73 — 1 Fire Pump Pressure Low
77 81 — 0 Exhaust Back Pressure High
77 81 — 1 Exhaust Back Pressure Low
77 81 — 3 Exhaust Back Pressure Sensor Voltage High
77 81 — 4 Exhaust Back Pressure Sensor Voltage Low
77 81 — 12 Exhaust Back Pressure at Rampdown Threshold
77 95 — 1 Fuel Filter Differential Pressure Low
77 99 — 1 Oil Filter Differential Pressure Low
77 100 — 0 Engine QOil Pressure High
77 102 — 1 Turbo Boost Pressure Low
77 105 — 1 Inlet Manifold Temperature Low
77 107 — 1 Air filter Restriction Pressure Low
77 108 — 0 Barometric Pressure High
77 108 — 1 Barometric Pressure Low
77 109 — 0 Coolant Pressure High
77 110 — 1 Coolant Temperature Low
77 111 — 0 Coolant Level High
77 171 — 0 Ambient Air Temperature High
77 171 — 1 Ambient Air Temperature Low
77 172 — 1 Air Inlet Temperature Low
77 174 — 0 Fuel Temperature High
77 174 — 1 Fuel Temperature Low
77 175 — 1 Engine Oil Temperature Low
77 222 — 14 Anti-Theft Fault Present
77 251 — 10 Clock Module Abnormal Rate of Change
77 251 — 13 Clock Module Failure
77 252 — 10 Clock Module Abnormal Rate of Change
77 252 — 13 Clock Module Failure
77 354 — 0 Relative Humidity Above Range
77 354 — 1 Relative Humidity Below Range
77 446 — 0 Cylinder Head Temperature Above Range
77 — 151 11 Service Now Lamp Fault Expiration
78 86 - 14 Cruise Control/Adaptive Cruise Control Fault
81 98 - 3 Oil Level Sensor Input Voltage High
81 101 - 3 Crankcase Pressure Sensor Input Voltage High
81 153 - 3 Extended Crankcase Pressure Input Voltage High
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81 164 - 3 Injection Control Pressure Sensor Input Voltage High
81 173 - 3 Exhaust Temperature Sensor Input Voltage High
81 411 — 3 EGR Delta Pressure Sensor Circuit Failed High
81 412 — 3 EGR Temperature Circuit Failed High
81 412 — 9 EGR Temperature Network Sensor Not Responding
81 20 3 Timing Actuator Failed High
81 20 4 Timing Actuator Failed Low
81 - 129 3 Exhaust Port Temperature #1 Sensor Voltage High
81 -- 130 3 Exhaust Port Temperature #2 Sensor Voltage High
81 - 131 3 Exhaust Port Temperature #3 Sensor Voltage High
81 -- 132 3 Exhaust Port Temperature #4 Sensor Voltage High
81 - 133 3 Exhaust Port Temperature #5 Sensor Voltage High
81 -- 134 3 Exhaust Port Temperature #6 Sensor Voltage High
81 - 135 3 Exhaust Port Temperature #7 Sensor Voltage High
81 -- 136 3 Exhaust Port Temperature #8 Sensor Voltage High
81 - 137 3 Exhaust Port Temperature #9 Sensor Voltage High
81 -- 138 3 Exhaust Port Temperature #10 Sensor Voltage High
81 - 139 3 Exhaust Port Temperature #11 Sensor Voltage High
81 -- 140 3 Exhaust Port Temperature #12 Sensor Voltage High
81 - 141 3 Exhaust Port Temperature #13 Sensor Voltage High
81 -- 142 3 Exhaust Port Temperature #14 Sensor Voltage High
81 - 143 3 Exhaust Port Temperature #15 Sensor Voltage High
81 -- 144 3 Exhaust Port Temperature #16 Sensor Voltage High
81 — 277 9 EGR Rate Sensor not Responding
81 — 277 12 EGR Rate Sensor Failed
82 98 - 4 Qil Level Sensor Input Voltage Low
82 101 - 4 Crankcase Pressure Sensor Input Voltage Low
82 153 - 4 Extended Crankcase Pressure Input Voltage Low
82 164 - 4 Injection Control Pressure Sensor Input Voltage Low
82 173 - 4 Exhaust Temperature Sensor Input Voltage Low
82 411 — 4 EGR Delta Pressure Sensor Circuit Failed Low
82 412 — 4 EGR Temperature Circuit Failed Low
82 412 — 12 EGR Temperature Network Sensor Failed
82 - 129 4 Exhaust Port Temperature #1 Sensor Voltage Low
82 -- 130 4 Exhaust Port Temperature #2 Sensor Voltage Low
82 - 131 4 Exhaust Port Temperature #3 Sensor Voltage Low
82 -- 132 4 Exhaust Port Temperature #4 Sensor Voltage Low
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82 -- 133 4 Exhaust Port Temperature #5 Sensor Voltage Low
82 - 134 4 Exhaust Port Temperature #6 Sensor Voltage Low
82 -- 135 4 Exhaust Port Temperature #7 Sensor Voltage Low
82 - 136 4 Exhaust Port Temperature #8 Sensor Voltage Low
82 -- 137 4 Exhaust Port Temperature #9 Sensor Voltage Low
82 - 138 4 Exhaust Port Temperature #10 Sensor Voltage Low
82 -- 139 4 Exhaust Port Temperature #11 Sensor Voltage Low
82 - 140 4 Exhaust Port Temperature #12 Sensor Voltage Low
82 - 141 4 Exhaust Port Temperature #13 Sensor Voltage Low
82 - 142 4 Exhaust Port Temperature #14 Sensor Voltage Low
82 -- 143 4 Exhaust Port Temperature #15 Sensor Voltage Low
82 - 144 4 Exhaust Port Temperature #16 Sensor Voltage Low
82 — 277 12 EGR Rate Sensor Failed
82 412 — 9 EGR Temperature Smart Sensor not Responding
82 412 — 12 EGR Temperature Smart Sensor failed
83 73 — 0 Pump Pressure High
83 98 - 0 Oil Level High
83 101 - 0 Crankcase Pressure High
83 153 - 0 Extended Crankcase Pressure High
83 173 - 0 Exhaust Temperature High
83 411 — 0 EGR Delta Pressure High
83 412 — 0 EGR Temperature High
83 -- 129 0 Exhaust Port Temperature #1 High
83 - 130 0 Exhaust Port Temperature #2 High
83 -- 131 0 Exhaust Port Temperature #3 High
83 - 132 0 Exhaust Port Temperature #4 High
83 - 133 0 Exhaust Port Temperature #5 High
83 - 134 0 Exhaust Port Temperature #6 High
83 - 135 0 Exhaust Port Temperature #7 High
83 - 136 0 Exhaust Port Temperature #8 High
83 -- 137 0 Exhaust Port Temperature #9 High
83 - 138 0 Exhaust Port Temperature #10 High
83 -- 139 0 Exhaust Port Temperature #11 High
83 - 140 0 Exhaust Port Temperature #12 High
83 -- 141 0 Exhaust Port Temperature #13 High
83 - 142 0 Exhaust Port Temperature #14 High
83 -- 143 0 Exhaust Port Temperature #15 High
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83 -- 144 0 Exhaust Port Temperature #16 High
84 98 - 1 Oil Level Low
84 101 - 1 Crankcase Pressure Low
84 153 - 1 Extended Crankcase Pressure Low
85 190 - 0 Engine Overspeed
85 190 - 14 Engine Overspeed Signal
86 73 - 3 Pump Pressure Sensor Input Voltage High
86 108 - 3 Barometric Pressure Sensor Input Voltage High
87 73 - 4 Pump Pressure Sensor Input Voltage Low
87 108 - 4 Barometric Pressure Sensor Input Voltage Low
88 20 - 1 High Range Coolant Pressure Low
88 109 - 1 Coolant Pressure Low
89 95 - 0 Fuel Restriction High
89 111 - 12 Maintenance Alert Coolant Level Fault

177




ANNEXE E

Diagnostics d’anomalies du préchauffeur Webasto

Diagnostics d’anomalies

Cause probable

Vérification et correction

1 clignotement (F 01)
Aucune combustion aprés la
fin de la séquence de mise en
fonction.

- Systéme de carburant

- Air comburant

- Allumage électronique

- Niveau de carburant

- Type de carburant utilisé

- Filtre de carburant

- Raccords des canalisations de carburant (bulles d’air
dans les canalisations de carburant)

- injecteur de carburant bouché

- Restriction au niveau de I'aspiration d’air ou de
I’évacuation des gaz de combustion

- Ecartement incorrect de I'électrode

2 clignotements (F 02)
Extinction de la flamme
pendant le fonctionnement du
brlleur, aucune remise en
fonction possible

- Alimentation en carburant (manque
de carburant)

- Restriction au niveau de I'alimentation

- Filtre de carburant

- Raccords des canalisations de carburant (bulles d’air
dans les canalisations de carburant)

- Type de carburant utilisé

3 clignotements (F 03)
Basse tension pendant plus
de 20 secondes

- Systéme électrique

- Vérifier la charge des batteries
- Corrosion des connexions
- Connexions laches

4 clignotements (F 04)

Le détecteur de flamme
reconnait le signal de
mauvaise combustion pendant
le cycle de mise en fonction
ou hors fonction

- Détecteur de flamme défectueux

- Remplacer le détecteur de flamme

5 clignotements (F 05)
Détecteur de flamme

- Cablage
- Détecteur de flamme défectueux

- Cablage endommagé, circuit ouvert ou court-circuit
- Remplacer le détecteur de flamme

6 clignotements (F 06) - Céblage - Cablage endommagé, circuit ouvert ou court-circuit
Capteur de température - Capteur de température - Remplacer le capteur de température

défectueux
7 clignotements (F 07) - Cablage - Cablage endommagé ou corrodé, circuit ouvert ou

Electrovanne de carburant

- Electrovanne défectueuse

court-circuit
- Remplacer I'électrovanne de carburant

8 clignotements (F 08)
Moteur de la soufflante d’air
comburant

- Cablage
- Mauvaise vitesse de rotation
- Moteur de la soufflante défectueux

- Cablage endommagé, circuit ouvert ou court-circuit
- Remplacer le moteur de la soufflante d’air comburant
- Remplacer le moteur de la soufflante d’air comburant

9 clignotements (F 09)
Moteur de la pompe de
circulation

- Cablage
- Moteur de la pompe défectueux

- Cablage endommagé, circuit ouvert ou court-circuit
- Remplacer le moteur de la pompe de circulation

10 clignotements (F 10)
Limiteur de température

- Condition de surchauffe
- Débit de liquide de refroidissement
- Cablage

- Limiteur de température
défectueux

- Régler le limiteur de température

- Niveau de liquide ou restriction de débit

- Air emprisonné dans le circuit de liquide de
refroidissement

- Cablage endommagé ou corrodé, circuit ouvert ou
court-circuit

- Remplacer le limiteur de température

11 clignotements (F 11)
Bobine du dispositif
d’allumage électronique

- Cablage
- Bobine du dispositif d’allumage
électronique défectueuse

- Cablage endommagé, circuit ouvert ou court-circuit
- Remplacer la bobine du dispositif d’allumage
électronique

12 clignotements (F 12)
Arrét par défaut du
préchauffeur

3 anomalies/mauvais allumages
consécutifs ou 5 tentatives de mise
en fonction

- Mettre en fonction le préchauffeur et déconnecter
I'alimentation afin de remettre a I'état initial I'unité de
commande.
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