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1. DESCRIPTION

Les véhicules des séries H3 et X3 peuvent étre
équipés d'une boite de vitesses automatique
Allison ou d'une boite de vitesses Volvo I-Shift.

1.1 BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE
ALLISON

La boite de vitesses Allison série 4000 possede six

rapports avec deux surmultipliées automatiques en

gamme haute (cinquiéme et sixieme).

Deux variantes sont disponibles : B500 pour les

autocars exploités commercialement s et 4000 MH

pour les maisons motorisées a usage prive.

Une commande électronigue permet le
changement de rapport au point idéal de la courbe
de consommation de carburant du moteur pour la
meilleure économie possible. Un verrouillage
précoce maintient l'efficience mécanique la plus
élevée grace a un étagement de rapport
étroitement espacé, culminant dans les deux
rapports surmultipliés. Cette combinaison permet
des techniques de changement progressif de
rapport, qui permettent de réduire les régimes de
moteur pour favoriser lefficience et réduire la
consommation de carburant.

FIGURE 1 : TRANSMISSION ALLISON

La sélecton de rapport et les modes de
convertisseur de couple sont commandés par un
systeme de gestion électronique de la boite de
vitesses au moyen dun micro-ordinateur. Le
systeme recoit l'information au sujet de la position
du papillon, de la sélection de rapport par
lopérateur, du régime moteur, du régime de
turbine, du régime de sortie de la boite de vitesses
et de diverses pressions systeme provenant des
capteurs électroniques spéciaux. Cette information
permet le calcul des points de changement de
rapport et de pressions d'embrayage nécessaires a
chaque moment. En utlisant une logique
adaptative en boucle fermée, la commande
électronique recherche un certain nombre de

paramétres pendant le changement de rapport et
effectue des microajustements pour adapter le
changement de rapport au profil désiré et
enregistré dans sa mémoire. Le systéeme examine
ces réglages et réinitialise les parametres, ce qui
permet a la boite de vitesses de compenser
rapidement les variations de charge, de terrain ou
d'environnement et de s'adapter a l'usure de
'embrayage et aux changements de puissance du
moteur. Un lecteur des données de diagnostic peut
étre connecté a l'unité de commande électronique
pour permettre une vérification automatique de tous
les systemes dans la boite de vitesses. Les codes
d'anomalie a cing chiffres réduisent de beaucoup le
temps nécessaire a la recherche des problemes
potentiels. (Se reporter au paragraphe 9.
DEPANNAGE dans cette section).

1.1.1 Ralentisseur

Ce dispositif de freinage auxiliaire optionnel pour
la bolte de vitesses automatique est intégré a
I'ensemble de boite de vitesses et transmet sa
force de freinage directement a l'arbre de
transmission. Ceci n‘augmente pas la longueur
totale et ajoute seulement 34 kg (75 livres) au
poids du véhicule. Le fonctionnement du
ralentisseur est commandé électroniguement
guand le conducteur utilise les freins et/ou
actionne le levier de commande manuel.

TRANSMISSION
RANGE SERVICE
SELECT INDICATOR
(7 A
RANGE
MONITOR
MODE
BUTTON
gz%g: Push simultaneously
to enter diagnostic
— mode, fluid level
DOWNSHIFT | check or prognostic
BUTTON mode
\_ ) 071422

FIGURE 2: SELECTEUR DE CHANGEMENT DE
RAPPORT PAR BOUTON-POUSSOIR ALLISON

Lors de l'activation, le fluide entre dans une cavité
et crée une résistance a la rotation des pales du
rotor entrainées par larbre secondaire. Ceci
ralentit effectivement le véhicule, I'utilisation des
freins de service devenant nécessaire
uniquement a l'arrét final. Le ralentisseur est
entierement modulé et est compatible avec I'ABS.

1.2 BOITE DE VITESSES VOLVO I-SHIFT

La boite de vitesses Volvo I-Shift est une boite de
vitesses avec un arbre d'équilibrage, 12 rapports
avant et deux rapports arriere. L'l-Shift est une
boite de vitesses mécanique automatisée.
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Le systeme de boite de vitesses |-Shift implique
la présence dun module de commande
électronique et de communication CAN. Etant
donné que l'embrayage est automatisé (aucune
pédale d'embrayage), le conducteur ne doit plus
activer 'embrayage.

FIGURE 3 : TRANSMISSION AUTOMATISEE VOLVO I-SHIFT

Le couple transmis (moteur et freinage) est
interrompu pendant le changement de rapport
en prise et en roue libre. Il n'existe pas de
pédale d'embrayage et le changement de
rapport est commandé par la boite de vitesses
ou le conducteur qui utilise le sélecteur de
rapport par bouton-poussoir.

En mode entierement automatique, les rapports
sont sélectionnés et les changements sont
réalisés par l'unité de commande électronique.
Le conducteur peut toujours intervenir s'il le
désire. Toutes les fonctions du systéme requises
sont affichées a I'écran : le point mort, le
changement de rapport, la surcharge
d'embrayage et l'information de diagnostic.

2. PROCEDURES DE SOUDAGE

Ces procédures sont destinées uniquement aux
véhicules équipés de commandes électroniques
de la boite de vitesses. Lors du soudage du
chassis ou autre sur le véhicule, des précautions
doivent étre prises pour protéger les composants
de la commande électronique. Se reporter a la
section 00 : GENERALITES, paragraphe 3, au
sujet des précautions a prendre avant le
soudage, pour connaitre la procédure compléte.

3. ENTRETIEN DE LA BOITE DE VITESSES
ALLISON

3.1 VERIFICATION MANUELLE DU NIVEAU
DU LIQUIDE

Remarquer que votre boite de vitesses est
équipée en seérie d'un capteur du niveau d'huile
(OLS). Avec I'OLS et le sélecteur de rapport de
5e génération Allison, vous obtenez une

vérification électronique plus précise du niveau
du liquide gu'en utilisant une jauge.

Pour accéder a la jauge, ouvrir la porte du
compartiment moteur. La jauge se trouve du
c6té radiateur du moteur (FIGURE 4).

Nettoyer le pourtour du tube de remplissage
d'huile avant de déposer la jauge. Ni la saleté ni
les corps étrangers ne doivent pénétrer dans le
circuit d'huile afin d'éviter l'adhérence des
valves, une usure anormale des organes de
transmission et [l'obstruction des passages.
Vérifier le niveau dhuile en utilisant les
méthodes préconisées de vérification a froid et a
chaud. Enregistrer tout niveau anormal dans vos
Enregistrements d’entretien.

& AVERTISSEMENT

Lors de la vérification du niveau d'huile, le frein
de stationnement et/ou les freins de secours
doivent étre actionnés et engagés
correctement, et les roues doivent é&tre
bloquées. Sinon, un déplacement inattendu et
soudain du véhicule peut se produire.

o Veillez particulierement a ne toucher ni la
canalisation du liquide de refroidissement
du moteur ni le tuyau d'échappement, au
risque de brdlures séveres.

o Pendant l'opération, ne pas porter de
vétements laches et rester a I'écart des
piéces mobiles, au risque de blessure.

/ JAUGE DU NIVEAU
D'HUILE A
TRANSMISSION

IMAGE: SERIES H

B ( - . _;__gjgﬁ _:% 07149

- I e :

== ;
FIGURE 4: JAUGE DU NIVEAU D'HUILE (ALLISON)

Toujours vérifier l'indication du niveau d'huile au
moins deux fois pendant que le moteur tourne.
La cohérence est importante dans le maintien de
la précision de lindication. Si des indications
irrégulieres persistent, vérifier le reniflard de la
boite de vitesses et s'assurer qu'il ne contient ni
saleté ni débris.
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3.1.1 Vérification a froid

Le but de la vérification a froid est de
déterminer si la boite de vitesses contient
suffisamment du liquide pour fonctionner de
maniére slre jusqu'a I'exécution d'une
vérification a chaud.

/N ATTENTION

Le niveau d'huile s'éléeve avec la température
du carter d'huile. NE PAS remplir au-dela de
la bande de fonctionnement a froid si le liquide
de boite de vitesses présente une
température inférieure a la température de
fonctionnement. Pendant le fonctionnement,
une boite de vitesses trop remplie peut
surchauffer et étre endommagée.

1. Déplacer le véhicule sur une surface de

/N ATTENTION

NE PAS faire fonctionner la boite de vitesses
pendant des périodes prolongées avant
d'avoir exécuté la vérification a chaud. Une
utilisation prolongée avec un niveau incorrect
du liquide peut endommager la boite de
vitesses.

/N ATTENTION

La vérification précise du niveau du liquide
doit s'effectuer dans les conditions suivantes :

e Le moteur tourne au ralenti (500 -
800 tr/min) au point mort « N ».

e Le liquide de boite de vitesses est a la
température normale de fonctionnement.

niveau. Sélectionner le point mort (N) et
appliquer le frein de stationnement.

Laisser le moteur tourner au ralenti (500 -
800 tr/min). Sélectionner le rapport (D) puis
la marche arriere (R) pour chasser l'air du
circuit hydraulique.

Laisser tourner le moteur au ralenti au
neutre (N) pendant une minute environ.

Pendant que le moteur tourne, enlever la
jauge du tube et l'essuyer (FIGURE 4).
Introduire la jauge dans le tube de
remplissage jusqu'au bout.

Enlever la jauge et observer le niveau de
liquide. Répéter Il'opération pour confirmer
l'indication. Si le liquide sur la jauge se
trouve dans la bande COLD CHECK
(vérification a froid), le niveau est satisfaisant
pour un fonctionnement de la boite de
vitesses jusqu'a ce que le liquide soit
suffisamment chaud pour exécuter une
vérification a chaud. Si le niveau du liquide
n'est pas dans cette bande, ajouter ou
retirer le liquide nécessaire pour amener le
niveau dans la bande COLD CHECK
(vérification a froid).

Exécuter une vérification a chaud dés que
possible aprés que la température de
fonctionnement normale ait atteint 71 °C a
93 °C (160 °F - 200 °F).

Y Y

u HOT  HOT | - coLo cOLD
FULL _ADD FULL ADD

ECART DU NIVEAU D'HUILE A FROID w0

FIGURE 5: VERIFICATION A FROID

e Le véhicule est arrété sur une surface de
niveau.

3.1.2 Vérification a chaud

Pour une vérification a chaud, suivre les
instructions suivantes :

1. La vérification a chaud peut étre exécutée
lorsque le liquide de boite de vitesses a
atteint la température normale de
fonctionnement (71°C a 93°C / 160 °F —
200 °F). La température du liquide de boite
de vitesses peut étre vérifiee a I'écran
d'affichage (DID) en sélectionnant le menu
Gauge (jauge) (se reporter au manuel de
l'opérateur pour plus d'information).

/N ATTENTION

Le liquide doit étre chaud pour obtenir une
indication précise étant donné que le liquide
se dilate avec l'augmentation de la
température.

2. Stationner le véhicule sur une surface de
niveau et sélectionner le point mort N. Serrer
le frein de stationnement et laisser le moteur
tourner au ralenti (500 a 800 tr/min).

3. Enlever la jauge du tube et l'essuyer.
Introduire la jauge dans le tube de
remplissage, jusqu'au bout.

4. Enlever la jauge et observer le niveau de
liquide. Le niveau du liquide est sécuritaire
dans la bande HOT RUN (fonctionnement a
chaud) sur la jauge. Répéter I'opération pour
confirmer l'indication.

5. Si le niveau n'est pas dans cette bande,
ajouter ou retirer du liquide selon les besoins
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pour que le niveau se situe dans la bande
HOT RUN (fonctionnement a chaud).

6. S'assurer de la cohérence des Vvérifications
du niveau de liquide. Vérifier le niveau plus
d'une fois et si les indications sont
incohérentes, s'assurer que le reniflard de la
boite de vitesses est propre et non colmaté.
Si les indications restent incohérentes,
s'adresser a votre concessionnaire ou
distributeur Allison le plus proche.

\i Y

WOT  HOT
[~ FuLL_apo ™}

coLD
FULL

COLD
ADD

mmr

ECART DU NIVEAU D'HUILE A CHAUD
FIGURE 6: VERIFICATION A CHAUD

NOTE

La vérification a froid est plus adaptée a la
vérification du niveau du liquide aprés le
premier remplissage. En cas de conflit, la
vérification a chaud I'emporte sur la vérification
a froid. La vérification du niveau du liquide
en utilisant le sélecteur de rapport a
bouton-poussoir I'emporte sur la
vérification a chaud.

3.2 VERIFICATION DU NIVEAU DU LIQUIDE
EN UTILISANT LE SELECTEUR DE
RAPPORT A BOUTON-POUSSOIR

Le capteur du niveau de liquide (OLS) équipe de
série votre boite de vitesses. Avec I'OLS et le
sélecteur de rapport de 5e génération Allison,
vous pouvez obtenir une vérification électronique
du niveau de liquide plus précise qu'avec une
jauge.

Les codes du niveau d'huile sont obtenus de la
facon suivante :

1. Faire stationner le véhicule sur une surface
plane, passer au point mort (N) et appliquer
le frein de stationnement.

2. Attendre au moins 2 minutes la stabilisation
du niveau du liquide.

3. Appuyer une fois et simultanément sur les
boutons avec fleches # (passage au rapport
supérieur) et ¥ (rétrogradation).

4. Les codes du niveau de liquide s'affichent
lorsque les parameétres suivants sont réunis :

e Le véhicule a été arrété pendant

>

07151

2 minutes environ pour laisser le
liquide se stabiliser.

e Le moteur tourne au ralenti.

e Le liquide est a la température

normale de fonctionnement, entre

40 °C et 104 °C (104 °F - 220 °F).
e Le point mort (N) est sélectionné.

e |L'arbre de sortie de la boite de
vitesses est arrété.

e Le capteur du niveau
présent et fonctionne.

5. Le niveau correct de
liquide s'affiche comme
illustré.

de liquide est

6. Un bas niveau du liquide
s'affiche comme illustré.
Le nombre représente le
nombre de pintes du
liquide que doit contenir
le carter de la boite de
vitesses.

7. Le niveau du liquide est
élevé si le nombre de
pintes en excés est
affiché comme illustré.

NOTE

Confirmer la situation de bas niveau du liquide
en exécutant une vérification manuelle du

niveau du liquide.

8. Pour sortir du mode d'affichage du niveau
d'huile, appuyer sur un des boutons-
poussoirs du sélecteur de vitesse (« R »,
« N »ou « D »).

NOTE

Les quantités LO 4 et HI 3 sont les plus
grandes valeurs affichées possibles et la
guantité d’huile manquante ou en trop peut

étre supérieure.

Si la vérification du niveau de liquide n'est pas
possible, une anomalie d'affichage incorrect est
enregistrée. Se reporter au tableau qui suit pour
consulter les codes et les conditions.

CODE CAUSE OF FAULT
CODE (cause du
code d'anomalie)

SETTLING OK Durée trop breve de

(stabilisation OK) stabilisation

ENG RPM TOO LOW
(régime moteur trop bas)

Vitesse du moteur
(t/min) trop basse

ENG RPM TOO HIGH
(régime moteur trop élevé)

Vitesse du moteur
(t/min) trop élevée

MUST BE IN NEU (doit
étre au point mort)

Le point mort (N) doit
étre sélectionné.

OIL TEMP TOO LOW
(température trop
basse du liquide)

La température du
liquide dans le carter
est trop basse.

OIL TEMP TOO HIGH
(température du liquide
trop élevée)

La température du
liquide dans le carter
est trop élevée.

VEH SPD TOO HI
(vitesse du véhicule
trop élevée)

Régime de l'arbre
secondaire

SENSOR FAILED

(panne de carter)

Capteur défectueux
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3.3 LIQUIDE RECOMMANDE DE BOITE DE
VITESSES AUTOMATIQUE

Utiliser uniquement les liquides conformes a la
spécification de boite de vitesses Allison TES295
ou TES389. Se reporter a la liste des liquides
approuvés TES295 ou TES389, dans la section
PARTS + SERVICE du site Internet Allison
Transmission www.allisontransmission.com.

Allison Transmission vous recommande de tenir
compte des considérations suivantes en
sélectionnant le type de liquide qui convient a
votre boite de vitesses :

e Les liquides conformes a la norme TES295
sont préférés au liquide a la norme TES389
pour l'utilisation dans toutes les applications
de boite de vitesses de la famille de produit
4000.

e Les liquides TES295 conviennent
parfaitement & [l'utilisation dans des
conditions séveres et avec des intervalles
étendus de vidange.

e Un liquide TES295 vous permet une
exploitation a une température ambiante
inférieure a celle nécessaire pour le liquide
de type TES389.

e Le liguide TES389 satisfait a I'exigence
minimale approuvée pour ['utilisation dans
les boites de vitesses de la famille de
produit 4000.

e Pour étendre les intervalles de vidange du
liguide TES389 au-dela du kilométrage ou
des heures de fonctionnement
recommandés pour lintervalle de vidange,
utiliser un programme d'analyse du liquide.

En choisissant un liquide, prendre en compte la
température minimale de fonctionnement du
liguide sur base des températures ambiantes
atteintes dans la région parcourue par le véhicule.

Exigences de température de fonctionnement du liquide
de boite de vitesses

Température minimale de

Type de liquide fonctionnement

Celsius Fahrenheit
TES295 -35 -31
TES389 -25 -13

/N ATTENTION

Les limites de température minimale du
liquide doivent étre respectées au risque de
dysfonctionnement ou d'usure prématurée de
la boite de vitesses.

NOTE

L'utilisation d'une trousse de préchauffage
arctigue est recommandée a des températures
inférieures a -32 °C (- 25 °F). Si une trousse de

préchauffage est indisponible, le TCM
empéchera le fonctionnement intégral jusqu'a
'augmentation de la température dans le carter.

3.3.1 Importance d'un niveau correct de liquide

Il est important de maintenir en permanence un
niveau correct de liquide étant donné que le
liquide de boite de vitesses refroidit, lubrifie et
transmet I'énergie hydraulique. Si le niveau de
liquide est trop bas, le convertisseur et les
embrayages ne recoivent pas une alimentation
adéquate de liquide. Si le niveau de liquide est
trop élevé, le liquide risque de s'aérer, causant
des changements de rapport irréguliers ou une
surchauffe de la boite de vitesses.

3.3.2 Maintien de la propreté du liquide

Le liquide doit étre conservé dans des récipients,
verseurs, etc., propres pour éviter la pénétration
de corps étrangers dans la boite de vitesses.
Placer la jauge sur un espace propre pendant le
remplissage de la boite de vitesses.

/\ ATTENTION

Les récipients ou verseurs qui ont été utilisés
pour l'antigel ou le liquide de refroidissement
du moteur ne peuvent JAMAIS étre utilisés
pour le liquide de boite de vitesses. Les
solutions antigel et de refroidissement
contiennent du glycol éthylene qui, introduites
dans la boite de vitesses, peuvent causer une
panne des disques d'embrayage.

3.3.3 Contamination du liquide

Lors de chaque vidange d'huile, examiner I'huile
recueillie en recherchant de la saleté et de I'eau.
La condensation peut s'émulsifier partiellement
pendant le fonctionnement de la boite de
vitesses. Cependant, en présence d'eau, vérifier
le refroidisseur (échangeur thermique) en
recherchant des indices de fuite. Ceci peut
cependant indiquer également une fuite
provenant du circuit d'huile du moteur.

3.3.4 Particules métalliques

Les particules métalliques dans I'huile (sauf pour
les petites particules retenues normalement
dans le filtre a huile) indiquent l'existence de
dégats dans la boite de vitesses. Lorsque ces
particules se trouvent dans le carter, la boite de
vitesses doit étre démontée et examinée
soigneusement pour découvrir la source. La
contamination métallique exige un démontage
complet de la boite de vitesses ainsi que le
nettoyage de tous les circuits internes et
externes, des refroidisseurs et de toutes les
zones ou les particules peuvent se loger.
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/N ATTENTION

En cas de contamination métallique
excessive, le remplacement du refroidisseur
d'huile et le remplacement de tous les paliers
dans la boite de vitesses sont recommandés.

3.3.5 Fuite du liquide de refroidissement

En cas de fuite du liquide de refroidissement du
moteur dans le circuit d'huile de la boite de
vitesses, une action immédiate est nécessaire
pour prévenir un dysfonctionnement et des
dégats importants. La boite de vitesses doit étre
complétement démontée, examinée et nettoyée.
Toutes les traces de contamination par le liquide
de refroidissement doivent étre éliminées. Les
disques d'embrayage a friction contaminés par
le glycol éthylene doivent étre remplacés.

3.4 PRONOSTICS DU SYSTEME DE
COMMANDE

Le systtme de commande de la boite de
vitesses inclut la possibilité pour l'utilisateur de
surveiller divers parameétres de fonctionnement
de la boite de vitesses. Les parameétres de
fonctionnement de la boite de vitesses surveillés
par les pronostics sont :

e Surveillance de la vie utile de I'huile (Oil Life
Monitor)

e Surveillance de l'état du filtre (Filter Life
Monitor)

e Surveillance de [l'état de la transmission
(Transmission Health Monitor)

NOTE

L'ensemble de pronostics exige Iutilisation de
TranSynd™ ou d'un liquide agréé par Allison
TES295 ou TES389 dans la boite de vitesses et
les filtres a capacité élevée Allison. Si d'autres
liquides ou filtres sont utilisés, le mode Pronostic
doit étre désactivé. L'information de pronostic
est imprécise avec les autres liquides et filtres et
peut causer des activités d'entretien erronées
résultant dans des dégats de la boite de
vitesses.

Se reporter a la liste des liquides approuvés
TES 295 ou TES389, dans la section PARTS
+ SERVICE du site Internet Allison
Transmission.

www.allisontransmission.com

Lorsqu'un seuil spécifié est détecté pour l'une
des conditions réparables, le témoin
TRANSMISSION SERVICE (entretien de la boite
de vitesses) 1 est allumé pour alerter I'opérateur.
Si I'entretien n'est pas exécuté et que le témoin
TRANSMISSION SERVICE (entretien de la boite
de vitesses) n'est pas réinitialisé dans une
période de fonctionnement définie, le témoin
CHECK (vérification) s'allume avec un message

associé dans le DID, indiquant la probabilité
accrue d'un accroissement de sévérité de la
situation qui demande une intervention.

Pour accéder aux fonctions du mode pronostic,
appuyer simultanément et de maniére répétitive
sur les boutons avec fleche # (passage au
rapport supérieur) et ¥ rétrogradation.

3.4.1 Indication normale de pronostics au
démarrage du moteur

e Une vérification d'ampoule du systeme
allume le témoin TRANSMISSION
SERVICE (entretien de la boite de
vitesses) 1 environ 0,5 seconde.

e Sila fonction de pronostic est activée, le
témoin  TRANSMISSION  SERVICE
(entretien de la boite de vitesses)
s'allume a nouveau pendant 3 secondes
aprés la vérification d'ampoule. Si la
fonction de pronostic est désactivée, le
témoin TRANSMISSION SERVICE Ine
s'allume pas a nouveau aprés la
vérification d'ampoule.

3.4.2 Surveillance de la vie utile de I'huile (Oil
Life Monitor)

Le message affiché indique la durée de vie
restante calculée pour le liquide de boite de
vitesses. Cette valeur est basée sur la vie utile
établie pour le type d'huile prescrit et est
constamment corrigée pour tenir compte de
l'effet cumulatif de l'utilisation de la transmission.
Les paramétres pris en compte sont la durée de
fonctionnement, l'utilisation du ralentisseur, la
vitesse de rotation de l'arbre secondaire et la
fréquence des changements de vitesse.

Ecran

L'affichage est composé de deux chiffres
représentant le pourcentage de vie utile restante
du liquide. 99 % s'affiche pour un liquide neuf.

Le témoin TRANSMISSION SERVICE (entretien
de la boite de vitesses) ! sallume
automatiquement pour indiquer qgu'un
changement d'huile est nécessaire lorsque la vie
utile restante atteint environ 1 %. Ce témoin
s'allume a chaque initialisation de ['unité de
commande de la transmission (TCM) et
demeure allumé durant environ 2 minutes apres
la premiere sélection de la gamme de
surmultipliée automatique (D) chaque fois,
jusqgu'a ce que l'intervention soit réalisée et que
le ttmoin soit réinitialisé.

A défaut d'effectuer I'entretien et de réinitialiser
le témoin TRANSMISSION SERVICE dans une
période définie, le témoin CHECK (vérification)
s'allume avec le message associé dans le DID
et le code d'anomalie P0897 Transmission Fluid
Deteriorated (liquide de transmission détérioré)
est enregistré.

Réinitialisation
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Le témoin TRANSMISSION SERVICE peut étre
réinitialisé par un message sur linterface de
communication SAE J1939, avec le programme
de diagnostic PC Allison DOC™, ou en
maintenant enfoncé le bouton MODE pendant
dix (10) secondes pendant l'affichage d'Oil Life
Monitor (fonction du moniteur de durée de vie
d'huile). La réinitialisation est également possible
en sélectionnant N-D-N-D-N-R-N au sélecteur
de rapport, en s'interrompant brievement (moins
de 3 secondes) entre chaque mouvement du
sélecteur, avec le contact mis et le moteur
arrété. Le témoin TRANSMISSION SERVICE
s'allume brievement a la suite d'une
réinitialisation pour accuser réception de la
réinitialisation réussie.

Paramétrage du type de liquide pour les
pronostics

Le type de liquide peut étre programmé si
I'étalonnage spécifique le permet. L'opérateur
peut agir comme suit :

Avec le moteur arrété et le contact mis, exécuter
la séquence suivante sur le sélecteur : N-R-N-D-
N-R-N-D-N-R-N-D-N.

Le témoin TRANSMISSION SERVICE clignote si
TES389 est le paramétrage actuel et s'allume en
continu si TES295 est le paramétrage actuel.
Pour modifier le type de liquide de boite de
vitesses, attendre 5 secondes aprés la saisie en
mode type de liquide de boite de vitesses et
exécuter les séquences suivantes pour
sélectionner le type correct de boite de vitesses :

N-R-N pour sélectionner TES295
N-D-N pour sélectionner TES389

Le sélecteur quitte le mode de type de liquide de
boite de vitesses dans les 30 secondes suivant
la saisie, mais le contact peut étre coupé pour
quitter plus rapidement. Une seule sélection du
type de liquide de boite de vitesses est possible
apres la saisie en mode type de liquide de boite
de vitesses. Toutes les autres tentatives sont
ignorées. Le mode de type de liquide de boite de
vitesses doit étre saisi a nouveau si le type
incorrect de liquide est sélectionné.

/N ATTENTION

Vérifier si le paramétrage du type de liquide
pour les pronostics correspond au type de
liquide de la boite de vitesses. Les notifications
du moniteur de durée de vie dhuile sont
imprécises en cas de discordance. Ceci peut
entrainer des dégats de boite de vitesses en
utilisant trop longtemps un liquide TES389 ou
exiger des vidanges plus rapprochées du
liquide TES295.

/N ATTENTION

Les remplacements périodiques (selon le
nombre de mois de service) de I'huile et des
filtres tel que prescrit sur le calendrier de
'entretien de la transmission doivent étre
respectés, car la fonction de surveillance de la
vie utile du l'huile ne mesure pas le temps
durant lequel I'ignition est a OFF.

Si la fonction du moniteur de durée de vie de
'huile n'a pas indiqgué la nécessité d'une
vidange du liquide avant I'échéance de 60 mois
avec le liqguide TES295 ou avant 24 avec le
liquide TES389, il est nécessaire de remplacer
le liquide et les filtres conformément aux
exigences du calendrier et de réinitialiser le
systeme.

3.4.3 Surveillance de I'état du filtre (Filter Life
Monitor)

Cette fonction produit une alerte lorsque les
filtres du liquide de boite de vitesses doivent étre
remplacés. Ceci contribue a prolonger les
intervalles de remplacement du filtre afin de
réduire la durée d'immobilisation pendant
'entretien de routine tout en offrant une
protection maximale de la boite de vitesses.

Le manocontact du témoin de durée de vie de
filtre avertit le module de commande de la
transmission lorsque le liquide qui sort du filtre
principal tombe sSous une pression
prédéterminée. Les filtres principaux et de
lubrification doivent étre remplacés lorsque le
témoin TRANSMISSION SERVICE 1 indique que
le filtre principal doit étre remplacé.

Notification de remplacement du filtre

Le témoin TRANSMISSION SERVICE ! clignote
pendant 2 minutes apres la premiére sélection de
la surmultipliée automatique (D). Lorsque le mode
moniteur du filtre est choisi via le sélecteur de
rapport, le message « OIL FILTER OK » (filtre a
huile en ordre) ou « REPLACE FILTERS »
(remplacer les filtres) s'affiche dans la fenétre
d'affichage du sélecteur. Un état acceptable de
durée de vie du filtre s'affiche sous la forme OIL
FILTER OK (filtre a huile en ordre). Un état
inacceptable s'affiche sous la forme REPLACE
FILTERS (remplacer les filtres).

Une fois que le seuil programmé pour la chute
de pression maximale a été observé et vérifié, le
code d'anomalie PO88A Transmission Filter
Maintenance Alert (alerte de I'entretien du filtre
de boite de vitesses) est enregistré pour indiquer
que le filtre a atteint la fin de sa durée de vie
prévue. A linitialisation suivante du TCM, le
témoin TRANSMISSION SERVICE ! clignote
pendant 2 minutes aprés la premiére sélection
du rapport (D). Ensuite, le témoin s'allume et
clignote a chaque initialisation du TCM, en
continuant a clignoter pendant 2 minutes aprés
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la premiéere sélection de chaque gamme de
conduite, jusqu'a ce que l'entretien soit exécuté
et que le témoin soit réinitialisé.

A défaut d'exécuter I'entretien et de réinitialiser
le  moniteur aprés un nombre  défini
d'avertissements par étalonnage le témoin
CHECK s'allume avec le message associé dans
le DID et le code danomalie P088B est
enregistré pour indiquer un filtre fortement
détérioré.

Lire et réinitialiser le moniteur de durée de vie de
filtre depuis le sélecteur.

Pour accéder au moniteur de durée de vie de
filtre, appuyer simultanément trois fois sur les
fleches # (passage au rapport supérieur) et ¥
(rétrogradation). Un état acceptable de durée de
vie de filtre s'affiche sous la forme OIL FILTER
OK (filtre a huile en ordre). Un état inacceptable
s'affiche sous la forme REPLACE FILTERS
(remplacer les filtres).

La fonction se réinitialise automatiquement
lorsque le filtre principal du liquide a été
remplacé et que la chute de pression a travers le
filtre ne dépasse plus la valeur seuil. Une
réinitialisation manuelle peut étre exécutée en
maintenant enfoncé le bouton MODE pendant
dix (10) secondes pendant que la fonction
moniteur de durée de vie du filtre est affichée. La
réinitialisation est également possible en
sélectionnant N-R-N-R-N-D-N sur le sélecteur de
rapport, avec une breve interruption (moins de 3
secondes) entre chaque mouvement du
sélecteur, avec le contact mis et le moteur
arrété. Le témoin TRANSMISSION SERVICE
s'allume brievement a la suite d'une
réinitialisation pour indiquer une réinitialisation
réussie.

3.4.4 Surveillance de I'état de la transmission
(Transmission Health Monitor)

Cette fonction de pronostic détermine I'état de
durée de vie des embrayages de la boite de
vitesses et vous alerte lorsqu'un entretien
d'embrayage est requis. L'état de durée de vie
d'embrayage est déterminé en surveillant les
modifications et le jeu fonctionnel calculé des
embrayages de la boite de vitesses.

Notification de I'entretien d'embrayage

La fonction moniteur d'intégrité de la boite de
vitesses détermine a quel moment I'entretien
d'embrayage est nécessaire. Si l'un des
embrayages (sauf le verrouillage) atteint une
durée de vie restante d'environ 10 % ou si les
jeux fonctionnels d'embrayage dépassent une
valeur maximale, le témoin TRANSMISSION
SERVICE s'allume de maniere continue juste
apres que le contact soit mis et jusqu'a ce que le

contact soit coupé. Ensuite, le témoin s'allume a
chaque initialisation du TCM et reste allumé en
continu pendant tout le fonctionnement du
véhicule jusqu'a ce que l'entretien soit effectué
et que le témoin soit réinitialisé. Si le mode
moniteur d'intégrité de la boite de vitesses a été
choisi via le sélecteur de rapport, TRANS
HEALTH OK (intégrité de boite de vitesses en
ordre) ou TRANS HEALTH LO (intégrité faible
de la boite de vitesses) s'affiche. Un état de
durée de vie acceptable d'embrayage est affiché
sous la forme TRANS HEALTH OK (intégrité de
boite de vitesses en ordre). Un état de durée de
vie inacceptable d'embrayage est affiché sous la
forme TRANS HEALTH LO (intégrité de boite de
vitesses médiocre).

Lire et réinitialiser le moniteur d'intégrité de la
boite de vitesses a partir du sélecteur.

Pour accéder au moniteur d'intégrité de la boite
de vitesses, presser simultanément les fleches

(passage au rapport supérieur) et W
(rétrogradation) quatre fois. Un état acceptable
de durée de vie d'embrayage s'affiche sous la
forme TRANS HEALTH OK (intégrité de boite de
vitesses en ordre). Un état inacceptable de
durée de vie du filtre s'affiche sous la forme
TRANS HEALTH LO (intégrit¢é de boite de
vitesses médiocre).

La fonction se réinitialise automatiquement
aprés l'élimination de la situation d'écartement
d'embrayage qui l'avait initiée. Le témoin peut
également étre réinitialisé manuellement en
utilisant au besoin le programme de diagnostics
PC Allison DOC™,
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Le tableau suivant illustre la méthode d'accés a la vérification du niveau d'huile, aux fonctions de
codes d'anomalie de pronostics et de diagnostic sur le sélecteur de rapport a bouton-poussoir

Allison.
4 Boutons  avec Description Message
fleche (passage au
rapport supérieur) &
A 4 (rétrogradation)
pressés
simultanément *
1% pression Vérification du niveau d'huile de la boite de vitesses
Allison
2e pression Surveillance de la vie utile de I'huile (Oil Life Monitor) «O» «M »
La vie utile restante de 'huile se situe entre 99% et 0% Chiffre Chiffre
entre 9 et Olentre 9 et 0
3e pression Surveillance de I'état du filtre (Filter Life Monitor) «F>» «M »
L'état actuel de durée de vie du filtre est acceptable. OIL FILTER OK (filtre &
huile en ordre)
L'état actuel de durée de vie du filtre est inacceptable. REPLACE FILTERS
(remplacer les filtres)
4e pression Surveillance de I'état de la transmission «T» «M »
(Transmission Health Monitor)
Affiche TRANS HEALTH OK (intégrité de boite de vitesses en| TRANS HEALTH OK
ordre) jusqu'a ce que la durée de vie restante d'un ou| (intégrité de la boite de
plusieurs des embrayages soit suffisamment usée pour vitesses en ordre)
que la programmation change.
Un ou plusieurs des embrayages sont suffisamment usés| TRANS HEALTH LO
pour modifier le programme. (intégrité de la boite de
vitesses médiocre)
5e pression Affichage des codes de diagnostic

* Avec le moteur arrété et le contact mis.

3.5

TABLE 1

INTERVALLE DE REMPLACEMENT D'HUILE ET DU FILTRE
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Intervalles recommandés de remplacement du liquide et des filtres de la boite de vitesses Allison avec le
mode pronostic désactivé

Utilisation de TES389 ou d'un mélange
Utilisation intensive * Utilisation générale *

Autocars ou MTH équipés d'un Autocars ou MTH sans ralentisseur
ralentisseur

Liquide Filtres Liquide Filtres
Main & Lube Interne Main & Lube Interne
Selon la  premiere | Selon la premiére| Révision |Selon la premiére|Selon la premiére | Révision
occurrence : occurrence : occurrence : occurrence :
12 000 Miles 12 000 Miles 25 000 Miles 25 000 Miles
(20 000 km) 20 000 km 40 000 km 40 000 km
6 mois/ 6 mois/ 12 mois/ 12 mois/
500 h 500 h 1000 h 1000 h
Remarque : toujours Remarque : toujours Remarque : toujours Remarque : toujours
remplacer les filtres remplacer les filtres remplacer les filtres remplacer les filtres
principaux et de principaux et de principaux et de principaux et de
lubrification lors du lubrification lors du lubrification lors du lubrification lors du
changement du liquide. | changement du liquide. changement du liquide. | changement du liquide.

TABLE 2

Intervalles recommandés de remplacerqent du liquide et des filtres de la boite de vitesses Allison avec le
mode pronostic désactivé

En utilisant 100 % TranSynd ou le liquide approuvé TES295°
Utilisation intensive® Utilisation générale *

Autocars ou MTH équipés d'un Autocars ou MTH sans ralentisseur
ralentisseur

Liquide Filtres Liquide Filtres
Main & Lube Interne Main & Lube Interne
Selon la premiere|Selon la premiére| Révision |Selon la premiére|Selon la premiére| Révision
occurrence : occurrence : occurrence : occurrence :
150,000 Miles 75,000 Miles 300,000 Miles 75,000 Miles
(240 000 km) 120 000 km 480 000 km 120 000 km
48 mois/ 36 mois/ 48 mois 36 mois
6000 h 3000 h 6000 h 3000 h
Remarque : toujours Remarque : toujours Remarque : toujours Remarque : toujours
remplacer les filtres remplacer les filtres remplacer les filtres remplacer les filtres
principaux et de principaux et de principaux et de principaux et de
lubrification lors du lubrification lors du lubrification lors du lubrification lors du
changement du liquide. | changement du liquide. changement du liquide. | changement du liquide.

TABLE 3

Intervalles recommandés de remplacement du liquide et des filtres avec le mode pronostic activé

FLUID CHANGE INTERVALS
(intervalles de remplacement du
liquide)

HIGH CAPACITY MAIN & LUBE
FILTERS CHANGE INTERVALS
(intervalles de remplacement des

SUCTION FILTER
ASSEMBLY CHANGE
INTERVAL (intervalle de

! Les intervalles étendus de remplacement de liquide et de filtre TrandSyndTES295 sont autorisés uniquement avec les filtres de
Allison High-Capacity.

Moins de 100 % de concentration de liquide agréé TranSynd ou TES295 : considérés comme un mélange et exige l'utilisation des
intervalles de remplacement TES389. Si le client remplace le liquide non-TranSynd ou non-TES295 par TranSynd ou TES295
équivalent, les recommandations d'intervalle de remplacement de TES389 ou du mélange doivent étre suivies. A la vidange d'huile
suivante, si le client installe & nouveau TranSynd ou TES295 équivalent, la recommandation de remplacement de liquide de filtre
décrite pour 100 % de liquides agréés TES295 doit étre suivie.

Utilisation intensive = tous avec ralentisseur, sur autoroute et hors route, autocar de transit et intercité avec cycle de service de

lus d'un (1) arrét par kilometre (mille).

Utilisation générale = autocar intercité avec cycle de service inférieur ou égal a& un (1) arrét par kilomeétre (mille) et toutes les
autres vocations non indiquées pour la vocation de service intensif.
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filtres principal et de lubrification de

grande capacité)

remplacement d'ensemble de
filtres d'aspiration)

TES295 Selon la premiére occurrence : Selon la premiére occurrence : Lors de la révision de la boite
. P . P de vitesses
e Si le ttmoin TRANS SERVICE | ¢  Si le témoin TRANS SERVICE
(entretien de la boite de vitesses) (entretien de la boite de vitesses)
du sélecteur de rapport est du sélecteur de rapport est
allumé en continu pendant allumé en continu pendant
2 minutes apres la sélection de la 2 minutes apres la sélection de la
surmultipliée automatique (D) surmultipliée automatique (D)
e 60 mois e 60 mois
Remarque : toujours remplacer les . Chaque fois que le liquide est
filtres principaux et de lubrification lors remplacé
du changement du liquide.
TES389 Selon la premiére occurrence : Selon la premiére occurrence : Lors de la révision de la boite

e Si le ttmoin TRANS SERVICE | e
(entretien de la boite de vitesses)
du sélecteur de rapport est
allumé en continu pendant
2 minutes apres la sélection de la
surmultipliée automatique (D)

. 24 mois .

Si le témoin TRANS SERVICE
(entretien de la boite de vitesses)
du sélecteur de rapport est
allumé en continu pendant
2 minutes apres la sélection de la
surmultipliée automatique (D)

24 mois

de vitesses

Remarque : toujours remplacer les | e
filtres principaux et de lubrification lors
du changement du liquide.

Chaque fois que le liquide est
remplacé

Le mode pronostic exige I'utilisation d'un liquide de boite de vitesses approuvé Allison TES295 ou TES389 et des
filtres Allison de grande capacité.

Un mélange de liquide de TES295 et TES389 doit continuer a utiliser les intervalles de remplacement de liquide de
TES389, jusqu'a ce que deux vidanges de liquide avec uniquement le liquide de TES295 aient été exécutées, et a
ce moment le calendrier TES295 peut étre utilisé.

3.5.1 Intervalle de remplacement de liquide de

filtre avec le mode pronostic désactivé

REMARQUE IMPORTANTE

Allison Transmission recommande que les
clients effectuent des analyses de liquides
comme méthode principale de détermination des
intervalles de remplacement du liquide. De
nombreux clients exécutent un remplacement du
liquide de boite de vitesses annuel
systématique. Dans de nombreux cas, I'analyse
du liquide peut montrer que le liquide de boite de
vitesses est encore en bon état et quun
remplacement est superflu. En l'absence d'un
programme d'analyse du liquide, l'intervalle de
remplacement du liquide des TABLEAUX 1 & 2
doit étre utilisé.

Les boites de vitesses Allison sont remplies en
usine de liquide Castrol TranSynd. La vidange
d'huile doit étre exécutée avec le véhicule sur un
sol plat et horizontal, le frein de stationnement
appliqué. La fréquence de remplacement d'huile
et du filtre est déterminée par la sévérité du
service et les circonstances d'utilisation de la
boite de vitesses ainsi que par I'équipement du
filtre installé. Se reporter au TABLEAU 1 OU
TABLEAU 2 pour les intervalles de
remplacement d'huile et du filtre lorsque le
MODE PRONOSTIC est désactivé. Des
remplacements plus fréquents peuvent s'avérer
nécessaires en cas de niveaux élevés de
contamination ou en cas de surchauffe. Les
filtres doivent étre remplacés au plus tard aux
intervalles recommandés.

REMARQUE IMPORTANTE

Votre boite de vitesses est équipée de filtres de
grande capacité. Les filtres de grande capacité
augmentent les intervalles de remplacement du
liquide du filtre dans les boites de vitesses qui
utilisent le liquide approuvé TES295 ou
TranSynd. Les filtres de grande capacité
suppriment I'exigence du remplacement initial du
filtre principal a 8000 km (5000 mi).

3.5.2 Intervalle de remplacement d'huile et du

filtre avec le mode pronostic activé

Le moniteur de durée de vie de l'huile et le
moniteur de durée de vie du filtre du mode
pronostic signalent les actions de [I'entretien
requis. Ces indications sont congues pour
maximiser l'utilisation du liquide et du filtre. Les
pronostics activés exigent l'utilisation d'un
liquide de boite de vitesses approuvé par
Allison TES295 ou TES389 et des filtres
Allison de grande capacité. Si d'autres liquides
ou filtres sont utilisés, le mode pronostic doit
étre désactivé. L'information de pronostic est
imprécise avec d'autres liquides et filtres. Elle
peut entrainer des activités de [I'entretien
erronées et causer des dégats de boite de
vitesses. Voir le TABLEAU 3 pour les intervalles
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de remplacement d'huile et du filtre avec le
MODE PRONOSTIC activé.

REMARQUE IMPORTANTE

Un mélange de liquide de TES295 et TES389
doit continuer a utiliser les intervalles de
remplacement du liquide de TES389, jusqu'a ce
que deux vidanges du liquide avec uniqguement
le liquide de TES295 aient été exécutées, et a
ce moment le calendrier TES295 peut étre
utilisé.

Les intervalles de remplacement basés sur le
calendrier du TABLEAU 3 doivent toujours étre
respectés pour les remplacements du liquide du
fitre méme si Pronostics n'a pas indiqué la
nécessité d'un entretien du liquide du filtre, sauf
si l'analyse du liquide est utilisée.

3.6 PROCEDURE DE REMPLACEMENT DU
LIQUIDE DU FILTRE

3.6.1 Drain

1. La boite de vitesses doit étre a une
température de fonctionnement comprise
entre 71 °C (160 °F) et 93 °C (200 °F) lorsque
I'huile est vidangée. Ceci assure une vidange
plus rapide et plus compléte du liquide.

2. Déposer le bouchon de vidange situé sous la
transmission (FIGURE 7) et laisser I'huile se
vidanger dans un récipient approprié. Vérifier
I'état de I'huile tel que décrit précédemment.

3. Enlever douze boulons (1), deux couvercles
du filtre (2), deux joints (3), deux joints
toriques (4), deux joints toriques (5) et les
deux filtres (6) du bas du module de
commande (FIGURE 7).

4. Lors de la repose des pieces, lubrifier et
poser des joints toriques neufs (4) et (5) sur
chaque couvercle (2). Lubrifier le joint
torique intérieur du filtre (6) et pousser le
filtre sur le couvercle (2). Poser des joints
plats neufs (3) sur le couvercle (2) et aligner
les trous du joint sur les trous du couvercle.

/\ ATTENTION

Ne pas utiliser des boulons pour tirer le
couvercle vers le carter dhuile. Ceci peut
endommager le couvercle, le joint et le carter
d'huile.

5. Poser les ensembles filtre/couvercle dans le
compartiment du filtre. Aligner chaque
ensemble filtre/couvercle sur les trous de
plaque du canal/carter d'huile. Enfoncer les
ensembles de couvercles a la main pour
mettre en place les joints.

6. Poser les douze boulons et les deux
couvercles. Serrer a 51-61 Nm (38-45 Ib-pi).

7. Examiner le bouchon de vidange et le joint
torique.  Effectuer les remplacements

nécessaires. Réinstaller le bouchon de
vidange et le serrer a 25-32 Nm (18-24 Ib-pi).

HD/B 500T 400/T 500 "' LUBE"
“MAIN"

BOUCHON
DE VIDANGE

B N

l._ li ]

DIMENSION
REFERENCEE

07152
FIGURE 7: BOUCHON DE VIDANGE ET FILTRES

Perte de liquide avec remplacement du filtre
uniquement

Lors du remplacement des filtres principaux et
de lubrification aux intervalles recommandés, la
perte approximative de liquide pour chaque filtre
est la suivante :

Filtre principal = 1,9 litre (2 pintes)

Filtre de lubrification = 7,6 litres (8 pintes)

3.6.2 Remplissage de la boite de vitesses

La quantitt de liquide de remplissage est
inférieure a la quantité utilisée pour le remplissage
initial. Du liquide reste dans les circuits externes
et les cavités de la boite de vitesses apres la
vidange de la boite de vitesses.

NOTE

Les quantités mentionnées ici  sont
approximatives et n'incluent pas les conduites
externes du refroidisseur d'huile.

En utilisant le tube de remplissage avec jauge
du niveau d'huile, remplir avec 23 litres (24 US
quarts), 26,5 litres (28 US quarts) en cas de
ralentisseur. Vérifier le niveau d'huile en utilisant
la méthode Vérification du liquide en utilisant
le sélecteur de rapport a bouton-poussoir
décrit dans cette section. Ajouter le liquide de
boite de vitesses conformément a la vérification
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du niveau du liquide au sélecteur de rapport a
bouton-poussoir.

3.7 NETTOYAGE ET EXAMEN DE LA BOITE
DE VITESSES AUTOMATIQUE ALLISON

L'extérieur de la boite de vitesses doit étre
nettoyé et examiné a intervalles réguliers. La
durée du service et la sévérité des conditions
d'exploitation déterminent la fréquence des
inspections. Examiner la boite de vitesses pour :

1. Boulons desserrés (boite de vitesses et
organes de montage);

2. Fuites d'huile (colmater immédiatement);

3. Tringlerie de capteur de papillon desserré,
sale ou déréglé;

4. Conduites d'huile
desserrées,

5. Faisceaux électriques de cablage usés ou
effilochés, mal acheminés

6. Joint homocinétique et raccords coulissants de
ligne d’'arbre de transmission usés ou déphasés

/N ATTENTION

NE PAS laver sous pression les connecteurs
électriques de boite de vitesses. L'eau et le
détergent engendrent une corrosion des
contacts qui peuvent devenir défectueux.

3.7.1 Reniflard

Le reniflard se trouve sur le moteur du véhicule,
c6té volant moteur, prés du couvercle de culasse.
Il prévient I'accumulation de la pression dans la
boite de vitesses et doit étre nettoyé pour
maintenir l'ouverture du passage. La prévalence
de saleté et de poussiére détermine la fréquence
a laquelle le reniflard doit étre nettoyé. Agir avec
précaution en nettoyant le moteur du véhicule. La
projection de vapeur, d'eau, de solution de
nettoyage directement au reniflard peut forcer
leau ou la solution dans la boite de vitesses.
Toujours agir avec précaution en déposant le
raccord de flexible depuis la boite de vitesses
pour éviter la pénétration de corps étrangers.

4. ALLISON TRANSMISSION OIL COOLER
REMOVAL (ENLEVEMENT DU A
REFROIDISSEUR D'HUILE DE LA BOITE
DE VITESSES ALLISON)

4.1 BOITE DE VITESSES SANS
RALENTISSEUR

Arréter le moteur et laisser le refroidir. Fermer
les deux robinets d'arrét de la conduite de
chauffage (se reporter a la section 05
Refroidissement).

Pour vidanger le circuit de refroidissement, agir
tel que décrit a la section 05 Refroidissement,
paragraphe 5 vidange. Si le circuit de
refroidissement est contaminég, le rincer tel que

endommagées ou

le décrit a la section 05 Refroidissement,

paragraphe 7 : rincage.

1. Enlever la roue d'essieu auxiliaire arriere
gauche puis enlever le panneau d'aile arriere
gauche.

2. Débrancher du refroidisseur d'huile les deux
flexibles de boite de vitesses. Boucher les
extrémités et raccords du flexible pour éviter
la contamination du liquide (FIGURE 8).

7zf AVERTISSEMENT

Une quantité significative du liquide peut
s'écouler des conduites d'huile débranchées.

3. Desserrer les colliers du flexible a serrage
constant et enlever les deux flexibles.

4. Dévisser les quatre écrous de fixation et
enlever les boulons en U. Enlever le
refroidisseur d'huile du compartiment moteur.

5. Réinstaller le refroidisseur d'huile de boite
de vitesses en inversant la méthode
d'enlévement.

4.2 BOITE DE VITESSES AVEC
RALENTISSEUR

Arréter le moteur et laisser le refroidir. Fermer
les deux robinets d'arrét de la conduite de
chauffage (se reporter & la section 05
Refroidissement).

1. Pour vidanger le circuit de refroidissement,
agir tel que décrit a la section 05
Refroidissement, paragraphe 5 : vidange. Si
le circuit de refroidissement est contaminég,
le rincer tel que le décrit a la section 05
Refroidissement, paragraphe 7 : ringcage.

2. Enlever la roue d'essieu auxiliaire arriere
gauche puis enlever le panneau d'aile arriere
gauche.

3. Débrancher du refroidisseur dhuile les
flexibles de boite de vitesses. Boucher les
extrémités et raccords de flexible pour éviter
la contamination du liquide.

- i

FIGURE 8. REFROIDISSEUR AVEC RALENTISSEUR
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7zd AVERTISSEMENT

Une quantité significative du liquide peut
s'écouler des conduites d'huile débranchées.

Engager toutes les vis du carter du
convertisseur puis serrer quatre d'entre elles
graduellement et alternativement autour du
carter. Serrer les 12 vis restantes. Le couple
de serrage recommandé est compris entre

57 et 68 Nm (42-50 Ib-pi).

7. Enlever le boulon guide a travers I'ouverture
d'acces du carter du volant moteur. Le
remplacer par une vis a blocage
automatique, serrer a la main puis engager
les vis restantes. Serrer a 23 - 28 Nm (17-
21 Ib-pi). Placer une clé sur la vis de fixation
de la poulie du vilebrequin pour faire tourner
le convertisseur afin d'accéder aux trous
taraudés.

NOTE

4. Desserrer les colliers du flexible a serrage
constant et enlever les deux flexibles.

5. Dévisser les boulons et écrous de fixation.
Enlever le refroidisseur d'huile du
compartiment moteur.

5. ALLISON TRANSMISSION INSTALLATION
(POSE DE LA BOITE DE VITESSES
ALLISON)

1. Placer la boite de vitesses sur un cric pour
boite de vitesses.

2. Poser un boulon guide sans téte dans un
des 12 trous taraudés pour les vis de fixation
du plateau flexible dans le volant moteur.

NOTE

Pour plus de dégagement entre l'essieu
auxiliaire et la boite de vitesses, l'essieu

Enlever le bouchon placé sous le démarreur et
poser [loutii de lancement du moteur
(88800014). Faire tourner le moteur pour
accéder aux trous taraudés en faisant tourner
I'outil et en utilisant un adaptateur adéquat.

Réinstaller le démarreur et connecter les
cables.

Réinstaller le bouchon d'accés sous le

auxiliaire peut étre déchargé et levé ou
rétracté (selon le cas).

Avec le démarreur enlevé, aligner l'un des
12 trous de vis de fixation dans le plateau

démarreur.

Enlever le cric placé sous la boite de
vitesses.

flexible sur l'ouverture d'acces.

3.

Lubrifier le bossage pilote central du volant
moteur au moyen de graisse au bisulfure de
molybdéne (Molycote G ou équivalent).

Lever la boite de vitesses et placer le
bossage pilote du volant moteur dans
'adaptateur du plateau flexible. Aligner le
boulon guide installé précédemment dans le
volant moteur sur le trou du plateau flexible
qui fait face a l'ouverture d'accés dans le
carter du volant moteur.

& AVERTISSEMENT

D'importants dégats et des blessures peuvent
survenir si la boite de vitesses n'est pas
soutenue correctement.

5.

Placer la boite de vitesses contre le carter du
volant moteur. NE PAS FORCER. En cas
d'interférence, écarter la boite de vitesses du

9. Connecter tous les capteurs.
10. Connecter le faisceau de céblage principal.

11. Connecter la conduite d'alimentation d'air
(flexible avec tressage d'acier) a la vanne de
commande du ralentisseur (selon le cas).

12. Reconnecter les deux flexibles du
refroidisseur d'huile de boite de vitesses a
I'emplacement initial.

13. Réinstaller les colliers et supports. Replacer
les éléments de verrouillage enlevés
précédemment.

14. Poser l'arbre de transmission et son
protecteur de sécurité. Se reporter a la
section 09 ARBRE DE TRANSMISSION.

15. Poser la jauge et le tube de remplissage de
la boite de vitesses.

16. Poser la traverse sous la boite de vitesses.
17. Poser les garde-boue du moteur du véhicule.

moteur puis rechercher la cause.

/\ ATTENTION

Le carter du convertisseur doit étre placé
contre le carter du volant moteur avant le
serrage des vis. NE PAS UTILISER DE VIS
POUR ASSEOIR LE CARTER.

18.

Régler la pression du ralentisseur a 80 + 3 psi
au moyen du régulateur de pression dair.
Pour plus d'information, se reporter a la
section 12, CIRCUIT DE FREINAGE ET
D'AIR, sous le titre REGULATEUR DE
PRESSION D'AIR. Le régulateur de pression
dair se trouve a l'arriere du compartiment
moteur, du c6té droit (FIGURE 9) ou dans le
compartiment de service arriére droit.
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19. Vérifier si le bouchon vidange est en place.
Ensuite, enlever la jauge de la boite de
vitesses et verser environ 23 | (24 quarts
américains) du liquide de boite de vitesses
automatique a travers le tube de remplissage.
Vérifier et régler le niveau du liquide.

/N ATTENTION

Ne pas trop remplir la boite de vitesses. Un
remplissage excessif peut causer l'aération du
liquide (apparence laiteuse) et une surchauffe.
En cas de remplissage excessif, vidanger
I'huile nécessaire pour obtenir le niveau correct.

e Dévisser l'unité TCM.

o Effectuer le remplacement dans l'ordre
inverse de l'enlévement.

/N ATTENTION

Mettre l'interrupteur principal de la batterie a la

position « OFF » (Arrét).

REGULATEUR DE PRESSION D'AIR

| 151§
u 11
N
LI
i i
/
IR

A
Al

FIGURE 9: REGULATEUR DE PRESSION D'AIR (TYPE)

6. DEPANNAGE DE LA BOITE DE
VITESSES ALLISON

La boite de vitesses Allison posséde un nouveau
module de commande de la transmission (TCM)
qui implique des codes d'anomalie spécifiques.
L'unité TCM se trouve dans le compartiment
principal d'alimentation de l'autocar.

FIGURE 10: MODULE DE COMMANDE DE LA
TRANSMISSION

Remplacement du TCM

Le TCM est un dispositif électronique non
réparable. En cas de panne, il doit étre remplacé
par la méthode suivante :

e Ouvrir le compartiment principal d'alimentation
de l'autocar afin d'accéder au TCM.

e Enlever les connecteurs du cable électrique.

6.1 CODES D'ANOMALIE (DTC) —
COMMANDES ALLISON DE 5E
GENERATION

Des fonctions de diagnostic sont intégrées au
systeme de commande de la boite de vitesses
pour faciliter le dépistage des pannes et la
surveillance de parameétres de fonctionnement
spécifiques. Lorsqu'une panne du systeme de
commande est détectée, des codes d'anomalie
(DTC) sont utilisés pour identifier et clarifier la
nature du probléme. Ces codes sont représentés
par une chaine de 5 caractéres alphanumériques
qui se rapporte a un algorithme de diagnostic
dans l'exécution de tests (réussite/échec) pour
contribuer a identifier un dysfonctionnement de la
boite de vitesses ou du véhicule. La plupart des
codes posseédent une indication de diagnostic
constatée par l'opérateur comme l'allumage du
témoin CHECK (vérification), un changement
d'affichage au sélecteur, un blocage de gamme
ou une inhibition de changement de rapport.

Les codes sont enregistrés dans la mémoire du
module de commande de la transmission (TCM)
en fonction de leur sévérité et leur état
actif/inactif avec les codes les plus séveres et
actifs énumérés en premier lieu. Un maximum
de cing codes (numérotés d1-d5) du plus récent
au plus ancien peut étre lu a partir du sélecteur
de rapport. Lorsque des codes sont ajoutés, le
code d'anomalie inactif (historique) le plus
ancien est supprimé de la liste. Si tous les codes
d'anomalie sont actifs, c'est le code qui présente
la priorité la plus basse qui est supprimé de la
liste.

Un code actif est un code qui se trouve
actuellement dans le processus de prise de
décision du TCM et qui a échoué aux tests de
code d'anomalie associés avec cet algorithme
de diagnostic spécifique. Les codes historiques
qui sont inactifs par définition sont des codes
dont l'algorithme n'échoue plus, mais qui sont
conservés dans le TCM pour aider le technicien
a analyser les causes possibles du probleme et
lui donner une directive si le véhicule revient a
l'atelier avant que les codes historiques n'aient
été supprimés de la file.

Les codes d'anomalie peuvent étre effacés
manuellement par l'opérateur. llIs s'effacent
automatiquement du dernier (d5) au premier
(d1) dans la file aprés un certain nombre de
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démarrages du moteur du véhicule, s'ils ne sont
pas redevenus actifs.

6.1.1 Utilisation du sélecteur de rapport pour
accéder a l'information de diagnostic

Les codes d'anomalie peuvent étre affichés sur le
sélecteur de rapport. Un code d'anomalie est soit
actif soit historique. Un code d'anomalie actif est
un code présent actuellement dans le processus
de prise de décision du TCM. Les codes
d'anomalie historiques sont conservés dans la
mémoire du TCM et n'affectent pas forcément le
processus de prise de décision du TCM.

6.1.2 Séquence d'affichage

Jusqu'a cing codes d'anomalie peuvent s'afficher
a la fois au sélecteur aprés que le mode
affichage de diagnostic ait été lancé par
'opérateur. Chaque code d'anomalie contient
5 caractéeres. L'état actif ou inactif du code
s'affiche sous le code d'anomalie.

Code d'anomalie P0730
affiché comme étant actif

L'opérateur presse le bouton MODE pour lire
'OTC suivant dans la file (selon le cas) ou
demande de quitter le mode diagnostic. Aprés
dix minutes d'inactivité de l'opérateur, le mode
diagnostic cesse et le sélecteur retourne au
mode de fonctionnement normal.

6.1.3 Méthode d'affichage et d'effacement des
codes de diagnostic

Les codes de diagnostic peuvent étre lus et
effacés selon deux méthodes :

o Utilisation d'un outil de diagnostic Allison
DOC™ pour les consignes spécifiques
d'utilisation de l'outil de diagnostic Allison
DOC™, se reporter au guide de I'utilisateur.

o En utilisant le sélecteur de vitesses

Pour dématrrer le processus de diagnostic :

1. Immobiliser le véhicule en lieu sdr.
2. Appliquer le frein de stationnement.

Pour afficher les codes mémorisés :

1. Appuyer simultanément a cing reprises sur
les boutons avec fleche # (passage au
rapport supérieur) et W (rétrogradation)
(pronostics activés) pour accéder au mode
affichage de diagnostic. Avec les pronostics
désactivés, appuyer deux fois sur les
boutons avec fleche # (passage au rapport
supérieur) et ¥ (rétrogradation).

2. Appuyer sur le bouton MODE pour lire le
code suivant éventuel de la file.

Pour effacer tous les codes actifs enregistrés :

En mode diagnostic, effacer tous les codes
actifs en maintenant enfoncé le bouton MODE
pendant environ trois secondes jusqu'au
clignotement du message MODE. Relacher le
bouton MODE. Le message MODE ne reste plus
allumé si le code d'anomalie actif affiché a été
effacé.

Alors que vous vous trouvez dans le mode
d'affichage des codes d'anomalie, maintenez la
touche MODE enfoncée pendant 10 secondes
pour effacer les codes actifs et les codes
inactifs. Le message MODE clignote une
seconde fois pour indiquer que tous les codes
sont effacés dans la file.

6.1.4 Sortie du mode diagnostic

Quitter le mode diagnostic par I'une des
méthodes suivantes :

1. Appuyer simultanément sur les boutons
avec fleche # (passage au rapport
supérieur) et ¥ (rétrogradation) au
sélecteur de rapport a bouton-poussoir.

2. Appuyer sur n'importe quelle touche du
sélecteur de rapport a bouton-poussoir
D, NouR.

3. Apres 10 minutes environ d'inactivité au
sélecteur de rapport a bouton-poussoir,
le mode diagnostic est quitté
automatiquement et le sélecteur
retourne au fonctionnement normal.

4. Couper l'alimentation du TCM (arréter le
moteur a laide du commutateur
d'allumage).

NOTE

Enregistrer tous les codes affichés avant de les
effacer. Ceci est essentiel pour le dépannage.

NOTE

Lorsqu'un code est effacé alors que la
transmission est immobilisée en marche avant
(D) ou marche arriere (R), la transmission
demeure en marche avant (D) ou arriére (R)
une fois la procédure d'effacement complétée.
La position neutre (N) doit étre sélectionnée
manuellement.

6.1.5 Réponse du code d'anomalie

Le systeme de commande électronique est
programmé pour informer [l'opérateur d'un
probleme du systéeme de boite de vitesses au
moyen du témoin CHECK (vérifier) et de
l'affichage du sélecteur de rapport en agissant
simultanément pour protéger I'opérateur, le
véhicule et la boite de vitesses. Lorsque le
module de commande de la transmission (TCM)
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enregistre un code d'anomalie (DTC) comme
code actif, le TCM peut répondre de plusieurs

manieres tel qu'indiqué dans le tableau qui suit.

CATEGORIE DE REPONSE

ACTIONS MENEES

DNS - Do Not Shift (ne
pas changer de rapport)

Relache I'embrayage de verrouillage (LU) et inhibe le fonctionnement du
verrouillage.

Inhibe les changements de rapport a partir de la gamme actuelle.
Allume le témoin CHECK (vérifier).

Affiche la gamme actuelle dans la fenétre MONITOR (moniteur) du
sélecteur de rapport.

Vide la fenétre SELECT (sélectionner) du sélecteur de rapport.

Ignore les rapports sélectionnés a l'aide des boutons-poussoirs du sélecteur
de vitesse.

Message SOL OFF -
SOLenoid OFF (arrét du
solénoide)

Tous les solénoides sont commandés en position d'arrét, résultant dans un
fonctionnement hydraulique par défaut de la boite de vitesses. PCS1 et
PCS2 fonctionnent de facon hydraulique lorsque le fonctionnement
électrique est désactivé.

RPR - Return to
Previous Range (retour
au rapport précédent)

En cas d'échec des tests de rapport du capteur de vitesse ou PS1, le TCM
commande la méme gamme que celle commandée avant la tentative de
changement.

NNC - Neutral No
Clutches (point mort,
pas d'embrayage)

Lorsque certains tests de rapport du capteur de vitesse ou PS1 échouent, le
TCM reste neutre sans application d'embrayages.

DNA - Do Not Adapt
(aucune adaptation)

Le TCM arréte les commandes de changement de vitesse adaptatives
pendant que le code est actif.

6.2 LISTE DES CODES D'ANOMALIE (DTC) - COMMANDES ALLISON 5E GENERATION
Code Témoin
. ; Description CHECK Description d'inhibition de fonctionnement
d'anomalie o
(vérifier)
- . o Peut inhiber le fonctionnement du ralentisseur en cas de
C1312 Echec du capteur demande du ralentisseur bas N non-utilisation de I liaison de données J1939.
- : o Peut inhiber le fonctionnement du ralentisseur en cas de
C1313 Echec du capteur de demande du ralentisseur haut N non-utilisation de Ia liaison de données J1939.
! - - . o Utilise les valeurs par défaut du papillon. Géle les adaptations
P0122 Basse tension du circuit du capteur de position de pédale N du changement de rapport.
i Alevd o - 4 o Utilise les valeurs par défaut du papillon. Géle les adaptations
P0123 Tension élevée du circuit du capteur de position de pédale N du changement de rapport.
P0218 Surchauffe du liquide de boite de vitesses Oui Utilise la température par défaut du carter d'huile.
P0562 Basse tension systeme N° Inhibe le fonctionnement du TCC, DNA.
P0602 TCM non programmé Oui Blocage au point mort
P0604 Mémoire a acces aléatoire (RAM) du module de commande Oui Blocage au point mort
P0614 Désaccord ECM/TCM des données de commande de couple Oui é\ﬁtggggﬂtggquement le fonctionnement en marche aniére et
P0634 Température interne excessive du TCM Oui SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut hydraulique)
P0642 Basse tension du circuit A de référence du capteur Oui Données par défaut du capteurs utilisés
P0643 Tension élevée du circuit A de référence du capteur Oui Données par défaut de capteurs utilisés
- : i P ; SOL OFF (solénoide en position d'arrét), DNA, inhibition de
P0657 Coupure du circuit de tension 1 du circuit d'alimentation d'actionneur (HSD 1) Oui fonctionnement du TCC, inhibition de modulation principale
P0658 Basse tension 1 d'alimentation d'actionneur (HSD1) Oui DNS, SOL OFF (salénoide en position darref) (défaut
hydraulique)
P0659 Tension élevée 1 d'alimentation d'actionneur (HSD1) oui |PNS, SOL OFF (solénoide en position d'aréf) (défaut
hydraulique)
Refus de passage du point mort a la surmultipliée
P0703 Dysfonctionnement du circuit du contacteur de frein Ne° automatique. Le TCM inhibe le fonctionnement du
ralentisseur si un code TPS est également actif.
P0708 Entrée élevée du circuit du capteur de gamme de la boite de vitesses Oui Ignore les entrées défectueuses de gamme du sélecteur.
P070C Entrée basse du circuit du capteur de niveau du liquide de boite de vitesses N° Aucun
P070D Entrée haute du circuit du capteur du niveau de liquide de boite de vitesses N° Aucun
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Code . Témoin L )
. ; Description CHECK Description d'inhibition de fonctionnement

GleeElE (vérifier)

P0712 E?érsészgasse du circuit du capteur de température du liquide de bofte de Oui Utilise la température par défaut du carter d'huile.

P0713 \Iigrsieégaute du circuit du capteur de température du liquide de boite de Oui Utilise la température par défaut du carter d'huile.

P0715 Circuit du capteur du régime de l'arbre de turbine Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0716 Rendement du circuit du capteur du régime de I'arbre de turbine Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0717 Aucun signal du circuit du capteur du régime de I'arbre de turbine Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

PO71A Echec d'entrée RELS en position de marche Oui Inhibe le fonctionnement RELS.

P071D Anomalie d'entrée a usage général Oui Aucun

P0720 Circuit du capteur du régime d'arbre secondaire Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0721 Rendement du circuit du capteur du régime de I'arbre secondaire Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0722 Pas de signal du circuit du capteur du régime de sortie Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0725 Circuit du capteur du compte-tours N° Défaut du régime de turbine

P0726 Rendement du circuit du capteur du compte-tours N° Défaut du régime de turbine

P0727 Pas de signal du circuit du capteur du compte-tours N° Défaut du régime de turbine

P0729 6e rapport incorrect Oui DNS, tentative de 5e, puis 3e

P0731 1% rapport incorrect Oui DNS, tentative de ZEE, puis 5e

P0732 2" rapport incorrect Oui DNS, tentative de 3e, puis 5e

P0733 3e rapport incorrect Oui DNS, tentative de 4e, puis 6e

P0734 4e rapport incorrect Oui DNS, tentative de 5e, puis 3e

P0735 Se rapport incorrect Oui | DNS, rapport de 6e, puis 3e, puis 2"

P0736 Rapport de marche arriére incorrect Oui DNS, blocage au point mort

P0741 Systeme d'embrayage du convertisseur de couple bloqué en position d'arrét Oui Aucun

PO752 Egrrw:rrgﬁgt d'électrovanne 1 de changement de rapport bloqué en position oui DNS

P0776 Electrovanne de commande de pression (PCS) 2 bloquée en position d'arrét Oui DNS, RPR

PO777 Electrovanne de commande de pression 2 bloquée en position de marche Oui DNS, RPR

P0796 Electrovanne de commande de pression 3 bloquée en position d'arrét Oui DNS, RPR

P0797 Electrovanne de commande de pression 3 bloquée en position de marche Oui DNS, RPR

P0842 Circuit bas du manocontact 1 du liquide de boite de vitesses Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0843 Circuit haut du manocontact 1 du liquide de boite de vitesses Oui DNS, blocage dans la gamme actuelle

P0847 Circuit bas du manocontact 2 du liquide de boite de vitesses Oui | Aucun

P0848 Circuit haut du manocontact 2 du liquide de boite de vitesses Oui | Aucun

P0O8BA Alerte de I'entretien du filtre du liquide de boite de vitesses N° Aucun

P088B Entretien requis du filtre du liquide de boite de vitesses N° Aucun

P0880 Signal d'entrée d'alimentation TCM N° Aucun

P0881 Rendement du signal d'entrée d'alimentation TCM N° Aucun

P0882 Signal d'entrée bas de l'alimentation TCM Oui Ey’\(‘irséuslig)tlj_e()jFF (solénoide en position d'armét) (défaut

P0883 Signal d'entrée haut d'alimentation TCM N° Aucun

P0894 Désengagement inattendu du pignon mécanique Oui DNS, blocage en premiéere

P0897 Liquide détérioré de boite de vitesses N° Aucun

P0960 gr(l)#g;;? du circuit de commande du solénoide du modulateur de pression oui Aucun

P0962 Circuit bas de la commande du solénoide du modulateur de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
principal hydraulique)

P0963 Circuit haut de commande du solénoide du modulateur de pression principal Oui Aucun

P0964 Coupure du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
2 (PCS2) hydraulique)

PO966 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 2 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS2) hydraulique)

P0967 Circuit haut de commande d'électrovanne de commande de pression 2 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS2) hydraulique)

PO96S Coupure du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
3 (PCS3) hydraulique)

P0970 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 3 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS3) hydraulique)

PO971 Circuit haut de commande d'électrovanne de commande de pression 3 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS3) hydraulique)

P0973 Circuit bas de la commande du solénoide de changement de rapport 1 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(SS1) hydraulique)

P0974 Circuit haut de commande du solénoide de changement de rapport 1 (SS1) Oui Ey’\(‘irséuslig)tlj_e()jFF (solénoide en position d'armét) (défaut

P0976 Circuit bas de la commande du solénoide de changement de rapport 2 oui Te autorise 2 a6,N,R
(SS2) Inhibe le fonctionnement du TCC.

P0977 Circuit haut de commande du solénoide de changement de rapport 2 (SS2) Oui 7e:autorise2a6, N, R

PO97A E:Sosu:l[-))ure du circuit de commande du solénoide de changement de rapport 1 oui Blocage dans la gamme

PO97B ?Sosuzp)ure du circuit de commande du solénoide de changement de rapport 2 Oui |7e:autorise 246, N, R
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Code Témoin
. ; Description CHECK Description d'inhibition de fonctionnement
d'anomalie o
(vérifier)
P0989 Circuit bas du capteur de pression du ralentisseur N° Aucun
P0990 Circuit haut du capteur de pression du ralentisseur N° Aucun
P1739 Gamme basse incorrecte oui Commande la 2" et permet les changements de rapport de
2a6,N,R.
P1790 Module 1 de changement de rapport étalonné incorrect Oui Langue ou unités du sélecteur de rapport incorrect(es)
P1791 Module 2 de changement de rapport étalonné incorrect Oui Langue ou unités du sélecteur de rapport incorrect(es)
P1891 Signal PWM bas du capteur de position de pavillon N° Utilise les valeurs par défaut du papillon.
P1892 Signal PWM haut du capteur de position du pavillon N° Utilise les valeurs par défaut du papillon.
p2184 Entrée basse du circuit du capteur 2 de température du liquide de NG Utiliser les valeurs par défaut du liquide de refroidissement du
refroidissement du moteur moteur.
P2185 Entrée haute du circuit du capteur 2 de température du liquide de Ne Utiliser les valeurs par défaut du liquide de refroidissement du
refroidissement du moteur moteur.
P2637 Signal d'information en retour de gestion de couple (A) Oui Inhibe SEM.
P2641 Signal d'information en retour de gestion de couple (B) Oui Inhibe LRTP.
SOL OFF (solénoide en position d'arrét), DNA, inhibition de
P2669 Coupure du circuit de tension 2 du circuit d'alimentation d'actionneur (HSD2) Oui fonctionnement du TCC, inhibition de modulation principale,
ONA
P2670 Basse tension 2 d'alimentation d'actionneur (HSD2) Oui Ey’\érséusn%e?FF (solénoide en posftion d'arrét) (défaut
P2671 Tension élevée 2 d'alimentation d'actionneur (HSD2) Oui r?yNdrSe{uSng)llfe()jFF (solénoide en position d'arét) (défaut
SOL OFF (solénoide en position d'arrét), DNA, inhibition de
P2684 Coupure du circuit de tension 3 du circuit d'alimentation d'actionneur (HSD3) Oui fonctionnement du TCC, inhibition de modulation principale,
ONA
P2685 Basse tension 3 d'alimentation d'actionneur (HSD3) Oui Ey’\érséusn%e?FF (solénoide en posftion d'armét) (défaut
P2686 Tension élevée 3 d'alimentation d'actionneur (HSD3) Oui r?yNdrSéuSIig)Llj_e())FF (solénoide en position d'arét) (défaut
P2714 gfr?gt()vanne de commande de pression 4 (PCS4) bloquée en position oui DNS, RPR
P2715 Electrovanne de commande de pression 4 (PCS4) bloquée en position de oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
marche hydraulique)
P2718 Coupure du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
4 (PCS4) hydraulique)
P2720 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 4 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS4) hydraulique)
P2721 Circuit haut de commande d'électrovanne de commande de pression 4 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS4) hydraulique)
p2723 glgrcr:gtovanne de commande de pression 1 (PCS1) bloquée en position oui DNS, RPR
P2724 E]Ig:(t:ﬁ:;/anne de commande de pression 1 (PCS1) bloquée en position de oui DNS, RPR
p2727 Coupure du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
1(PCS1) hydraulique)
P2729 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 1 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS1) hydraulique)
P2730 Circuit haut de commande d'électrovanne de commande de pression 1 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS1) hydraulique)
P2736 g(()ggusrg)du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui Inhibe le fonctionnement du ralentisseur.
p2738 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 5 oui Autorise 2 a 6, N, R. Inhibe le fonctionnement du ralentisseur
(PCS5) etdu TCC.
P2739 %E(::glgwaut de commande d'électrovanne de commande de pression 5 Oui Inhibe le fonctionnement du ralentisseur.
P273E Surch_guffe du capteur de température d'huile du ralentisseur N° Aucun
Condition
P2742 Circuit bas du capteur de température d'huile de I'amortisseur N° Utilise les valeurs par défaut de température du ralentisseur.
P2743 Circuit haut du capteur de température d'huile de I'amortisseur N° Utilise les valeurs par défaut de température du ralentisseur.
P2761 Coupure du circuit de commande TCC PCS Oui Inhibe le fonctionnement du TCC.
P2763 Circuit haut de commande TCC PCS Oui Inhibe le fonctionnement du TCC.
L . 7e:autorise 2a6, N, R.
P2764 Circuit bas de la commande TCC PCS Oui Inhibe le fonctionnement du TCC.
Durée de vie expirée de 'embrayage de boite de vitesses (apprentissage o
P2789 adaptatif d'embrayage a la limite) N Aucun
P2793 Circuit de direction de changement de rapport Oui lrgaggfnla commande PWM provenant du sélecteur de
P2808 glgrcr:gtovanne de commande de pression 6 (PCS6) bloquée en position oui DNS, RPR
P2809 E]Ig:(t:ﬁ:;/anne de commande de pression 6 (PCS6) bloquée en position de oui DNS, RPR
p2812 Coupure du circuit de commande d'électrovanne de commande de pression oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut

6 (PCS6)

hydraulique)
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Code Témoin
. ; Description CHECK Description d'inhibition de fonctionnement
d'anomalie o
(vérifier)

p2814 Circuit bas de la commande d'électrovanne de commande de pression 6 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS6) hydraulique)

p2815 Circuit haut de commande d'électrovanne de commande de pression 6 oui DNS, SOL OFF (solénoide en position d'arrét) (défaut
(PCS6) hydraulique)

U0073 Bus 1 de communication CAN en position d'arrét N° Utilise les valeurs par défaut.

u0074 Bus 2 de communication CAN en position d'arrét N° Utilise les valeurs par défaut.

U0100 Perte de communications avec ECM A Oui Utilise les valeurs par défaut.

U0103 Perte de communication avec le module de changement de rapport oui Maintient la gamme sélectionnée, observe le circuit de
(sélecteur de rapport) 1 direction de changement de rapport.

U0291 Perte de communication avec le module de changement de rapport oui Maintient la gamme sélectionnée, observe le circuit de
(sélecteur de rapport) 2 direction de changement de rapport.

u0304 Module de changement de rapport 1 incompatible (sélecteur de rapport) Oui Ignore les entrées du sélecteur de rapport.

U0333 Module de changement de rapport 2 incompatible (sélecteur de rapport) Oui Ignore les entrées du sélecteur de rapport.

U0404 Données incorrectes regues du module 1 de changement de rapport oui Maintient la gamme sélectionnée, observe le circuit de
(sélecteur de rapport) direction de changement de rapport.

U0592 Données incorrectes recues du module 2 de changement de rapport oui Maintient la gamme sélectionnée, observe le circuit de
(sélecteur de rapport) direction de changement de rapport.

7. ENLEVEMENT DE LA BOITE DE
VITESSES ALLISON

La méthode suivante décrit I'enlevement de la
boite de vitesses Allison sans enlever du
véhicule le berceau du moteur. Les méthodes
utilisées pour soutenir la boite de vitesses et le
moteur du  véhicule dépendent  des
circonstances et de I'équipement disponible.
1. Sélectionner le POINT MORT. Appliquer le
frein de stationnement. Placer l'interrupteur
principal d'alimentation a la position d'arrét.

2. Lever le véhicule puis le soutenir au moyen
de chandelles.

/N ATTENTION

Utiliser uniquement les points de levage
recommandés tel que décrit a la section 18,
Carrosserie.

/\ AVERTISSEMENT

Il est préférable de vidanger I'huile & chaud.
Eviter le contact avec I'huile étant donné
gu'elle peut étre trés chaude et blesser.

6. Enlever la jauge et le tube de remplissage de
la boite de vitesses.

7. Débrancher l'arbre de transmission de la
boite de vitesses et enlever son protecteur.
Se reporter a la section 09 ARBRE DE
TRANSMISSION.

8. Débrancher de la boite de vitesses les deux
flexibles du refroidisseur d'huile. Boucher les
extrémités et raccords du flexible pour éviter
la contamination du liquide.

NOTE

Pour davantage de dégagement entre l'essieu
auxiliaire et la boite de vitesses, l'essieu
auxiliaire peut étre déchargé et levé ou
rétracté (selon le cas).

& AVERTISSEMENT

Une quantité significative de liquide peut
s'écouler des conduites d'huile débranchées.

3. Enlever les garde-boue du moteur du
véhicule et les panneaux protecteurs
entourant la bofte de vitesses.

4. Enlever la traverse sous la boite de vitesses.

5. Enlever le bouchon de vidange de la boite
de vitesses et laisser [I'huile s'écouler.
Examiner la rondelle du bouchon de vidange
et la remplacer au besoin. Réinstaller le
bouchon de vidange et le serrer a 45-56 Nm
(33-41 Ib-pi) (voir 3.5 Remplacement de
I'huile et du filtre dans cette section.

9. Débrancher tous les capteurs du coté
gauche de la boite de vitesses.

10. Débrancher le faisceau de cablage principal.

11. Débrancher la conduite d'alimentation en air
(flexible avec tressage d'acier) de la valve
de commande du ralentisseur (selon le cas).

12. Enlever tout lien de blocage, collier de
serrage et support qui peut interférer avec
I'enlévement de la boite de vitesses.

13. Soutenir la boite de vitesses en utilisant un
cric de boite de vitesse adéquat.
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NOTE

Enlever le démarreur placé sur le c6té gauche
du moteur. L'enléevement du démarreur permet
l'accés pour le dévissage de 12 vis de fixation
entre le convertisseur et le plateau flexible.
Enlever le bouchon placé sous le démarreur et
poser [l'outi de lancement du moteur
(88800014). La rotation du moteur pour
accéder aux vis de fixation est possible en
faisant tourner l'outil de rotation du moteur et
en utilisant un adaptateur adéquat (FIGURE
11).

/7
-
=]
&)
- /‘____k_ﬁ/

FIGURE 11: POSITION DE ROTATION DU MOTEUR
VOLVO

/N ATTENTION

Ne pas faire tourner l'arbre de lalternateur
dans le sens horaire pour ne pas détendre la
courroie.

14. Enlever les 12 vis retenant le carter du
convertisseur de couple au carter du volant
moteur.

/N ATTENTION

L'alignement entre la boite de vitesses et le
moteur du véhicule doit étre maintenu en
enlevant les vis afin d'éviter d'endommager le
carter du convertisseur de couple.

15. Tirer lentement la boite de vitesses en ligne
droite vers l'extérieur pour la dégager du
moteur du véhicule.

16. Enlever la bofte de vitesses.

8. ENTRETIEN DE LA BOITE DE VITESSES
VOLVO I-SHIFT

8.1 HUILE DE BOITE DE VITESSES TYPE

Garder ['huile de transmission au niveau
approprié et la changer aux intervalles
recommandés par Volvo. Toujours remplacer le
filtre a huile lors de la vidange d'huile. Toujours
utiliser I'huile synthétique Volvo approuvée lors
de l'ajout ou du remplacement du liquide de la
boite de vitesses.

Consulter 2.2 SPECIFICATIONS DE FLUIDES
ET DE LUBRIFIANTS & la SECTION 24 pour
les liquides de boite de vitesses I-Shift adéquats
ou se reporter au document PDF Huiles a
moteur approuvées et boite de vitesses I-
Shift placé sur votre clé USB de publications
techniques.

/N ATTENTION

Ne jamais réutiliser le liquide I-Shift vidangé.
L'huile doit étre remplacée avec le filtre a huile.
La réutilisation de [I'huile vidangée peut
endommager les organes de la boite de vitesses.

8.2 VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE

Vérifier le niveau du liquide de la boite de
vitesses a chaque intervalle d'entretien.
Stationner le véhicule sur une surface de niveau.
Vérifier le niveau du liquide a travers le voyant
latéral de la boite de vitesses. Ajouter de I'huile
au besoin. Toujours utiliser I'huile synthétique
Volvo correcte approuvée .

FIGURE 12: VIDANGE DU LIQUIDE DE TRANSMISSION
I-SHIFT

e Le véhicule doit se trouver sur une surface
de niveau lors de la vidange d'huile;
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e Ne pas veérifier le niveau dhuile
immédiatement aprés un ftrajet (mesure
incorrecte). Exécuter la vérification aprés le
refroidissement du liquide de boite de
vitesses (en dessous de 104°F ou 40 °C);

e Vérifier le niveau d'huile a l'aide du voyant
de la boite de vitesses (2);

NIVEAU MAX
D'HUILE

NIVEAU MIN
D'HUILE

8.4 VIDANGE D'HUILE

15 litres (16 pintes) environ sont nécessaires
pour un remplacement complet du liquide.

7zd AVERTISSEMENT

L'huile chaude peut causer des brdlures.
EVITER tout contact de I'huile chaude avec la
peau. Pendant la vidange d'huile, porter des

gants de protection.

07153

FIGURE 13: VOYANT DE VERIFICATION DU NIVEAU
D'HUILE

e Ajouter de I'huile si nécessaire par l'orifice
de remplissage (3);

e Resserrer le bouchon de remplissage au
couple de 26+4 Ib-pi (355 Nm).

8.3 INTERVALLES DE VIDANGE D'HUILE

La durée pendant laquelle une boite de vitesses
peut fonctionner avant le remplacement du
liguide dépend de la qualité du liquide utilisé et
de I'utilisation du véhicule.

Déposer le bouchon de vidange situé sous la
transmission (1A or 1B, FIGURE 12) et laisser
I'huile se vidanger dans un récipient approprié.

Examiner le bouchon de vidange et le joint
torique. Effectuer les remplacements
nécessaires. Replacer le bouchon de vidange et
le serrer & 355 Nm (26x4 Ib-pi).

/N ATTENTION

Jeter toujours tous les lubrifiants (huile moteur,
liquide de refroidissement, huiles de
transmission, etc.) et les filtres selon les

réglements fédéraux ou locaux en vigueur.

-

\ ENTRETIEN

Remplacer le filtre a huile (n°® 20779040) a
chaque vidange. Vidanger le boitier du filtre a
huile avant d'enlever le filtre.

Toujours utiliser I'huile synthétique approuvée
Volvo en cas de remplacement du liquide de
boite de vitesses. Toujours remplacer le filtre a
huile lors de la vidange d'huile.

Se reporter & 2.2 SPECIFICATIONS DE
LIQUIDES ET DE LUBRIFIANTS a la
SECTION 24, pour les liquides de transmission
I-Shift adéquats.

Intervalle de vidange prolongé

En cas d'utilisation normale et intensive,
remplacer le liquide de boite de vitesses et le
filtre aux intervalles spécifiés dans le calendrier
de lubrification et d'entretien de la section 24 :
Lubrification & Entretien. Cet intervalle de
remplacement du liquide prolongé exige
l'utilisation de [I'huile approuvée pour les
utilisations étendues.

Intervalle de vidange normal

A défaut dutiliser le liquide pour intervalle
prolongé, remplacer le liquide de boite de
vitesses et le filtre aux intervalles spécifiés au
calendrier de lubrification et d'entretien, section
24 : LUBRIFICATION & ENTRETIEN.

FIGURE 14: BOUCHON DE VIDANGE DU BOITIER DU
FILTRE A HUILE

NOTE

Serrer le bouchon de vidange du boitier du
fitre a huile au couple de 1612 Nm

(1241 Ib-pi).

FIGURE 15: FILTRE A HUILE
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SECTION 07 :

TRANSMISSION

9. CODES D'ANOMALIE TECU DE LA BOITE DE VITESSES VOLVO I-SHIFT
FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
Conditions d'activation : (et)
la fonction d'interverrouillage de
Activation : frein est activée (véhicules
le levier de VTNA uniquement)
changement de La vitesse du véhicule est
rapport est déplacé S inférieure a 5 km/h
hors du point mort Leatlfurpnoénasggﬁﬁg Le levier de changement de
sansI aéjlpli((j:atfion message instantané rapport est déplacé hors (Iiu
. préalable du frein - - point mort ou en position pliée
Cont?Ct.eur de PID65 FMI14 In:jer\?er'roum??e de service La ?O'te de VIteslses sans activation préalable du
rein € réin act Désactivation : nengagepasle | goin de service ou du frein de
le levier de rappor: selectl(_)ntne stationnement
changement de (res rigrl:)pom Conditions de désactivation :
rapport est replacé ’ (soit)
au point mort ou la la vitesse du véhicule est
vitesse du véhicule supérieure a 5 km/h
dépasse 5 km/h. le levier de changement de
rapport est replacé au point
mort ou en position pliée.
Activation : erreur Témoin jaune
d'ensemble de allumé
Mémoi données CS Flash Le lancement du
emoire ou code de moteur du véhicule
d'étalonnage SID253 FMI13 Hors norme programmation est inhibé
manquant Le moteur du
Désactivation : CS | véhicule ne peut
Flash en ordre démarrer.
Activation : 1. Le
CS dans NVRAM
. . est incorrect, ou
FZjOSItIOU de p(élnt Valeur 2. Le point de Le témoin jaune est
e patinage de s patinage n'a pas été allumé
cylindre PPID51 | FMI3 dh%tgl?g:;gee étalonné Le véhicule ne peut
d'embrayage Désactivation : Le rouler.
point de patinage a
été étalonné avec
succes.
Activation :
L'énergie
SECLTLES S | Lot e et
calcul d'énergie est
basé sur la durée Ia%r';?gﬁgnedg
Données valides, | pour VTNA et changé pgur le
) Charge mais au-dessus | physique pour les rapport 1 en A/D, | Charge d'embrayage sur les
d'embrayage sur| PID50 FMIO | delaplagede [autres. our RTC disaues sans aucune filration
les disques fonctionnement | Désactivation : 6 afl)ement enM q )
normal 7,0 s apres 9 surchauffe
I'activation et .
énergie inférieure a L,d erg;brayage
180 kJ ou point embrayage est
mort, ou conduite engageé lentement.
sans patinage
d'embrayage.
Activation : activé | Le témoin jaune est
uniguement pour allumé
VTNA. Patinage Le rapport de
d'embrayage démarrage a
Charge P?tecttijon active g%ndant plus de (:hang(?L pouA}eD
, 'embrayage ,0savecun rapport 1 en ,
d embrqyage sur FMI11 (erreur non déplacement de pour RTC
les disques identifiable) véhicule inférieur a également en M
0,8 m (par exemple Un patinage
pendant d'embrayage

limmobilisation en
cote)

superflu a existé
L'embrayage est
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SECTION 07 : TRANSMISSION

pression d'air et,

4. Il n'existe pas de
code d'anomalie
actif sur l'une des
valves de cylindre
d'embrayage et,

FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
Désactivation : engageé lentement.
7,0 s aprés
I'activation et pédale
d'accélérateur
relachée pendant
plus de 6,0 s ou
point mort, ou
conduite sans
patinage
d'embrayage.
Activation : En cas
de tentative de
démarrage en
gamme haute ou
Charge Consi gu-de\I?T(:\(leAla de Le témo"in blanc est e code d i .
, onsignes ans en allumé e code d'anomalie n'est pas
d embra}yage sur FMi14 spéciales mode manuel Démarrage mémorisé.
les disques Désactivation : le impossible
rapport de
démarrage est
modifié pour un
rapport autorisé.
Activation : l'usure
d'embrayage est Le témoin jaune est
Données valides, | supérieure ou égale allumé
: mais au-dessus | a la position qui Si actif pendant
Uzllgrengtja;j/;sgge PID36 FMIO de la plage de | exige un entretien longtemps,
fonctionnement | Désactivation : le I'embrayage peut
normal disque d'embrayage s'user et étre
est remplacé et endommage.
étalonné.
Le témoin jaune est
allumé
T Rendement réduit
Alimentation du Données valides, ;Actlyatlgp - la | d'embrayage
capteur de mais au-dessus ?ng)ﬂor?r?;sese a Confort réduit de
position PPID54 FMIO de la plage de E ég ctivation - la boite de vitesses au
d'embrayage fonctionnement tension est d ané a déms_arrage eten
(SEPoC5V) normal plage normale stationnement
' Les changements
de rapport sont
lents.
Le témoin jaune est
allumé
. . Activation : la Rendement réduit
Alimentation du Données valides, | tension est d'embrayage
capteur de mais en dessous | inférieure a la plage | Confort réduit de
position FMI1 de laplage de | normale boite de vitesses au
d'embrayage fonctionnement | Désactivation : la démarrage et en
(SEPoC5V) normal tension est dans la stationnement
plage normale. Les changements
de rapport sont
lents.
Activation : 1. Conditions détaillées
L'embrayage est d'activation/désactivation
désengagé sans Les conditions suivantes
avoir été doivent étre réunies trois fois
commandé et, (une seule fois si le code
2. Il n'existe pas de PR d'anomalie-filtre est commuté
code d'anomalie Le tem;:ﬂrjﬁgne est en position d'arrét) pour
R Désengagement actif sur le SEPoC Le rapport change En'émoriser le CO([JeI d'anomfilie :
Systeme PSID27 FMIO accidentel de et . lentement Iembrayag_e a ete engage
d'embrayage lembravage 3. Il n'existe pas de Rendement pendant moins de 10 s avec
yag code d'anomalie médiocre engagement inactif des valves
actif pour basse d'embrayage - La position du cylindre

d'embrayage a été au moins

1 mm en dessous de la limite
engagée a un certain point a ce
moment

- L'embrayage quitte I'état
engagé
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SECTION 07: TRANSMISSION

FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
5. La température - Les valves de
du PCB dépasse désengagement d'embrayage
une limite sont inactives
spécifique - Il n'existe pas de code
Désactivation : la d'anomalie actif du capteur de
réaction position du cylindre
d'embrayage est en d'embrayage (SEPoC), les
ordre. valves d'embrayage
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air
- La température du PCB
dépasse 10 °C
L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions suivantes
existe :
- 'embrayage a été engagé
pendant plus de 20 s avec
valves d'engagement inactives
- Il existe un code d'anomalie
actif pour le capteur de position
du cylindre d'embrayage
(SEP0C).
Algorithme
d'activation/désactivation
La séquence suivante doit se
dérouler trois fois (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
T est commuté en position
ﬁgﬂ]\/;g%gél' d'arrét) pour l'activation :
\ . - 'embrayage est proche de la
Zteéngoar?]?nsa?{éséa;()'r position désengagée
v y - Toutes les valves
(z:og eng):ﬁgempaalzde d'embrayage sont désactivées
actif sur le SEPoC - La position d'embrayage
ot moyenne initiale est calculée
3. Il n'existe pas de ?ir:t(lanr(]jtrg‘sl’ :
coc_ie d'anomalie Le témoin jaune est - La position d'embrayage
actf pour ba_sse allume moyenne finale est calculée
Systéme ML Engggetmlegt Zr?ISS'Ion' c{'alr et,d Le r?pptort ch:;mge pendant 0,1 s
, accidentel de . Il n'existe pas de entemen . ¥ 2
d'embrayage lembrayage | code d'anompalie Rendement -Si dla position a change de plus
. A o e 1 mm dans le sens de
actif sur l'une des médiocre I
. , engagement, le FMI est
valves du cylindre d'embrayage A .
d'embrayage et, ' enregistré, 'autrerpent i
5. La température | embrayage s'est déplacé de
du PCB dépasse moins de 0,2 mm dans le sens
une limite de I‘engagc_em_er!t, ]e FMI est
spécifique ~ réinitialisé.
Désactivation : la Conditions additionnelles
A : d'activation :
réaction de Lo
l'embrayage est en -|Ine>_<|ste pas de code
ordre d'anomalie actif pour 'un des
’ capteurs de position du cylindre
d'embrayage (SEPoC) la basse
pression d'air de valves
d'embrayage
- La température du PCB
dépasse 10 °C.
Activation : 1. Conditions détaillées
L'embrayage ne se d'activation/désactivation
désengage pas/ne TP Une des conditions suivantes
s'engage pas Le tem;:m?gne est | doit atre satisfaite trois fois
. Le systéeme correctement quand Le rapport change consécutivement pour activer
Systeme EMI7 mécanique ne | il est commandé. | gr?tem ent 9€ | ranomalie :
d'embrayage réagit pas 2. Il n'existe pas de Rendement - la position d'embrayage
correctement. | code d'anomalie médiocre dépasse de plus de 2 mm la
actif sur le SEPoC d'embrayage position désengagée, apres la

et,
3. Il n'existe pas de
code d'anomalie

commande de I'embrayage en
position désengagée pendant
1,0s.
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SECTION 07 : TRANSMISSION

FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
actif pour basse - La position d'embrayage n'est
pression d'air et, pas dans l'intervalle [point de
4. |l n'existe pas de consigne +3 mm; point de
code d'anomalie consigne -1 mm] aprés la
actif sur l'une des commande de 'embrayage
valves du cylindre prés de la position du point de
d'embrayage et, patinage pendant 1,0 s.
5. La température - La position d'embrayage est
du PCB est de plus de 2,5 mm par rapport
supérieure a 10 °C a la position engagée, apres la
Désactivation : la commande de I'embrayage en
réaction position engagée pendant 1,0 s.
d'embrayage est en L'anomalie est désactivée
ordre. apres trois occurrences avec
succes, de commande de
l'embrayage a la position
requise en 0,5 s.
L'anomalie est également
désactivée si
- Il existe une anomalie active
du capteur de position
d'embrayage
- Il existe une anomalie active
de valve d'embrayage
- Il existe un code d'anomalie
actif pour basse pression d‘air -
La température du PCB est
inférieure & 10 °C.
Conditions détaillées
Activation :

- un patinage d'embrayage est
détecté lorsque le couple
moteur est déja réduit en

dessous du niveau de couple

d'avertissement du patinage
d'embrayage, dans une
tentative d'éviter le patinage
d'embrayage. Le niveau
T d'avertissement du patinage
ﬁecrg;al?at;/gg é ne peut o d'embra_yage est 2500 Nm pour
transférer un couple Le témoin jaune les variantes MD16 (TMF) et
_ spécifique sans s'allume 2000 Nm pour les autres
Systéme Patinage patinage Le cqup!e moteur variantes (SMF) i
demb FMI12 accidentel Désactivation est réduit afin que - Il n'existe pas d'anomalie
embrayage d'embrayage lembravage eth I'embrayage ne active sur l'un des éléments
transfér)(/er%n % ouple continue pas a suivants . le capteur de régime
spécifique sans patiner. d'arbre d'équilibrage (SI_E_CS), le
patinage capteur pour la position
' d'embrayage (SEPoC) et le
couple moteur &amp ; le
régime moteur est regu de
I'ECU du moteur du véhicule.
Désactivation :
'embrayage peut transférer le
couple moteur maximum sans
patinage.
L'anomalie est également
désactivée au démarrage du
systeme.
Algorithme
Activation : d'activation/désactivation
l'embrayage - Lancer la vérification lorsque
transfére trop de PN I'arbre d'équilibrage a été arrété
. Résistance par couple en position Le tem;:nrﬁgne est avec le frein pendant un
Systeme EMI1L frottement désengagée L'usure étalonnage du point de
d'embrayage d'embravage Désactivation : d'embravage est patinage lorsque le levier de
yag l'embrayage ne im or)t/ar?te changement de rapport est au
transfére pas de p : point mort en fonctionnement
couple en position normal.
désengagée. - Desserrer le frein et vérifier le
régime d'arbre d'entrée aprés
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SECTION 07: TRANSMISSION

FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
0,5 s si le régime de l'arbre
d'entrée est > 300 tr/min,
activation de ce code
d'anomalie si le régime de
I'arbre d'entrée < 300 tr/min,
désactivation du code
d'anomalie
- Poursuivre avec I'étalonnage
du point de patinage.
Le témoin jaune est
éclairé
Le lancement du
moteur est inhibé.
. Activation : le Le moteur du
Programmation Tensi niveau de tensiona | véhicule ne peut
activée NVRAM ensllon t la broche DIEE est démarrer. Le programme d'initialisation ne
flash d'entrée | PSID254 | FMI3 aglgcgsgm :rr: élevé Toute la sauvegarde aucun code
numérique court-circuit haut Dégactiyation ‘la communipgtion d'anomalie.
(DIEE) tension a la broche avec l'unité de
DIEE est basse. commande est
désactivée sauf
depuis la
programmation du
MSW.
Activation : le
Prggfaf&@gfl\"/‘l Tension niveau de tension &
activee la broche DIEE est . Si la broche DIEE est haute en
flash d'entrée FMI3 agg;rgglgrggt élevé. La Iagﬁ)uenj]aé:ne est | fonctionnement normal, le code
numérique court-circuit haut | P€Sactivation : la ’ d'anomalie est mémorisé.
(DIEE) tension & la broche
DIEE est basse.
Le témoin jaune est
Activation : allumé .
f o ~ . | Engagement/désen
Soupapes Tension Ibentralnement cote ggggment rapide
d'embrayage PSID5 Fmi3 | @normalement cﬁiu?tsg(ﬂ]bgt)tum désactivé
rapide coté bas élevée ouen Désactivation : Rendement réduit
(VAF-) court-circuit haut I'entrainement coté ng Lﬁr;r?gr?rﬁgris
bas est en ordre. de rapport sont
lents.
Activation : 1.
enuanment 3¢ | e emon june s
circuit & la masse et alume
2. Il n'existe pas de Engagement/désen
Soupapes Courant de d i gagement rapide
d'embrayage FMie | ,anormalement ggtife Oﬁpgg"u?_e désactivé
rapide c6té bas élevé ou circuit a circuie 3 la masse Rendement réduit
(VAF-) la masse sur VAFE ou VAED de I'embrayage
Désactivation : Les changements
I'entrainement de rﬁgﬁ?sn sont
coté bas est en '
ordre.
Conditions détaillées
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites pour
cing activations (une seule
activation avec le code
d'anomalie-filtre commuté en
N Activation : le frein . position d'arrét) de frein de boite
: - L,e systeme de boite de vitesses La lampe jaune est de vitesses pour activer le code
Frein de boite PSiD28 | Fmi7 | Mecaniauene | gl nas allumée danomalie -
de vitesses c orr?ggtlérpnaésnt Iors_que la valve est ggiggg?f gtfalrergis - L'activation doit durer au
© | activée. ) moins 0,2 s

- Il n'existe pas de code
d'anomalie sur le capteur pour
la position du cylindre de
répartition (SEP0S)

- La dérivation minimale de
soupape du régime d'arbre
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FONCTION

PID/SID

FMI
J1587

ERREUR

CONDITION

SYMPTOME

COMMENTAIRE

d'entrée pendant I'activation
dépasse -500 tr/min/s.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur une soupape de frein
de boite de vitesses (VAGB)
Le capteur pour le régime
d'arbre d'équilibrage (SECS) le
capteur pour la position du
cylindre de répartition (SEP0S)
basse pression d'air. Les
conditions suivantes doivent
étre satisfaites pour une
activation de frein de boite de
vitesses pour la
désactivation :

- la valeur minimale de la
dérivée du régime d'arbre
d'équilibrage pendant
I'activation dépasse -
1000 tr/min/s.
L'anomalie est également
désactivée s'il existe une
anomalie active du capteur de
régime d'arbre d'équilibrage
(SESC), sur la soupape de frein
de boite de vitesses (VAGB) ou
le capteur de position de
répartition (SEP0S).

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

PSID25

FMIO

Désengagement
accidentel de
lere

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le cylindre /R
quitte la position de
1lére

- Les soupapes de
cylindre de lere
sont inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 1/R
indique que le rapport 1/R quitte
la position de 1ére.

- Les soupapes du cylindre de
lére sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre 1/R
(SEPO01R), la soupape pour le
passage en lére, la soupape
pour le passage en marche
arriere

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

FMI1

Désengagement
accidentel de la
marche arriere

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le rapport /R
quitte la position de
marche arriere

- Les soupapes de
cylindre 1/R sont
inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 1/R
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FONCTION

PID/SID

FMI
J1587

ERREUR

CONDITION

SYMPTOME

COMMENTAIRE

indique que le rapport 1/R quitte
la position de marche arriére

- Les soupapes du cylindre 1/R
sont inactives.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre 1/R
(SEPO1R)

La soupape pour passage en
lére, la soupape pour passage
en marche arriere

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

FMI2

Désengagement
accidentel du
point mort
(cylindre de lere
et de marche
arriére)

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le rapport 1/R
quitte la position du
point mort

- Les soupapes du
cylindre 1/R sont
inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 1/R
indique que le rapport 1/R quitte
la position du point mort

- Les soupapes du cylindre 1/R
sont inactives.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre 1/R
(SEPO01R) la soupape pour
passage en lére, la soupape
pour passage en marche
arriere

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \VVérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

FMI11

Blocage de
I'engagement de
la lére

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- la 1ére ne peut
étre engagée.

- Il n'existe pas de
code d'anomalie
actif sur le SEPo1R
- Il n'existe pas de
code d'anomalie
actif pour basse
pression d'air

- Il n'existe pas de
code d'anomalie
actif sur 'une des
soupapes du
cylindre de lere et
de marche arriere.

Le témoin jaune est
allumeé
Perte de couple
La lere n'est pas
sélectionnée par le
systeme pendant
un bref moment.
Apres cing
tentatives de
changement de
rapport, une
nouvelle tentative
d'utilisation de la
lere peut étre faite.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La soupape pour atteindre la
lére est activée pendant au
moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 1/R indique que la
position de 1ére n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position 1/R (SEP01R), la
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soupape de passage en lére,
la soupape de passage en
marche arriére.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air

. L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions suivantes
existe :

- le capteur de position 1/R
indique que la position de 1ére
est engagée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
1/R (SEP01R), la soupape pour
passage en lére, le passage
pour passage en marche
arriere.

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

FMI12

Blocage de
l'engagement de
la marche arriere

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
-iln'est pas
possible d'engager
la marche arriére.

Le témoin jaune est
allumé
La marche arriére
ne peut étre
engagée, mais le
systéme tente de
l'engager aussi
longtemps que le
levier de
changement de
rapport occupe la
position de marche
arriere.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre réunies trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La soupape pour atteindre la
marche arriere est activée
pendant au moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 1/R indique que la
position R n'est pas engagée.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif sur le capteur
de position 1/R (SEP01R), la
soupape de passage en lére,
la soupape de passage en
marche arriére.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif de basse
pression d'air. L'anomalie est
désactivée si l'une des
conditions suivantes existe :

- le capteur de position /R
indique que la position R est
engageée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
1/R (SEP0O1R), la soupape de
passage en lére, la soupape
de passage en marche arriére.

Systeme
d'engagement
des rapports 1/R

FMI7

Blocage de
I'engagement du
point mort
(cylindre de 1ére
et de marche
arriére)

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le point mort
(cylindre de 1ére et
de marche arriére)
ne peut s'engager.

La lampe jaune est
allumée.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La soupape pour atteindre la
marche arriére est activée
pendant au moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 1/R indique que la
position du point mort n'est pas
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engagée.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif sur le capteur
de position 1/R (SEPo1R), la
soupape de passage en lére,

la soupape de passage en
marche arriére.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air
. L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions suivantes
existe :

- le capteur de position 1/R
indique que la position du point
mort est engagée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
1/R (SEP01R), la soupape pour
passage en lére, le passage
pour passage en marche
arriere.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

PSID26

FMIO

Désengagement
accidentel de la
2nde

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- la position du
cylindre 2/3 indique
que le rapport 2/3
quitte la position de
2nde.

- Les soupapes du
cylindre de 2nde
sont inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 2/3
indique que le rapport 2/3 quitte
la position de 2nde.

- Les soupapes du cylindre de
2nde sont inactives
- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre 2/3
(SEP023), la soupape pour le
passage en 2nde, la soupape
pour le passage en 3e
- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air
Remarque : I'anomalie sera
toujours a I'état inactif. Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

FMI1

Désengagement
accidentel de la
3e

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le cylindre 2/3
quitte la position de
3e

- Les soupapes du
cylindre de 3e sont
inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 2/3
indique que le rapport 2/3 quitte
la position de 3e.

- Les soupapes du cylindre de
3e sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position de cylindre 2/3
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(SEP023), la soupape pour le
passage en 2nde, la soupape
pour le passage en 3e

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

FMI2

Désengagement
accidentel du
point mort
(cylindre de 2nde
et de 3e)

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le cylindre 2/3
quitte la position du
point mort

- Les soupapes du
cylindre de 2/3 sont
inactives.

La lampe jaune est
allumée.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre 2/3
indique que le rapport 2/3 quitte
la position du point mort.

- Les soupapes du cylindre de
2/3 sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre 2/3
(SEP023), la soupape pour le
passage en 2nde, la soupape
pour le passage en 3e

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour en
savoir plus.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

FMI11

Blocage de
I'engagement de
la 2nde

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- il n'est pas
possible d'engager
la 2nde.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple
La 2nde n'est pas
sélectionnée par le
systéme pendant
un bref moment.
Apres cing
tentatives de
changement de
rapport, une
nouvelle tentative
dutilisation de la
2nde peut étre faite.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La soupape pour atteindre la
2nde est activée pendant au
moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 2/3 indique que la
position de 2nde n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position 2/3 (SEP023), la
soupape de passage en 2nde,
la soupape de passage en 3e.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air

. L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions suivantes
existe :

- le capteur de position 2/3
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indique que la position de 2nde
est engagée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
2/3 (SEP023), la soupape pour
passage en 2nde, le passage
pour passage en 3e.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

FMI12

Blocage
d'engagement de
la 3e

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
-iln'est pas
possible d'engager
la 3e.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple
La 3e n'est pas
sélectionnée par le
systéme pendant
un bref moment.
Apres cing
tentatives de
changement de
rapport, une
nouvelle tentative
d'utilisation de la 3e
peut étre faite.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La soupape pour atteindre la
3e est activée pendant au
moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 2/3 indique que la
position de 3e n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position 2/3 (SEP023), la
soupape de passage en 2nde,
la soupape de passage en 3e.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air

. L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions suivantes
existe :

- le capteur de position 2/3
indique que la position de 3e
est engagée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
2/3 (SEP023), la soupape pour
passage en 2nde, le passage
pour passage en 3e.

Systeme
d'engagement
des rapports 2/3

FMI7

Blocage de
I'engagement du
point mort
(cylindre de 2nde
etde 3e)

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le point mort
(cylindre de 2nde et
de 3e) ne peut
s'engager.

La lampe jaune est
allumée.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation
Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La soupape pour atteindre le
rapport (cylindre de 2nde et de
3e) est activée pendant au
moins 0,8 s.

- Le capteur de position du
cylindre 2/3 indique que la
position du point mort n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif sur un capteur
de position 2/3 (SEP023), la
soupape de passage en 2nde,
la soupape de passage en 3e.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif pour basse
pression d'air. L'anomalie est
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désactivée si l'une des
conditions suivantes existe :
- le capteur de position 2/3
indique que la position du point
mort est engagée.
- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
2/3 (SEP023), la soupape pour
passage en 2nde, le passage
pour passage en 3e.
Activation : le FMI
doit étre paramétré
sil'un des PN
messages* n'a pas Le terr;ﬂﬂ&une est
été regu sur le bus :
T Id pendant 30 s. d Les co?es
J1708/J1587 | SID250 | Fmig | 'AXENONNE € | Desactivation : le e e
mise a jour EMI doit tre efface peuvent étre lus.
h Les tests sur le
si tous les -
envoyés sur le bus :
*PID190, PID85 et
PPID212.
Activation : ce FMI
doit étre paramétré
si I'émetteur- PR
récepteur CAN Le tem;:m?gne est
Données signale le bus hors 5
J1939 siD231 | Fmiz | Imegulieres, foncion et o St
intermittentes ou | Désactivation : le r% eu;a e ;,? gf c;gn
incorrectes FMI est effacé si chan pgm ent de
I'émetteur-récepteur rg ort
CAN ne signale pas pp
de bus hors
fonction.
Activation : le FMI
doit étre paramétré Témoin jaune
si les vitesses de La sélection
3 roue depuis le automatique de
Données Fréquence, BECU (MID136) rapport passe en
manquantes sur psiD204 | EmIs durée ou période | sont incorrectes mode sauvegarde
le J1939 depuis d'impulsions Désactivation :le avec changement
BECU anormales FMI doit étre effacé de rapport
si les vitesses de uniquement a
roue depuis le certaines vitesses
BECU (MID136) du véhicule.
sont correctes.
Activation : le FMI Lo
doit étre paramétré Tf;’s%[éﬁ%ﬁ,e
si le message WSI :
3 denuis le BECU automatique de
Donnees (MID136) est pas | "aPPort passe en
manquantes sur EMI9 Taux anormal de recu dans 15 P mode sauvegarde
le J1939 depuis mise & jour Dgs activation : le avec changement
BECU FMI doit étre effacé urﬂngﬁw%%T a
si le message WSl certaines vitesses
est regu au taux du véhicule
normal. )
qutlyatlon :le ',:M,I Témoin jaune
oit étre paramétré | oo v ent
si le message VP6 eaction lente sur
3 depuis le GECU les changements
Données MFI)D223 Mestpas | Manuels de rapport
manquantes sur PsiD207 | EMI9 Taux anormal de ﬁe ud an)s 1s P et réaction lente
le J1939 depuis mise a jour Dgsactivatioﬁ e lorsque les boutons
GECU FMI doit étre effacé du levier de
h changement de
si le message VP6 rapport sont
est regu au taux :
normal. presseés.
Données psiD211 | EMIo Taux anormal de | Activation : le FMI Témoin jaune
mangquantes sur mise a jour doit étre paramétré | La fonction ACC de
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J1939 depuis le si le message ralentisseur ne
régulateur ACC1 depuis le fonctionne pas.
d'allure et ACC (MID219) n'est
d'espacement pas recu dans 1 s et
P ACC est installé.
Désactivation : le
FMI doit étre effacé
si le message
ACC1 estregu au
taux normal.
Témoin jaune
En l'absence du
POWERTRAIN-
CAN, la sélection
AT automatique de
é\c_tl\A/atlon le ',:M,I rapport passe en
oit étre paramétré | 1" e garde
si le message
b 3 EEC1 depuis le avec changements
onnees EECU n'est pas de rapport
manquantes sur Taux anormal de uniquement a
J1939 depuis PSID200 | FMI9 mise & jour ggga?:?i?lsaﬁgg mlse. certaines vitesses
'EMS FMI doit étre effacé dL.J vehicule.
) En 'absence du
si le message Powertrain CAN et
EECL1 est recu au owesrtrain_LAN &
taux normal si le moteur du
’ véhicule ne regoit
aucun message du
TECU, les
changements de
rapport sont lents.
Témoin jaune
Le rapport de
démarrage est peut-
&tre incorrect.
Activation : le FMI Le rendement de la
P iy sélection
Données d_ollt &tre paramétré automatique du
" si le message VP37 rapport peut étre
manquantes sur depuis le LCM A 1 ;
J1939 depuis le Taux anormal de | (MID216) nest pas rt%?ﬁgsu gr::r%r;al\:en
module de PSID210 | FMI9 N recu dans 10 s. b
mise & jour ) PR démarrage.
commande Désactivation : le
d'éclairage FMI doit étre effacé Le regglzrgie(zjr;t dela
(LC™) lelter?ﬁsass %;szg? automatique du
norm agd rapport risque d'étre
: réduit un certain
temps apres que la
remorque a été
connectée/déconne
ctée.
Activation : le FMI
doit étre paramétré
; si le message VW
Donnees depuis 'ECS Témoin jaune
manquantes sur (MID150) n'est pas Le rapport de
J1939 depuis psiD208 | Emig | T@uxanormal de | recu dans 10's et démarrage est peut-
'ECU de mise a jour ECS est installé. étre incorrect apres
suspension Désactivation : le | le chargement et le
(ECS) FMI doit étre effacé déchargement.
si le message VW
est regu au taux
normal.
Activation : le FMI Témoin jaune
sera fixé sile Si la position de
4 . contacteur de pédale est indéfinie,
mar%cl)g:ﬁg: sur durizrgqoﬂeggr?éde position de pédale la sélection
- PSID201 | FMI8 . : d'accélérateur oudu | automatique de
le Jlleg\?;gEg%pUIs i:]";f,ﬁgg frein de service rapport entre en

depuis le VECU
(MID144) est
incorrect.

mode sauvegarde
avec des
changements de
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Désactivation : le | rapport uniguement
FMI doit étre effacé | a certaines vitesses
si le contacteur de du véhicule.
position de pédale Si la position de
d'accélérateur etle | pédale est indéfinie,
contacteur du frein le confort au
de service depuis le [ démarrage et au
VECU (MID144) stationnement
sont corrects. risque d'étre réduit.
Si le frein de service
est indéfini, la
sélection
automatique de
rapport entre en
mode sauvegarde
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Témoin jaune
La sélection
Activation : le FMI automatique de
doit étre paramétré rapport entre en
sile message VP2 | mode sauvegarde
Données depuis le VECU avec des
(MID144) n'est pas changements de
Tn%rl%%%n(tjes sur FMI9 Taux anqrmal de recu dans 100 ms. | rapport uniguement
€ epus mise a jour Désactivation : le | a certaines vitesses
le VECU FMI doit étre effacé du véhicule.
sile message VP2 | Le confort de boite
est recu au taux de vitesses au
normal. démarrage et en
stationnement
risque d'étre réduit.
Activation: le FMI
est fixé si P
I'émetteur-récepteur Le tem;:m?gne est
Données |SANfsignt{_:lle un bus Sélection Ce code d'atnomallie est r\]/_alalble
i ors fonction. : uniquement pour les véhicules
r?]ét'\cl)gr%glz(ljsuepuer PSID232 | FMI2 intg:;?;gﬁ:gzy ou Désact_ivation: le aut?argggﬂueet de avec liaison Pwertrain_CAN
: FMI doit étre effacé entre le TECU et le moteur du
incorrectes iy’ rendement de "t
si I'émetteur- véhicule.
. changement de
récepteur CAN ne rannort réduit
signale pas de bus PP
hors fonction.
Activation : le FMI
doit étre paramétré
si le message Le témoin jaune est
VP24/MID128 n'est allumé
pas recu dans 100 Sélection
CAN de groupe FMio | Taux anormal de | ms. automatique de
motopropulseur mise a jour Désactivation : le rapport et
FMI doit étre effacé rendement de
si le message changement de
VP24/MID128 est rapport réduit
recu au taux
normal.
Témoin jaune
Activation : erreur allumé
Données CS flash ou Le lancement du
Mémoire de SID240 FMI2 irrégulieres, manque de code de | moteur du véhicule
programme intermittentes ou | programmation est inhibé
incorrectes Désactivation: CS Le moteur du
flash en ordre veéhicule ne peut
démarrer.
R Conditions de Conditions détaillées
Systeme Désengagement | mémorisation du | Le témoin jaune est | d'activation/désactivation
d'engagement PSID24 FMIO accidentel de | code d'anomalie : allumé
de gamme gamme basse |- le cylindre de Perte de couple. | Les conditions suivantes

doivent étre satisfaites trois fois
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position gamme
basse

- Les soupapes du
cylindre de gamme
sont inactives.

consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre de
gamme indique que le rapport
de gamme quitte la position de
gamme basse.

- Les soupapes du cylindre de
gamme sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de gamme
(SEPOR), la soupape pour le
passage en gamme haute, la
soupape pour le passage en
gamme basse

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : I'anomalie sera
toujours a I'état inactif. Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniere occurrence pour plus
d'information.

Systeme
d'engagement
de gamme

FMI1

Désengagement
accidentel de
gamme haute

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- le cylindre de
gamme quitte la
position gamme
haute

- Les soupapes du
cylindre de gamme
sont inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre de
gamme indique que le rapport
de gamme quitte la position de
gamme haute.

- Les soupapes du cylindre de
gamme sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de gamme
(SEPoR), la soupape pour le
passage en gamme haute, la
soupape pour le passage en
gamme basse

- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque: I'anomalie sera
toujours a I'état inactif. VVérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour plus
dinformation.

Systeme
d'engagement
de gamme

FMI11

Blocage de
I'engagement de
gamme basse

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- il n'est pas
possible d'engager
la gamme basse.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation:

les conditions suivantes doivent
étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :
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FONCTION

PID/SID

FMI
J1587

ERREUR

CONDITION

SYMPTOME

COMMENTAIRE

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- La gamme basse ne peut étre
engagée dans les 3,8 s.

- La température du liquide de
boite de vitesses dépasse
10°C.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif sur le capteur
de position du cylindre de
gamme (SEPoR), la basse
pression d'air, les soupapes du
cylindre de gamme.
L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions
suivantes est satisfaite :

- le capteur de position du
cylindre de gamme indique que
la gamme basse est engagée.
- La température du liquide de
boite de vitesses est inférieure
alo°c

- Il existe une anomalie active
sur le capteur de position du
cylindre de gamme (SEPoR), la
basse pression d'air, les
soupapes du cylindre de
gamme.

Systeme
d'engagement
de gamme

FMI12

Blocage de
l'engagement de
gamme haute

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
-iln'est pas
possible d'engager
la gamme haute.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation:

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte).
- Le rapport de gamme haute
ne peut étre engagé dans les
3,8s.

- La température du liquide de
boite de vitesses dépasse
10°C.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur le capteur de position
de gamme (SEPOR), la basse
pression d‘air, les soupapes du
cylindre de gamme.

- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif de basse
pression d'air.

L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions
suivantes existe :

- le capteur de position du
cylindre de gamme indique que
la gamme haute est engagée.

- La température du liquide de
boite de vitesses est inférieure
alo°c

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
de gamme (SEPoR), la basse
pression d‘air, les soupapes du
cylindre de gamme.

Capteur du
cylindre de 1ére
et de marche

PPID10

FMI2

Données
iréguliéres,
intermittentes ou

Activation : le
capteur de position
distribue un signal

Le témoin jaune est
allumé
Les changements

Conditions détaillées
d'activation/désactivation :
Activation : le capteur de
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arriere incorrectes de température de rapport sont | position distribue le signal de
(SEP01R) provenant du lents. température depuis le capteur
capteur ASIC, si la ASIC, si la valeur de ce capteur
valeur de ce capteur dévie trop, ce code d'anomalie
dévie trop, ce code est mémorisé, les diagnostics
d'anomalie est sont basés sur la référence
mémorisé. croisée entre les quatre
Désactivation : capteurs de position. Ceci
signifie que si la valeur différe
de plus de +/- 20 °C de la
température moyenne, si la
température est hors limite - 60
°Ca+160°Cousila
température change a un taux
supérieur & 10 °C pendant 15 s,
ce code d'anomalie est
mémorisé.
Désactivation :
le code d'anomalie subsiste
jusqu'a ce qu'une commande
d'effacement de code soit
recue.
Activation : I'état L
cylicn?jﬁ?(tae(l:ij(ra dllére Tenslion depuis'I'AS'IC estun Le tem;:ﬂrjﬁgne est
et de marche FMI3 a(;g(/rgsgtrp :rr:t B%l;rttt'cwcu" Vers Les changements
arnere court-circuit haut | Désactivation: de ralpp(t)srt sont
(SEP01R) I'état est en ordre. ents.
Capteur du c Activation : l'état Le témoin jaune est
; . ourant - A
cylindre de lere | ¢ |depuis IASIC estun allumé
et de marche FMI5 ; arjso gSigLn ?Jr;e circuit ouvert Les changements
arriere de circuﬁ Qésactivation : de rapport sont
(SEP01R) I'état est en ordre. lents.
Activation : I'état Lo
Capteur du Courant depuis IASIC est un | L€ témoin jaune est
cylindre de lere | reut | allumé
et de marche Fmig | Bnormalement - court-circuita la Les changements
N élevé ou circuit & | masse
arnere la masse Désactivation: de rapport sont
(SEP01R) I'état est en ordre. lents.
Activation : la
somme de contrble Témoin jaune
Capteur du NVRAM est allumé
cylindre de 1ére valeur |ncorrecte: oule N Le Ian((:jemelrr]]t_ duI
et de marche FMI13 | détalonnage g?;’lgen“r{e” apas ee m"‘egsrt g e
arnere hors norme Désactivation : le Le moteur du
(SEP01R) signal du capteur a véhicule ne peut
été étalonné avec démarrer.
succes.
Activation : 1. Le Le témoin jaune est
signal du capteur allumé.
est supérieur ou Le rapport de
inférieur & la plage | démarrage est peut-
. normale et 2. Le &tre incorrect.
d'ingi?]gtigga de ir?égmgre;s vehicule a eté Le rendement de la
| - PPID140 | FMI2 | . ; ’ immobilisé pendant | sélection de rapport
a boite de intermittentes ou p )
. incorrectes une durée peut étre réduit.
vitesses (SEIG) spécifique. Le rendement de
Désactivation : le changement de
signal du capteur rapport en descente
est dans la plage et en cote peut étre
normale. réduit.
Données valides, tACt'V?“(tm'
Capteur de mais aL-dessus simgﬁ(re%rlgg 125°C | Lalampe jaune est
température | PPIDS5 | FMIO | delaplagede [pF°rCe S o B
PCB fonctionnement température : :
normal inférieure a 125 °C
Capteur de PPID11 EMI2 Données Activation : le Le témoin jaune est | Conditions détaillées
position du iréguliéres, capteur de position allumé d'activation/désactivation :
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cylindre de 2nde intermittentes ou | distribue un signal Les changements | Activation : le capteur de
et de 3e incorrectes de température de rapport sont | position distribue le signal de
(SEP023) provenant du lents. température depuis le capteur
capteur ASIC, si la ASIC, si la valeur de ce capteur
valeur de ce capteur dévie trop, ce code d'anomalie
dévie trop, ce code est mémoriseé, les diagnostics
d'anomalie est sont basés sur la référence
mémorisé. croisée entre les quatre
Désactivation : capteurs de position. Ceci
signifie que si la valeur differe
de plus de +/- 20 °C de la
température moyenne, si la
température est hors limite - 60
°Ca+160°Cousila
température change a un taux
supérieur & 10 °C pendant 15 s,
ce code d'anomalie est
mémorisé.
Désactivation :
le code d'anomalie subsiste
jusqu'a ce qu'une commande
d'effacement de code soit
recue.
Capteur de Tensi Activation : I'état Le témoin jaune est
" ension ) 5
position du anormalement | 9€ PASIC estun allumé
cylindre de 2nde FMI3 Slevée ouen | courtcircuita Ubatt | Les changements
et de 3e court-circuit haut Désactivation : de rapport sont
(SEP023) I'état est en ordre. lents.
Capteur de Courant Activation: I'état | Le témoin jaune est
position du anormalement | d€puis FASIC est un allumé
cylindre de 2nde FMIS | P < ou counure | Gireuit ouvert Les changements
et de 3e coup Désactivation : de rapport sont
de circuit .
(SEP023) I'état est en ordre. lents.
Capteur de Activation: fetat Le témoin jaune est
P Courant depuis I'ASIC est un .
position du s allumé
cylindre de 2nde Fmig | 2normalement - court-circuita la Les changements
Y élevé ou circuit a | masse
etde 3e ook de rapport sont
la masse Désactivation: lents
(SEP023) I'état est en ordre. )
Activation : la
somme de controle Témoin jaune
Capteur de NVRAM est allumé
position du Valeur | pas 6 | motour du vehicule
cylindre de 2nde FMI13 d'étalonnage 'tpl nap tinhibé
t de 3¢ hors norme étalonné. est inhibé
€ Désactivation : le Le moteur du
(SEP023) signal du capteura | véhicule ne peut
été étalonné avec démarrer.
succes.
Conditions détaillées
d'activation/désactivation :
Activation : le capteur de
position distribue le signal de
température depuis le capteur
Activation : le ASIC, si la valeur de ce capteur
capteur de position dévie trop, ce code d'anomalie
distribue un signal est mémorisé, les diagnostics
Capteur de . de température Le témoin jaune est | sont t?ases sur la référence
Oé)iti on de inl’?éorlljrl;g?:s provenant du allumé croisée entre les quatre
P PID31 FMI2 interm?ttentes, ou capteur ASIC, sila Les changements | capteurs de position. Ceci
gamme incorrectes valeur de ce capteur | de rapport sont | signifie que si la valeur différe
(SEPOR) dévie trop, ce code lents. de plus de +/- 20 °C de la
d'anomalie est température moyenne, si la
mémorisé. température est hors limite - 60
Désactivation : °Ca+160°Cousila
température change a un taux
supérieur a 10 °C pendant 15 s,
ce code d'anomalie est
mémorisé.
Désactivation :
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le code d'anomalie subsiste
jusqu'a ce qu'une commande
d'effacement de code soit
recue.
Activation: I'état L
Capteur de Tension depuis I'ASIC est un Le tem;:ﬂrjﬁgne est
position de Fmi3 | @normalement | court-circuit vers Les changements
gamme élevée ouen | Ubatt de rappgrt sont
(SEPoOR) court-circuit haut | Désactivation: lents
I'état est en ordre. )
Capteur de Courant Activ_atilon: I'état Le témoin jayne est
position de Fvis | anormalement depuis FASIC est un L ﬁllume
amme bas ou coupure circuit ouvert _ es changements
g du circuit Désactivation: de rapport sont
(SEPoR) I'état est en ordre. lents.
Activation: I'état L
Captgur ((jje Courant depuis I'ASIC est un Le tem;:ﬂrjﬁgne est
position de anormalement | court-circuit a la
gamme FMI6 élevé ou circuit a | masse LZZ (ﬁganggrgggtts
(SEPoOR) la masse Désactivation: Izrr)]ts
I'état est en ordre. )
Activation: la
somme de contrdle Témoin jaune
NVRAM est allumé
Capteur ge Valeur incorrecte ou le Le lancement du
position de . capteur n'a pas été | moteur du véhicule
gamme FMIL3 | - detalonnage | gaionng, est inhibé
(SEPOR) Deésactivation: le Le moteur du
signal du capteur a veéhicule ne peut
été étalonné avec démarrer.
succes.
Conditions détaillées
d'activation/désactivation :
Activation : le capteur de
position distribue le signal de
température depuis le capteur
ASIC, sila valeur de ce capteur
dévie trop, ce code d'anomalie
Activation : le est mémorisé, les diagnostics
capteur de position sont basés sur la référence
distribue un signal croisée entre les quatre
. de température Le témoin jaune est | capteurs de position. Ceci
gggi%unr ((jj: irll’?é%ﬂrl;g?:s provenantdu allumé signifie que si la valeur différe
répartition PID32 FMI2 intermittentes ou | C@Pteur ASIC, sila Les changements | de plqs de +/-20°Cdela
- tes valeur de ce capteur| de rapport sont | température moyenne, si la
(SEP0S) Incorrec dévie trop, ce code lents. température est hors limite —
d'anomalie est 60 °C & +160 °C ou si la
mémorisé. température change a un taux
Désactivation : supérieur a 10 °C pendant 15 s,
ce code d'anomalie est
mémorisé.
Désactivation :
le code d'anomalie subsiste
jusgu'a ce qu'une commande
d'effacement de code soit
recue.
Capteur de Tension Actjvation : 'état Le témoin jayne est
position de Fviz | @normalement de I'ASIC est Ldj‘b L ﬁllume
répartition Slevee ouen | court-circuit a . att es changements
(SEP0S) court-circuit haut IResacnvauon. de rapport sont
I'état est en ordre. lents.
Capleur de Couant [ Achvalion Bt Letemon jayne e
pgsnm_n_ de FMI5 émormalement circuit ouvert Les changements
répartition asdou (_:ou;:ure Désactivation: de rapport sont
(SEP0S) u cireut I'état est en ordre. lents.
Capteur de Courant Activ_atilon : 'état Le témoin jayne est
position de Fvie | anormalement depuis IASIC |e5t un L ﬁllume
répartition élevé ou circuit & | court-circuit a la es changements
la masse masse de rapport sont
(SEPoS) Désactivation: lents.
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I'état est en ordre.
Activation : la
somme de contrble Témoin jaune
NVRAM est allumé
Captgur ((jje valeur incorrecte ou le Le lancement du
position de s capteur n'a pas été | moteur du véhicule
répartition FMIL3 | déwlonnage | iajonng, est inhibé
(SEP0S) Désactivation : le Le moteur du
signal du capteur a véhicule ne peut
été étalonné avec démarrer.
succes.
Activation : 1. Le
signal du capteur
est dans la plage
normale
. . 2. La pression
Capteur de ?ﬁgigeaei ggggﬁz dépasse 10,0 Le témoin jaune est
gre§3|on d.alr PID37 EMIO de la plage de [bars]. _ allume.
alimentation fonctionnement Désactivation : 1. Rendement réduit
(SEPrSA) normal Le signal du capteur d'embrayage
est dans la plage
normale.
2. La pression est
inférieure a 10,0
[bars].
Activation : 1. Le
signal du capteur
est dans la plage Le témoin jaune est
normale allumé.
. . 2. La pression est Le symbole d'air
Capteur de a(;?snz(:sd\glsiisé en dessous de 5,0 | comprimé, boite de
p're_ssion dair EMIL de Ia plage de [bars]. . vitesses est envoyé.
d'alimentation fonctionnement Désactivation : 1. Les changements
(SEPrSA) normal Le signal du capteur | de rapport peuvent
est dans la plage étre absents.
normale. Rendement réduit
2. La pression est d'embrayage
supérieure a 5,0
[bars].
Activation : le
signal du capteur
Capteur de Tension dépasse la plage
pression d'air FMI3 anormalement | normale La lampe jaune est
d'alimentation élevée ouen [ Désactivation : le allumée.
(SEPrSA) court-circuit haut | signal du capteur
est dans la plage
normale.
Activation : le
signal du capteur
Capteur de Courant est en dessous de
pression d'air Fmis | @normalement | la plage normale La lampe jaune est
d'alimentation bas ou coupure | Désactivation : le allumée.
(SEPrSA) de circuit signal du capteur
est dans la plage
normale.
Activation : 1. Le Le témoin jaune est | Conditions détaillées
signal du capteur allumé. d'activation :
est dans la plage Rendement réduit | les conditions suivantes doivent
normale et, de changement de | étre satisfaites pendant 2,0 s
2. Lerégime de rapport pour l'activation :
. . I'arbre d'équilibrage | Les passages au | un rapport autre que le point
Capteur de Données valldes, | iffere a la fois du | rapport supérieur du | mort est engagé dans la boite
régime delabre | oo | byt | Mos e mioce o | régime darbre frein de boite de | de vitesses.
d'équilibrage foncti o?mgm ent principal (SESM) et | vitesses ne peuvent | La valeur du régime d'arbre
(SESC) normal de Ia vitesse du ét_re ut|||sés_. d'entrée calculé depuis le
véhicule recus de Le point de patinage | capteur du régime de l'arbre
I'ECU du véhicule ne peut étre mis & | principal (SESM) dépasse
lorsque l'arbre jour et le rendement | 300 tr/min, ou la valeur du
d'équilibrage tourne. est réduit au régime d'arbre d'entrée calculé
Désactivation : 1. démarrage. depuis le capteur du régime de
Le signal du capteur | L'engagement du | I'arbre d'équilibrage (SESC)
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est dans la plage rapport de dépasse 300 tr/min.
normale démarrage est | - Les valeurs du régime d'arbre
2. Lerégime de possible d'entrée calculé depuis le

I'arbre d'équilibrage
etle régime de
I'arbre principal sont
égaux pendant que
I'arbre d'équilibrage
tourne.

uniquement a l'arrét
et lorsque la vitesse
du véhicule est
suffisamment
élevée pour
synchroniser la
boite de vitesses
avec le moteur du
véhicule.

capteur du régime d'arbre
d'équilibrage (SESC) et le
capteur du régime de l'arbre
principal (SESM) différent de
plus de 50 tr/min.

- Les valeurs du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime d'arbre
d'équilibrage (SESC) et la
vitesse du véhicule regue de
I'ECU du véhicule different de
plus de 30 tr/min.

- Les valeurs du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) et la vitesse
du véhicule regue de 'ECU de
véhicule différent de moins de
30 tr/min.

- Il n'existe pas d'anomalie
active

- Le capteur du régime d'arbre
principal (SESM)

- Le capteur de position de
cylindre de répartition (SEP0S)
- Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 1R (SEP01R)

- Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 23 (SEP023)

- Le capteur de position du
cylindre de gamme (SEPoR)

L'anomalie est désactivée si les
conditions suivantes sont
satisfaites pendant 2,0 s :

- un rapport autre que le point
mort est engagé dans la boite
de vitesses.

- La valeur du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime d'arbre
d'équilibrage (SESC) est
supérieure a 300 tr/min, ou

- la valeur du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) dépasse

300 tr/min.

- Les valeurs du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime d'arbre
d'équilibrage (SESC) et le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) different de
moins de 50 tr/min.

L'anomalie est également
désactivée si les conditions
suivantes sont satisfaites
pendant2,0s:

- le point mort est engagé dans
la boite de vitesses.

- Le régime du moteur du
véhicule dépasse 400 tr/min.

- L'embrayage est engagé.

- La division directe ou indirecte
est engagée.

- Les valeurs du régime d'arbre
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est réduit au
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FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
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d'entrée sont calculées depuis
le capteur du régime d'arbre
d'équilibrage (SESC) et le
régime moteur recu depuis
I'ECU du moteur différe de
moins de 50 tr/min.
L'anomalie est également
désactivée si le signal
provenant du capteur du régime
d'arbre d'équilibrage (SESC)
n'est pas dans la plage normale
ou s'il existe un code
d'anomalie actif de :
- le capteur de position
d'embrayage (SEPoC).
- Le capteur de position du
cylindre de répartition (SEP0S).
- Le capteur pour la position du
cylindre de changement de
rapport 1R (SEPo1R).
- Le capteur pour la position du
cylindre de changement de
rapport 23 (SEP023).
- Le capteur de position du
cylindre de gamme (SEPoR)
Le témoin jaune est
allumé.
Rendement réduit
de changement de
rapport
Les passages au
rapport supérieur du
frein de boite de
vitesses ne peuvent
étre utilisés.
Activation : le Le point de patinage
signal du capteur ne peut étre mis a
Capteur du Tension est en dessous de | jour et le rendement
régime de l'arbre FMia | @normalement |la plage normale. est réduit au
d'équilibrage basse ou court- | Désactivation : le démarrage.
(SESC) circuit bas signal du capteur L'engagement du
est dans la plage rapport de
normale. démarrage est
possible
uniquement a l'arrét
et lorsque la vitesse
du véhicule est
suffisamment
élevée pour
synchroniser la
boite de vitesses
avec le moteur du
véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
Rendement réduit
de changement de
rapport
Activation : le Les passages au
signal du capteur rapport supérieur du
Capteur du Courant dépasse la plage frein de boite de
régime de l'arbre FMi5 | @normalement | normale vitesses ne peuvent
d'équilibrage bas ou coupure | Désactivation : le étre utilisés.
(SESC) du circuit signal du capteur Le point de patinage
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possible
uniquement a l'arrét
et lorsque la vitesse
du véhicule est
suffisamment
élevée pour
synchroniser la
boite de vitesses
avec le moteur du
véhicule.
Conditions détaillées
d'activation :
les conditions suivantes doivent
étre satisfaites pendant 2,0 s
pour l'activation :
un rapport (autre que le point
mort) est engagé dans la boite
de vitesses.
La valeur du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
capteur du régime de l'arbre
principal (SESM) dépasse
300 tr/min ou la valeur du
régime d'arbre d'entrée calculé
depuis le capteur du régime
d'arbre d'équilibrage (SESC)
dépasse 300 tr/min.
Les valeurs du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
Activation : 1. Le capteur du régime d'arbre
signal du capteur principal (SESM) et le capteur
est dans la plage du régime de l'arbre
normale et d'équilibrage (SESC) different
2. Le régime de de plus de 50 tr/min.
I'arbre principal Les valeurs du régime d'arbre
différe de la valeur d'entrée calculé depuis le
du régime de I'arbre PRSI capteur du régime de l'arbre
d'équilibrage et de Le ten;awr#aéune est principal (SESM) et la vitesse
Données valides, | la vitesse du Rendement-réd it du véhicule regue de I'ECU du
Capteur du mais en dessous | véhicule recue de de changem ntléi véhicule different de plus de
régime de l'arbre | PID160 | FMI1 | delaplagede |IECU duvéhicule. | %€ ¢ ";‘ageo rte € | 30 tr/min.
principal (SESM) fonctionnement | Désactivation :1. Confo r‘??é duit de Les valeurs du régime d'arbre
normal Le signal du capteur chanoement de d'entrée calculé depuis le
est dans la plage rg pport capteur du régime de l'arbre

normale et

2. Lerégime de
I'arbre principal et le
régime de l'arbre
d'équilibrage sont
égaux pendant que
I'arbre principal
tourne.

d'équilibrage (SESC) et la
vitesse du véhicule regue de
I'ECU du véhicule different de
moins de 30 tr/min.

Il n'existe pas d'anomalie active
sur

Le capteur du régime de l'arbre
d'équilibrage (SECS)

Le capteur de position du
cylindre de répartition (SEP0S)
Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 1R (SEP01R)

Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 23 (SEP023)

Le capteur de position du
cylindre de gamme (SEPoR)
L'anomalie est désactivée si les
conditions suivantes doivent
étre satisfaites pendant 2,0 s
pour la désactivation :

un rapport autre que le point
mort est engagé dans la boite
de vitesses.

La valeur du régime d'arbre
d'entrée calculé depuis le
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PID/SID

FMI
J1587

ERREUR

CONDITION

SYMPTOME

COMMENTAIRE

capteur du régime d'arbre
principal (SESM) est supérieure
a 300 tr/min, ou la valeur du
régime d'arbre d'entrée calculé
depuis le capteur du régime
d'arbre d'équilibrage (SESC)
dépasse 300 tr/min.

La valeur du régime de l'arbre
d'entrée calculée depuis le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) et le capteur
du régime de l'arbre
d'équilibrage (SESC) different
de moins de 50 tr/min.
L'anomalie est également
désactivée si le signal du
capteur (SESM) n'est pas dans
la plage normale.

I existe une anomalie active sur
le capteur pour le régime
d'arbre d'équilibrage (SECS)
Le capteur de position du
cylindre de répartition (SEP0S).
Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 1R (SEP01R).

Le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport 23 (SEP023).

Le capteur de position du
cylindre de gamme (SEPoR)

Capteur du
régime de l'arbre
principal (SESM)

FMI2

Données
iréguliéres,
intermittentes ou
incorrectes

Activation : le
capteur indique une
direction incorrecte
de déplacement
Désactivation : le
capteur indique une
direction de
déplacement
correcte.

Le témoin jaune est
allumé.
Rendement réduit
de changement de
rapport

Conditions détaillées
d'activation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites pendant
2,0 s pour l'activation :

le régime d'arbre d'entrée
calculé depuis le capteur du
régime d'arbre d'équilibrage
(SESC) dépasse 300 tr/min et
I'embrayage est engagé

ou le régime d'arbre d'entrée
calculé depuis le capteur du
régime d'arbre d'équilibrage
(SECS) dépasse 600 tr/min, la
position d'embrayage est plus
engagée que le point de
patinage et le régime moteur
est recu depuis 'ECU moteur et
dépasse 600 tr/min.

Un rapport avant est engagé
dans la boite de vitesses et le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) indique un
déplacement en marche arriére
ou un rapport de marche arriere
est engagé et le capteur du
régime d'arbre principal (SESM)
indique un déplacement vers
l'avant.

Il n'existe pas d'autre anomalie
active sur le capteur pour le
régime d'arbre principal
(SESM).

Il n'existe pas d'anomalie active

- le capteur pour le régime
d'arbre d'équilibrage (SECS)
- le capteur pour la position
d'embrayage (SePoC)

- le capteur de position du
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cylindre de répartition (SePoS)
- le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport (1R SEP01R)

- le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport (23 SEP023)

- le capteur du cylindre de
gamme (SEPoR)

L'anomalie est désactivée si les
conditions suivantes sont
satisfaites pendant 2,0s :

le régime d'arbre d'entrée
calculé depuis le capteur du
régime d'arbre d'équilibrage
(SECS) dépasse 300 tr/min et
'embrayage est engagé ou le
régime d'arbre d'entrée calculé
depuis le capteur du régime
d'arbre d'équilibrage (SECS)
dépasse 600 tr/min, la position
d'embrayage est plus engagée
que le point de patinage et le
régime moteur est regu depuis
'ECU moteur qui est au-dessus
de 600 tr/min

Un rapport avant est engagé
dans la boite de vitesses et le
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) indique un
déplacement vers l'avant

ou un rapport de marche arriere
est engageé et le capteur du
régime de l'arbre principal
(SESM) indique un
déplacement en marche arriére.
L'anomalie est également
désactivée si le signal du
capteur du régime d'arbre
principal (SESM) n'est pas dans
la plage normale ou en cas
d'anomalie active de I'un des
capteurs :

- le capteur pour le régime
d'arbre d'équilibrage (SECS)

- le capteur de position
d'embrayage (SePoC)

- le capteur de position du
cylindre de répartition (SePoS)
- le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport (1R SEP01R)

- le capteur de position du
cylindre de changement de
rapport (23 SEP023)

- le capteur du cylindre de
gamme (SEPoR).

Capteur du
régime de l'arbre
principal (SESM)

FMI3

Tension
anormalement
élevée ou en
court-circuit haut

Activation : le
signal ou la tension
d'alimentation
dépasse la plage
normale.
Désactivation : le
signal et la tension
d'alimentation sont
dans la plage
normale.

Le témoin jaune est
allumé.
Rendement réduit
de changement de
rapport
Confort réduit de
changement de
rapport

Capteur du
régime de l'arbre
principal (SESM)

FMI4

Tension
anormalement
basse ou court-

Activation : le
signal et la tension
d'alimentation sont

Le témoin jaune est
allumé.
Rendement réduit
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circuit bas en dessous de la de changement de
plage normale. rapport
Désactivation : le Confort réduit de
signal et la tension changement de
d'alimentation sont rapport
dans la plage
normale.
Activation : 1.La
tension du signal
est inférieure a la PN
plage normale et, Le terr;ﬂﬂ&une est
2. Latension —
Capteur du Courlant ¢ |daimentation est 5 enr? ement re(tjté't
régime de l'arbre FMI5 Sggﬁig%i?e dans la plage ec ?Qgs(r;ten e
principal (SESM) du circuit B%'gilt?v ation e Confort réduit de
signal et la tension changemer?t de
d'alimentation sont rappo
dans la plage
normale.
Activation basse :
1. Le signal du
capteur est dans la
plage normale.
2. La température
dépasse 100 °C
pendant 18 000 s
Désactivation
basse : 1. Le signal
du capteur est dans
la plage normale. Bas :
(Ze;sl_;ftgrin;z?éa;ure le témoin jaune est
100 °C allumé.
Le symbole de
A température élevée
Activation du liquide de boite
moyenne : 1. Le de vitesses est
signal du capteur allume
est dans la plage Moyen "
Capteur de Données valides, g?rLrQ?leen'wpérature le témollln jaune est {_eenswsgg?jrg ?jz(iirgfjiil(ljizddee boite
température du mais au-dessus | dépasse 120 °C L a urgel. d de vitesses sont mémorisés
liquide de la PID177 FMIO de la plage de | pendant 600 s. teme ;}gﬂ”g gl e\E/}ée uniguement si le véhicule est
boite de vitesses fonctionnement | Désactivation du IF|) Lide de boite équipé de la fonction de
(SETeGO normal moyenne: 1. Le d eqvitesses est température du liquide de boite
signal du capteur allume de vitesses.
est dans la plage Haut -
normale. PR
2. La température le temglllﬁrz?gge est
ciztolrggerleure a Le §ymbolq de'
’ température élevée
A . du liquide de boite
Activation haute : deqvitesses est
1. Le signal du allumé
capteur est dans la )
plage normale.
2. La température
dépasse 140 °C
pendant 30 s
Désactivation
haute : 1. Le signal
du capteur est dans
la plage normale.
La température est
inférieure & 140 °C.
Capteur de _ A_ctivation e
température du Tension signal du capteur _
liquide de la EMI4 anormalement | est en dessous de La lampe jaune est
-~ - basse ou court- | la plage normale allumée.
boite de vitesses circuit bas Désactivation : le
(SETeGO signal du capteur
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est dans la plage
normale.
Activation : le
Capteur de signal du capteur
température du Courant dépasse la plage _
liquide de la EMI5 anormalement no’rmaI(-_:‘ ' La lampe jaune est
-~ - bas ou coupure | Désactivation : le allumée.
boite de vitesses du circuit signal du capteur
(SETeGO est dans la plage
normale.
Activation : la
différence entre les
3%?@235\9 e Le code d'aqoma}lig PID 33
indiquées par le n'est pas mémorisé s'il existe
signal du capteur le_code d'anomalie actif sur
(SEPQC) et le signal | Le témoin jaune est Iallm_entztjon g u capteur de
du capteur inversé allumé position d'embrayage (PPID 54)
... | Le capteur de position
. (SEPoC INV) est Rendement réduit dembravage posséde quatre
Position du Données trop grande et les dembrayage connectg ?s R ne al'mgntat'on
capteur irréaulie deux signaux sont Confort réduit de u tg : on,
d'embrayage PID33 FMmi2 | . MEQUICIES, 1 4ans la plage boite de vitesses au | UN€ Masse et ceux .
intermittentes ou . connecteurs pour le signal du
(SEPoC et incorrectes | normale. démarrage eten | e “Avec une entrée
SEPOCINV) Désactivation : la stationnement correcte de tension d'entrée du
différence entre les | Les changements signal du capteur, le signal du
Q%Sr;?t())r?;ag o de rﬁgﬁ?g sont capteur inverse et l'alimentation
indiquées par le ' du capteur, ils doivent suivre la
signal du capteur relation nominale (Usepoc +
(SEPOC) et le signal Usegoc_lnv) / Usepoc5V =
du capteur inversé 100 %.
(SEPOC INV) est
normale.
Activation : le
signal du capteur
est en court-circuit a | Le témoin jaune est
Ubatt ou a allumé
l'alimentation du Rendement réduit . .
Position du Tensi capteur, lorsqu'au d'embrayage L.e cto de danomalie PIID 33 "
capteur ensllon t moins un des Confort réduitde | NS [c)]asdr'nemorlfe S 't.?X'S €
d'embrayage FMI3 a(;g(lrgs gLn grr: signaux du capteur | boite de vitesses au Fglifnoeriati?)ﬂoéniﬁ ?gulr Z:r
(SEPoC et court-circuit haut | 4épasse la plage démarrage et en position d'embrayage
SEPOCINV) normale. stationnement (PPID 54)
Désactivation : Les changements '
aucun signal du de rapport sont
capteur n'est au- lents.
dessus de la plage
normale.
Activation : 1.Une
coupure du circuit
est détectée sur I'un
des signaux du
capteur lorsque :
un des signaux du
capteur estdans la | Le témoin jaune est
plage normale et allumé.
i l'autre signal du Rendement réduit . -
Position du Courant capteur est en dembrayage | =° cto de d'anomalie PIP 33 "
capteur ouﬁan t dessous de la plage | Confort réduit de nes ;()jasdmemonls_e S It-? xste
d'embrayage FMI5 gnorma ement | ormale. boite de vitesses au | in.CO9€ canomalie actif sur
as ou coupure . I'alimentation du capteur de
(SEPoC et du circuit 2. Une coupure du démarrage et en position d'embrayage (PPID
SEPOCINV) circuit & la masse stationnement 54)

est détectée lorsque
les deux signaux du
capteur sont dans la
plage normale et
que la somme des
signaux du capteur
dépasse une valeur
spécifique.
Désactivation :

Les changements
de rapport sont
lents.
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- Les soupapes du
cylindre de
répartition sont
inactives.

FONCTION PID/SID | FMI ERREUR CONDITION SYMPTOME COMMENTAIRE
J1587
aucune situation
d'activation n'existe
plus.
Activation : les
deux signaux du
capteur sont en
dessous de la
normale lorsque :
,]&Sll%agigrl: ;f:%tﬁgr Le témc|>|in jaune est
9 allumé.
anomalie interne -
Position du sur le capteur ou Reggemrgfg;;ggwt Le code d'anomalie PID 33
) - 2. court-circuit a la s n'est pas mémorisé s'il existe
. capteur Dispositif ou masse sur l'un des Qonfort redwt de un code d'anomalie actif sur
d'embrayage FMI12 composant . boite de vitesses au | ... ;
" signaux du capteur, . I'alimentation du capteur de
(SEPoC et défectueux démarrage et en "
ou stationnement position d'embrayage
SEPOoCINV) 3. coupure du circuit | | =< 00 | (PPID 54).
sur l'alimentation ou de ral grt sont
4. court-circuit entre Qﬁts
les deux signaux du '
capteur
Désactivation : les
deux signaux du
capteur sont dans la
plage normale.
Activation : 1. Le S
y CSdansNVRAM | Temoinjaune S
Position du est incorrect allumé Le code d'anomalie PID 33
: . Le lancement du [ n'est pas mémorisé s'il existe
capteur Valeur 2. Le cylindre n'a moteur du véhicule | un code d'anomalie actif sur
d'embrayage FMI13 d'étalonnage | pas été étalonné. RN L )
SEPOC et hors norme Désactivation : Le est inhibé I'alimentation du capteur de
( oL € signal du canteur a Le moteur du position d'embrayage
SEPOCINV) SIgne P véhicule ne peut | (PPID 54).
été étalonné avec démarrer
succes. )
Le témoin jaune est
T allumé.
i,ACtt'V?“on - Engagement/désen
S lentes Tension ben ral?emen ;:to e gagement lent
oupapes as est en court- ) -
dlembrayage | PsSID6 | Fmiz | 2formalement | e i Ubatt désactive,
P élevée ou en . L Rendement réduit
coté bas (VAS-) court-circuit haut ID esactivation : d'embrayage
'entrainement coté o !
spécialement au
bas est en ordre. démarrage et en
stationnement.
Activation : 1.
IB aesntégtlr:ee;]nl%r&tnciote Le témoin jaune est
DA allumé.
circuit a la masse et .
I Courant 2. ll mexiste pas de Enggggmgmj lcei;?en
Sotljpapes entes anormalement code d'anomalie désactivé.
d'embrayage FMI6 | .~ =~ .~ | actif du court-circuit .
P €élevé ou circuit a | ; Rendement réduit
coté bas (VAS-) | ala masse sur \
amasse | VASE ou VASD. drembrayage
h U VoL spécialement au
Désactivation : p
- démarrage et en
I'entrainement .
coté bas est en stationnement.
ordre.
Conditions détaillées
Conditions de d'activation/désactivation
::no(ijrg%r:: (t)lr?\nal(ij; . Les conditions suivantes
la position du ' doivent étre satisfaites trois fois
> Désengagement | % PR une seule fois si le code
Systeme accidgen%el de cyllnd_r(_e de . Le temoin jaune est ((j'anomalie-filtre est commuté
d'engagement PSID23 FMIO répartition répartition quitte la allumé en position d'arrét)
de répartition indirecte position indirecte. Perte de couple. consécutivement pour

mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre de
répartition indigue que le

Manuel d'entretien PA1622 toutes les séries | Janv. 2016




SECTION 07: TRANSMISSION

FONCTION

PID/SID

FMI
J1587

ERREUR
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rapport du cylindre de
répartition quitte la position
indirecte.

- Les soupapes du cylindre de
répartition sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le passage de répartition
directe, la soupape pour le
passage en répartition indirecte
- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniéere occurrence pour plus
d'information.

Systeme
d'engagement
de répartition

FMI1

Désengagement
accidentel de
répartition directe

Conditions de
mémorisation du

code d'anomalie :

- la position du
cylindre de
répartition quitte la
position directe.

- Les soupapes du
cylindre de
répartition sont
inactives.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre de
répartition indique que le
rapport du cylindre de
répartition quitte la position
directe.

- Les soupapes du cylindre de
répartition sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le passage de répartition
directe, la soupape pour le
passage en répartition indirecte
- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : I'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniére occurrence pour plus
d'information.

Systeme
d'engagement
de répartition

FMI2

Désengagement
accidentel de
répartition neutre

Conditions de
mémorisation du

code d'anomalie :

- la position du
cylindre de
répartition quitte la
position neutre.

- Les soupapes du
cylindre de
répartition sont
inactives.

La lampe jaune est
allumée.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

('engagement d'un autre
rapport réinitialise le décompte)
- La position du cylindre de
répartition indique que le
rapport du cylindre de
répartition quitte la position
neutre.
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- Les soupapes du cylindre de
répartition sont inactives

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le passage de répartition
directe, la soupape pour le
passage en répartition indirecte
- Il n'existe pas de code
d'anomale actif pour basse
pression d'air

Remarque : 'anomalie sera
toujours a I'état inactif. \Vérifier
le décompte d'anomalie et la
derniere occurrence pour plus
d'information.

Systeme
d'engagement
de répartition

FMI11

Blocage
d'engagement de
répartition
indirecte

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
-iln'est pas
possible d'engager
le rapport de

répartition indirecte.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple
Seuls les rapports
de répartition directe
sont sélectionnés
par le systtme
pendant un court
laps de temps.
Aprés cing
tentatives de
changement de
rapport, une
nouvelle tentative
d'utilisation de la
répartition indirecte
peut étre faite.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :

La soupape de répartition pour
atteindre la répartition indirecte
est activée pendant au moins
0,8s.

- Le capteur de position du
cylindre de répartition indique
que la position indirecte n'est
pas engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le changement de rapport
de répartition directe, la
soupape de changement de
rapport de répartition indirecte.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif de basse
pression d'air

. L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions
suivantes existe :

- le capteur de position du
cylindre de répartition indique
que la position indirecte est
engageée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
du cylindre de répartition
(SEPO0S), la soupape de
changement de rapport de
répartition directe, la soupape
de changement de rapport de
répartition indirecte.

Systeme
d'engagement
de répartition

FMI12

Blocage
d'engagement de
répartition directe

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
- il n'est pas
possible d'engager
le rapport de
répartition directe.

Le témoin jaune est
allumé
Perte de couple
Seuls les rapports
de répartition
indirecte sont
sélectionnés par le
systéme pendant
un court laps de
temps. Aprées cing

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
consécutivement (une seule
fois si le code d'anomalie-filtre
est commuté en position
d'arrét) pour mémoriser le code
d'anomalie :
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tentatives de
changement de
rapport, une
nouvelle tentative
d'utilisation de la
répartition directe
peut étre faite.

La soupape de répartition pour
atteindre la répartition directe
est activée pendant au moins
0,8s.

- Le capteur de position du
cylindre de répartition indique
que la position directe n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le changement de rapport
de répartition directe, la
soupape de changement de
rapport de répartition indirecte.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif de basse
pression d'air.

L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions
suivantes existe :

- le capteur de position du
cylindre de répartition indique
que la position directe est
engagée.

- Il existe un code d'anomalie
actif sur le capteur de position
du cylindre de répartition
(SEPO0S), la soupape de
changement de rapport de
répartition directe, la soupape
de changement de rapport de
répartition indirecte.

Systeme
d'engagement
de répartition

FMI7

Blocage
d'engagement de
répartition neutre

Conditions de
mémorisation du
code d'anomalie :
-iln'est pas
possible d'engager
le rapport de
répartition neutre.

Le témoin jaune est
allumé.
La fonction Eco roll
est indisponible.

Conditions détaillées
d'activation/désactivation

Les conditions suivantes
doivent étre satisfaites trois fois
(une seule fois si le code
d'anomalie-filtre est commuté
en position d'arrét)
consécutivement pour
mémoriser le code d'anomalie :
La soupape de répartition pour
atteindre la répartition neutre
est activée pendant au moins
0,8s.

- Le capteur de position du
cylindre de répartition indique
que la position neutre n'est pas
engagée.

- Il n'existe pas d'anomalie
active sur un capteur de
position du cylindre de
répartition (SEP0S), la soupape
pour le changement de rapport
de répartition directe, la
soupape de changement de
rapport de répartition indirecte.
- Il n'existe pas de code
d'anomalie actif de basse
pression d'air.

L'anomalie est désactivée si
I'une des conditions
suivantes existe :

- le capteur de position du
cylindre de répartition indique
gue la position neutre est
engageée.

- Il existe un code d'anomalie
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actif sur le capteur de position
du cylindre de répartition
(SEPO0S), la soupape de
changement de rapport de
répartition directe, la soupape
de changement de rapport de
répartition indirecte.
Activation :
systeme 24V : au-
Données valides, g)?sst?eurﬁ :‘;233\,’%_
Alimentation PID158 EMIO rr(]je;lfaaulgjees Zlés dessus de 19V La lampe jaune est
électrique TECU foncti o?mgm ent | Désactivation : allumée.
normal systeme 24V : en
dessous de 36 V
systeme 12V : en
dessous de 19V
Activation :
systeme 24V : en
Dor_méesdvalides, g)?sstsé%jg ilg \1/7_ \elzn Le témolin jayne est
Alimentation mals en dessous | yoqsous de 9 V alume
électrique TECU FMIL fgﬁclfi\ oﬂﬁg;gﬁt Désactivation : R%’?gﬂ%&gﬁg“'t
normal systeme 24 V : au- vitesses.
dessus de 17V
systeme 12 V : au-
dessus de 9 V
Le témoin jaune est
Activation: allumé.
. I'entrainement coté La soupape est
d'ac%ggtri) grﬁ) %our an o-lr-r?]r;SI(leor?] ent h_aut est en court- activée. Les coqes d_'ar’lomaglie PTO
la PTO numéro PSID20 FMI3 élevée ou en CII’,CUIt a Upatt I:a PTQ ne_p(?ut sont mémorisés uniquement si
court-circuit haut Désactivation: étre désactivée. la PTO existe.
1(VAPI) I'entrainement coté Confort réduit de
haut est en ordre. changement de
rapport.
Activation: PR
! ~ ~. | Le témoin jaune est
Soupape Courant | fentrainement cote allume.
d'activation pour Fmis | anormalement 03;' eﬁs encireut 1 4 soupape ne peut
la PTO numéro bas ou coupure | 5o i tion: étre activée.
1(VAP1) du circuit I'entrainement c6té f La PTO ne
haut est en ordre. onctionne pas.
Activation: L
. o ~. . | Le témoin jaune est
Soupape Courant |/entrainement cote e,
d'activation pour FMi6 | @normalement ci?gui??a Ignrr?;);s (; La soupape ne peut
la PTO numéro élevé ou circuit a Désactivation: étre activée.
1(VAPI) la masse I'entrainement coté La PTO ne
haut est en ordre. fonctionne pas.
o Le témoin jaune est
Activation: allumé.
Soupape . I'entrainement coté La soupape est
d'activatFi)or? pour ano-lr—renrzlaslclaorﬂent haut est en court- activee.
P PSID21 FMI3 P circuit a Ubatt La PTO ne peut
la PTO numéro leveeouen | Do o ation: Atre ddeactiva
court-circuit haut | Pésactivation: étre désactivee.
2 (VAP2) I'entrainement coté Confort réduit de
haut est en ordre. changement de
rapport.
Activation: L
. - ~. . | Le témoin jaune est
Soupape Courant |/ enirainement cote e,
d'activation pour Fmi5 | @normalement oﬁ\ljeﬁs en circut La soupape ne peut
la PTO numéro bas ou coupure Désac.tivation' étre activée.
2 (VAP2) du circuit I'entrainement coté f La;_PTO ne
haut est en ordre. onctionne pas.
Soupape Acuv:i\tlon S Le témoin jaune est
d'activatFi)or? pour ano(r:r?glgment entralnement cote allumé.
la PTO numéro FMI6 éleveé ou GircLit & h_aut est en court- La soupape ne peut
la masse circuit & la masse. &tre activée.

2 (VAP2)

Désactivation :

La PTO ne
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I'entrainement coté fonctionne pas.
haut est en ordre.
Activation : 1.
L'entrainement c6té | Le témoin jaune est
haut est en court- allumé
Soupape pour _ circuitl a Ubatt et Engagement/désen
désengagement Tension 2.1 neIX|ste pas de gager’nent_ralplde
rapide PSID3 EMI3 aporrpalement code d'anomalie desactlve, '
\ élevée ou en actif pour court- Rendement réduit
d'embrayage court-circuit haut | circuit & Ubatt sur de I'embrayage
(VAFD) VAF Les changements
Désactivation : de rapport sont
I'entrainement coté lents.
haut est en ordre.
Le témoin jaune est
Activation : allumé
Spupape pour Courant I'entrainement cdté | Désengagement
désengagement an ormgl ement haut est en circuit rapide désactivé
rapide FMI5 | | 2s ou coupure ouvert. Rendement réduit
d'embrayage du circuit Désactivation : de I'embrayage
(VAFD) ‘entrainement cote Les changements
haut est en ordre. de rapport sont
lents.
Le témoin jaune est
Activation: allumé
Spupape pour Courant I'entrainement coté | Désengagement
désengagement anormalement haut est en court- rapide désactivé
rapide FMI6 | <ové ou circuit & | Sircuit @ la masse Rendement réduit
d'embrayage la masse Desatztlvatlon: i de I'embrayage
(VAFD) I'entrainement coté | Les changements
haut est en ordre. de rapport sont
lents.
Activation : 1.
L'entrainement c6té | Le témoin jaune est
haut est en court- allumé
Soupape _ circuit a Ubatt et 2. Il | Engagement/désen
d'engagement Tension n'eX|stel pas de gagement _rqplde
rapide PSID1 EMI3 apormalement code d'anomalie desacuve' _
\ élevée ouen | actif pour court- Rendement réduit
d'embrayage court-circuit haut | circuit 2 Ubatt sur de l'embrayage
(VAFE) VAF- Les changements
Désactivation : de rapport sont
I'entrainement coté lents.
haut est en ordre.
Le témoin jaune est
Activation : allumé
Soupape Courant I'entrainement coté | Engagement rapide
d'engagement anormalement haut est en circuit désactivé
rapide FMIS | s ou coupure ouvert. Rendement réduit
d'embrayage du circuit Desagtlvatlon - de I'embrayage
(VAFE) ‘entrainement coté Les changements
haut est en ordre. de rapport sont
lents.
Le témoin jaune est
Activation: allumé
Soupape Courant I'entrainement cdté | Engagement rapide
d'engagement anor mL;I oment | haut est en court- désactivé
rapide FMIB | q1avé ou circuit | Circuit & la masse Rendement réduit
d'embrayage la masse Désactivation: de I'embrayage
(VAFE) I'entrainement coté | Les changements
haut est en ordre. de rapport sont
lents.
Le témoin jaune est
Activation : allumé.
Soupape de Tensi I'entrainement coté La soupape est
changement de anorr?]r;(leorgent haut est en court- activée.
rapport de SID37 FMI3 élevée ou en circuit & Ubatt Les rapports de
répartition court-circuit haut Désactivation : ) répartition directe et
directe (VADS) l'entrainement cété | neutre manquent.

haut est en ordre.

La sélection
automatique de
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ERREUR
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SYMPTOME

COMMENTAIRE

rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
répartition
directe (VADS)

FMIS

Courant
anormalement
bas ou coupure

du circuit

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en circuit
ouvert.
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.

La soupape ne peut
étre activée.
Les rapports de
répartition
manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
répartition
directe (VADS)

FMI6

Courant
anormalement
élevé ou circuit a
la masse

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en court-
circuit a la masse
Désactivation :
I'entrainement coté
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.

La soupape ne peut
&tre activée.
Les rapports de
répartition
manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport 1
(VAG1)

PSID12

FMI3

Tension
anormalement
élevée ou en
court-circuit haut

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en court-
circuit a Ubatt
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.
La soupape est
activée.

Des rapports

manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en

mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport 1
(VAG1)

FMIS

Courant
anormalement
bas ou coupure

du circuit

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en circuit
ouvert.
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est

allumé.

La soupape ne peut
étre activée.
Des rapports

manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en

mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
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rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Activation : D;;EEZ?}?S
Soupape de Courant L(;Tjttr Zu;egr\]ecn;ucr(t)te La sélection
changement de EMIG ’?no’rmale_me_r:t‘ circuit & la masse automnath;Je de
rapport 1 él evle ou circuita | e i tion - rapp(;) t;arltreden
(VAGI) a masse I'entrainement c6té _ mode boite de
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Activation : Dgzrzzﬂzﬂ?s
Soupape de Tension Fentrainement cate La sélection
changement de anormalement | Naut est en court- automatique de
rapport 2 PSID14 FMI3 élevée ou en cireuit é‘. Ubgtt rapport entre en
court-circuit haut | Pésactivation : mode boite de
(VAG2) I'entrainement coté . -
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Activation : D;;EEZ?}?S
Soupape de Courant Ihentramement cote La sélection
changement de Fmi5 | @normalement oﬁ\tj(t-}ﬁSt en cireutt automatique de
rapport 2 basdou _cou;:ure Dés aétiv ation - rapp(;)rt t;arltreden
(VAG2) u cireu I'entrainement c6té _moae boite de
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Activation : Dgzrzzﬂzﬂ?s
Soupape de Courant :g:}tr Zugte;lecn;ucr?te La sélection
2 FMIG | giovd o0 orouia | Cicutalamasse | SEOTECRE (0
3 la masse Désactivation : mode boite de
(VAG2) I'entrainement coté . -
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Soupape de Tension Activation : Le témoin jaune est
changement de psiDI5 | Fmiz | @normalement | lentrainement coté allumé.
rapport 3 élevée ouen | haut est en court- La soupape ne peut
(VAG3) court-circuit haut | circuit a Ubatt étre activée.
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Désactivation : Des rapports
I'entrainement coté manquent.
haut est en ordre. La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Activation : D;;EEZ?}?S
Soupape de Courant Ir;entrainement cote La sélection
changement de Fmi5 | @normalement oﬁ\tj(t-}ﬁSt en cireutt automatique de
rapport 3 bas ou coupure Désactivation - rapport entre en
(VAG3) du circuit Fentrainement é(”)t & _ mode bthe de
haut est en ordre vitesses défectueux
’ avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
T Des rapports
entiamementcoie | manauent
Soupape de Courant haut oSt en court- La sélection
changement de Fvie | anormalement | & I'(l:Juit?:\ o a:gs . automatique de
rapport 3 élevé ou circuit a Désactivation - rapport entre en
(VAG3) lamasse l'entrainement (;c‘)té . mode bthe de
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape est
activée.
Activation : Des rapportts
Soupape de . I'entrainement coté maQ(Iquen -
changement de Tensllon ¢ |hautesten court- Lta setf;ctlor:j
rapport de PSID13 | FmI3 | SHoTTAETEN | circuit a Ubatt o e o
marche arriére A Désactivation : pport entre en
court-circuit haut lentrainement coté mode boite de
(VAGR) haut est en ordre vitesses défectueux
’ avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
Activation : La soupape ne peut
Soupape de c I'entrainement coté étre activée.
changement de ourant haut est en circuit Des rapports
anormalement
rapport de FMI5 | | 5s ou counure | QUvert manquent.
marche arriére du circu'i:: Désactivation : La Sélection
(VAGR) I'entrainement coté automatique de
haut est en ordre. rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
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avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
marche arriére
(VAGR)

FMI6

Courant
anormalement
élevé ou circuit a
la masse

Activation :
l'entrainement c6té
haut est en court-
circuit a la masse.
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est

allumé.

La soupape ne peut
étre activée.
Des rapports

manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en

mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement

a certaines vitesses

du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
gamme haute
(VAHR)

SID35

FMI3

Tension
anormalement
élevée ou en
court-circuit haut

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en court-
circuit a Ubatt
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.
La soupape est
activée.

Les rapports de
gamme basse
manquent.

La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
gamme haute
(VAHR)

FMIS

Courant
anormalement
bas ou coupure

du circuit

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en circuit
ouvert.
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.

La soupape ne peut
étre activée.
Des rapports de
gamme manquent.
La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de
changement de
rapport de
gamme haute
(VAHR)

FMI6

Courant
anormalement
élevé ou circuit a
la masse

Activation :
I'entrainement c6té
haut est en court-
circuit a la masse
Désactivation :
I'entrainement c6té
haut est en ordre.

Le témoin jaune est
allumé.

La soupape ne peut
étre activée.
Des rapports de
gamme manquent.
La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.

Soupape de

SID38

FMI3

Tension

Activation :

Le témoin jaune est
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changement de anormalement | l'entrainement coté allume.
rapport de élevé_e ouen h_aut est en court- La soupape est
répartition court-circuit haut | circuit a Ubatt activée.
indirecte Désagtlvauon L Les rapports de
(VAIDS) l'entrainement c6té | répartition directe et
haut est en ordre. neutre manquent.
La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Les rapports de
Soupape de iActivation : répartition
'entrainement coté manguent.
changement de Courant haut est en circuit La sélection
rapport de Fmi5 | @normalement e d
. . bas ou coupure ouvert. automatique de
repartition du circuit Désactivation : rapport entre en
indirecte u cireut l'entrainement coté mode boite de
(VAIDS) haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
Les rapports de
Soupape de iActivation : répartition
'entrainement coté manquent.
changement de Courant haut est en court- La sélection
rapport de FMI6 | anormalement | oo iaue d
répartition élevé ou circuit a | cireuit & la masse automatique de
indi la masse Désactivation rapport entre en
indirecte ‘l'entrainement c6té | mode boite de
(VAIDS) haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape est
activée.
Des rapports de
Activation : gamme haute
Soupape de Tensi I'entrainement coté manquent.
changement de anorr?]r;:eorgent haut est en court- La sélection
rapport de SID36 FMI3 élevée ou en circuit & Ubatt automatique de
gamme basse court-circuit haut Désactivation : rapport entre en
(VALR) I'entrainement coté mode boite de
haut est en ordre. vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Soupape de Courant Activation : Le témoin jaune est
changement de FMI5 anormalement [ l'entrainement c6té allumé.
rapport de bas ou coupure | haut est en circuit La soupape ne peut
gamme basse du circuit ouvert. étre activée.
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(VALR) Désactivation : Des rapports de
l'entrainement cété | gamme manguent.
haut est en ordre. La sélection
automatique de
rapport entre en
mode boite de
vitesses défectueux
avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Le témoin jaune est
allumé.
La soupape ne peut
étre activée.
P Des rapports de
Activation :
Soupape de l'entrainement cote | 92MMe manquent.
Courant La sélection
changement de haut est en court- X
anormalement s automatique de
rapport de FMI6 | . - .~ | circuit & la masse.
élevé ou circuita | £ - ST rapport entre en
gamme basse la masse Desatztlvatlon Az mode boite de
(VALR) Irgf,ttr e:;eerrr\]e(;]rtd(rzgte vitesses défectueux
’ avec des
changements de
rapport uniqguement
a certaines vitesses
du véhicule.
Activation : 1.
L'entrainement c6té | Le témoin jaune est
haut est en court- allumé
Soupape de _ circuitl a Ubatt et Engagement/désen
désen Tension 2. Il n'existe pas de gagement lent
gagement - " ) S
lent PSID4 EMI3 apormalement coc_ie d'anomalie desactlve.' _
d'emb élevée ouen | actif pour court- Rendement réduit
emorayage court-circuit haut | circuit 2 Ubatt sur d'embrayage,
(VASD) VAS- spécialement au
Désactivation : démarrage et en
I'entrainement c6té stationnement.
haut est en ordre.
Activation : .
Soupape de c lentrainement cote | € temc|>||n Jaune est
désengagement ourant haut est en circuit | dlume.
lent EMIS banormalement ouvert. Dfeser:jgagemqnt
d'embrayage as OU COUPUre | pe ™ it ation - ent désactivé
du circuit : - Ny Rendement réduit
(VASD) I'entrainement c6té dembravage
haut est en ordre. yag
Activation : .
Soupape de c l'entrainement cote | L€ temcl)lln jaune est
désengagement anorr%grlgrr]r:ent haut est en court- Désea:1 U:T %ment
lent FMI6 | .7 -~ | circuit & la masse gageme
d'emb €élevé ou circuit a Désactivation - lent désactivé
embrayage la masse Cood . | Rendement réduit
(VASD) I'entrainement c6té d'embravage
haut est en ordre. yag
Activation : 1.
L'entrainement c6té | Le témoin jaune est
haut est en court- allumé
Soupape _ circuitl a Ubatt et Engagement/désen
\ Tension 2. Il n'existe pas de gagement lent
d'engagement - ) PR
lent PSID2 EMI3 aporrpalement code d'anomalie desactlve., '
d'emb élevée ou en actif pour court- Rendement réduit
eémborayage court-circuit haut | circuit & Ubatt sur d'embrayage,
(VASE) VAS- spécialement au
Désactivation : démarrage et en
I'entrainement c6té stationnement.
haut est en ordre.
Soupape Courant Activation : Le témoin jaune est
) l'entrainement c6té | allumé Engagement
d eng%gn?ment FMI5 t?:so gTzilggneurrlte haut est en circuit lent désactive.
demb du circu'i:: ouvert. Rendement réduit
emprayage Désactivation : d'embrayage,
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(VASE) I'entrainement coté | spécialement au
haut est en ordre. démarrage et en
stationnement.
R Le témoin jaune est
Activation : .
Soupape Courant I'entrainement coté a”ulgnn(i Eggﬁsg]em
d'engagement anormalement haut est en court- Rendement réd.uit
lent FMIG | .. -+ | circuit & la masse \
élevé ou circuita | - - PR d'embrayage,
d'embrayage la masse Desactivation : spécialement au
(VASE) I'entrainement coté dzm arrage et en
haut est en ordre. stationnement.
Le témoin rouge est
allumé.
Activation : fron sont actés.
d Tension Fentrainement cate La boite de vitessés
Soupapg € anormalement haut est en court- sera endommagée
frein de boite de | PSID22 FMI3 levée ouen | Cireuit a Ubatt <i le véhicule roule
vitesses (VAGB) A Désactivation : ) '
court-circuit haut lentrainement coté L'arbre de
transmission doit
haut est en ordre. étre enlevé pour
déplacer le
véhicule.
Activation : Le terr;ﬂtlr#%une est
I'entrainement c6té :
S_OUpape de ano(r:r?]l;rlzrrgent haut est en circuit La s(;?gaarégvréeepeut
f(eln de boite de FMIS | s ou coupure ouvert. . Le passage au
vitesses (VAGB) du circuit Désactivation : rapport de
I'entrainement c6té démarrage dure
haut est en ordre. | g
ongtemps.
Activation : Le tergcl)ltlr:]aéune est
d Courant lentrainement cote La soupape ﬁe peut
Soupapg € anormalement h_aut est en court- étre activée.
frein de boite de FMI6 | .7 -~ | circuit & la masse
A élevé ou circuita | & . PR Le passage au
vitesses (VAGB) la masse Désactivation rapport de
:I'entrainement coté démarrage dure
haut est en ordre. longtemps.

10. CODES D'ANOMALIE GSECU DE LA BOITE DE VITESSES VOLVO I-SHIFT

g:gﬁg:g FMI | LAMPE | CONTENU TEXT COMMENTAIRE | CONSEQUENCES
SAE J1939
SID231 2 | Aucun Liaison de - - Redondance sur J1587
données
- y Lors du prochain -
. Dispositif arrét, vérifier le Uniquement pour Panne du relais de
SID237 3 d'activation de systeme sélecteur les véhicules démarrage
démarrage de rapport. EMS1.xx
P Panne du systeme - .
Mémoire de . Impossible d'engager un
SID240 2 programme sélecteur de Soufflet rapport
rapport
Liaison de
SID250 9 | Aucun | données SAE - - -
J1708/J1587
P Panne du systeme - .
Mémoire de . ) Impossible d'engager un
SID253 2 programme selg%gg;tde rapport
Panne du systeme - .
N o . ) Impossible d'engager un
SID254 | 12 Contréleur n® 1 selggggir_t de rapport
Capteurs de | Lors du prochain Impossible d'engager un
PSID9 12 position de arrét, vérifier le - rapport/changer de
niveau de systeme sélecteur rapport.
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g:gﬁg:g FMI | LAMPE | CONTENU TEXT COMMENTAIRE | CONSEQUENCES
rapport de rapport.
Anomalie affichée aprés
- la coupure du contact.
Lors du prochain . ”
PSID36 7 -w Actionneur de | arrét, vgr[fier le ) E;tqel:iee iielged(i:gj?)rngceteduer
sortie (REPS) SyStgénr?a\ segar;:teur principal n'est pas ouvert
pport. pendant que le véhicule
n'est pas utilisé.
Lors du prochain
PsID36 | 12 Actionneur de |  arrét, vérifier le ) Boite de vitesses non
sortie (REPS) | systeme sélecteur alimentée
de rapport.
Signaux Alimentation électrique
PSID42 | 2 | Aucun d'allumage ) ) toujours sous tension
s Lors du prochain :
Liaison de PO , Affecte RT uniqguement
. arrét, verifier le Uniguement pour - ;
PSID200 | 9 | Aucun données, systeme sélecteur | AMT-C, soufflet (peut étre envoyeé pour
MID128 de rapport VT
s Lors du prochain :
Liaison de P , Affecte RT uniqguement
. arrét, verifier le Uniguement pour - ;
PSID201 | 9 | Aucun données, systeme sélecteur | AMT-C, soufflet (peut étre envoyeé pour
MID144 de rapport VT
Liaison de Lgrrfé?lflgrri%g??em Affecte RT uniquement
PSID205 | 9 | Aucun données, eme sélect Soufflet (peut étre envoyé pour
MID130 systéme sélecteur VT
de rapport.
Uniguement
Liaison de lorsque le second | Impossible de commuter
PSID214 | 9 | Aucun données, - sélecteur de vers/depuis le levier de
MID249 rapport est installé,

redémarrage.

rapport secondaire.
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11. SPECIFICATIONS

BOITE AUTOMATIQUE ALLISON AVEC OU SANS RALENTISSEUR

Autocars sur route Usage commercial

Allison B500

Puissance d'entrée brute MaxXimale ............occuiiiiiiiiie i 500 HP (335 kW)
Couple d'entrée brute Maximal ............coouiiiiiiiiiie e 2068 Nm (1525 Ib-pi)
Régime d'entrée nominal (MinimumM-=-MaXiMUIM) ........ccccurieiiirrreiniireesereeeseeeeesnneeeesneneees 1600-2300 tr/min

Carrosseries X3-45 VIP, H3-45 VIP Usage privé
Allison MH4000

Puissance d'entrée brute MaxXimal ............occuuiiiiiiiiie i 525 HP (392 kW)
Couple d'entrée brute Maximal ............cooiiiiiiiiiie e 2237 Nm (1650 Ib-pi)
Régime d'entrée nominal (MinimumM-=-MaXiMUIM) ........ccocurriiiirereiniieresrereesnereeesnneeeesnneees 1600-2300 tr/min
Montage :

MOLEUL ... Carter du volant moteur SAE n° 1, entrainement par disque flexible

Convertisseur de couple :

1Y o1 2 SRR un étage, trois éléments, polyphasés
RappOrt de COUPIE 08 CAIAGE . .oeiii e a e e e aeee e s TC 551-1.8
Embrayage de verrouillage avec amortisseur torsionnel ..o intégré/standard

Engrenage :

I3 0L SRR breveté, engrénement constant, hélicoidal, planétaire
Rapport :

LT 101 = ] P PPPPPPRPPR 3,51:1
Y=o 0] T [ SRR 1,91/1
TTOISIEITIE <.ttt ettt ettt e e e e e e e ettt e et e e e e e e seeababeeeeeeeeesatbabeeeeaeeeesntbaaeeeaeeeeaasstrsneeaaeas 1,43/1
(@ 1 F=\ (=T 4o LTS ST RR OO O PURRTRIN 1,00/1
(O] 10 [0 [B11T 2 =PSRRI 0,74/1
Y (=11 LTSS PUOSUPRRRTRON 0,64/1
= Lol TN g =T SRRSO 4,80/1

Couverture totale®:
LT = 0] o] £SO PRERRR 5,48/1

0 Les rapports n'incluent pas la multiplication du convertisseur de couple.

Circuit d'huile :

TYPE A'NUILE ..t TRANSYND, TES295, TES389
Capacité (a I'exclusion des circuits externes) ........cccccceveeevevcvvieeneeennnn Remplissage initial 45 litres (47 E.-U.)
V4T F=TaTo TR0 o U111 SRR 23 litres (24 E.-U.)
Vidange d'huile (AVeC raleNtiSSEUL) .......eciieeiiiiciiiiiiee e a e 26,5 litres (27,6 E.-U.)

La couverture totale est déterminée par la division du rapport le plus élevé par le rapport le plus bas. La couverture totale exprime
la versatilité de rapport de transmission. Les boites de vitesses avec un numéro de couverture totale plus élevé possedent une plus

grande variété de rapports disponibles.
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Filtres a huile :

= U0 T PRSPPI Allison Transmission
15 - PP cartouche jetable

TRANSMISSION VOLVO I-SHIFT

Circuit d'huile :

V4T F=TaTo T o o U111 S 15 litres (16 pintes E.-U.)
Filtre a huile :

= U0 TSRO Volvo
15 L= SRR cartouche jetable
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